ΛΡΙΑΝ 5:0 ΝΕΟΣ ΕΥΡΩΠΛΙΚΟΣ ΛΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 


ΑΠΟ ΤΗΝ ] ΤΟΥ ΜΗΝΑ ΜΕΣΧΡΙΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΟΥ, ΜΙΑ ΑΤΕΛΕΙΩΤΗ ΠΟΡΤΗ.Ο ΜΗΝΑΣ ΑΥΤΟΣ, ΜΙΑ 
ΦΟΡΑ ΣΤΑ ΤΕΣΣΕΡΑ ΧΡΟΝΙΑ ΠΙΝΕΤΑΙ ΠΙΟ ΓΤΕΝΝΑΙΟΔΩΡΟΣ ΧΑΡΙΑΟΝΤΑΣ, ΜΑΣ ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΜΕΡΑ 
ΞΕΦΡΕΝΗΣ ΧΑΡΑΣ ΚΑΙ ΠΛΟΥΣΙΩΝ ΣΥΝΑΙΣΘΗΜΑΤΩΝ, ΑΠΟΣ ΒΑΛΕΝΤΙΝΟΣ ΚΑΙ ΑΠΟΚΡΙΑ ΕΧΟΥΝ ΤΗΝ 


ΤΙΜΗΤΙΚΗ ΤΟΥΣ ΣΤΗΝ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΟΤΗΤΑ ΜΑΣ ΚΑΙ ΒΕΒΑΙΑ Ἡ «ΓΕΥΣΗ» ΔΕΝ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΜΕΙΝΕΙ 


ΠΙσω. Οἱ ΔΥΟ ΑΥΤΕΣ ΜΕΓΑΛΕΣ ΠΟΡΤΕΣ ΤΗΣ ΑΙΣΘΗΣΗΣ ΕΧΟΥΝ 
ΤΟ ΔΙΚΟ ΤΟΥΣ ΓΑΣΤΡΟΝΟΜΙΚΟ ΧΑΡΑΚΤΗΡΑ, ΛΙΤΟ 
ΕΚΚΕΝΤΡΙΚΟ ΚΑΙ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΕΠΙΠΗΔΕΥΜΕΝΟ. Ο ΕΡΩΤΑΣ 
ΘΑ ΜΑΣ ΠΑΡΕΙ ΣΤΟ ΤΑΞΙΔΙ ΤΟΥ ΜΕ ΓΕΥΣΤΚΕΣ 
ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ, ΠΟΥ ΥΠΟΣΧΟΝΤΑΙ ΝΑ ΕΝΘΟΥΣΙΑΣΟΥΝ 
ΤΟΥΣ ΑΓΑΠΗΜΕΝΟΥΣ ΜΑΣ ΚΑΙ ΝΑ ΤΟΥΣ ΚΡΑΤΗΣΟΥΝ 
ΠΑ ΠΑΝΤΑ ΚΟΝΤΑ ΜΑΣ. Π ΔΠΟΚΡΙΑ ΦΕΤΟΣ ΘΑ ΜΑΣ ΒΡΕΙ ΝΤΥΜΕΝΟΥΣ ΚΙΝΕΖΟΥΣ Νᾶ 
ΔΟΚΙΜΑΖΟΥΜΕ ΝΟΣΤΙΜΕΣ ΜΠΟΥΚΙΤΣΕΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΠΩ ΑΝΑΤΟΛΗ ΣΤΟΝ ΜΠΟΥΦΕ ΤΟΥ ΠΑΡΤΙΠΟΥ 
ΘΑ ΟΡΓΑΝΩΣΟΥΜΕ. Ο ΑΓ, ΒΑΛΕΝΠΝΟΣ ΕΙΝΑΙ Ο ΕΡΩΤΑΣ ΠΙΑ ΕΝΑ ΠΡΟΣΩΠΟ. Η ΑΠΟΚΡΙΑ ΕΙΝΑΔΙΟ 


ΕΡΩΤΑΣ ΠΙΑ ΤΗ 2Η ΚΑΙ ΒΕΒΑΙΑ ΔΕΝ ΤΕΛΕΙΩΝΕΙ ΣΤΙΣ ὄ ο, 


[ελλύς λΕΛΟΡΡΟΕΗΙΜα ΕΤΕΕ 


Ἡ ΠΡΕΣΤΗ ΕΠΑΤ ιο νόρμα ΣΧΟΛΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΛΑ ΑΠΟ ΤΟ 1984 


Το Κλασσικό αεράθληµα, 
Ἔχουμε παράδοση στην εκµάθησήτου. 
6ΚΟῦΡ αρχαρίων και προχωρηµένων 
Διάρκεια ΟΟὔῦΓΡΕ 1 μήνας, 


Σε μονοθέσιο ή διθέσιο 
Κάντε το όνειρο πραγματικότητα. 
Πετάξτε πάνω απὀ το έδαφος,στη 


ΡΑ ντ]. ΙΡΕΝ Ἱ Ἐ θάλασσα.ς στα χιόνια. “Ααμκεῖας ΟυδΕ 2 μήνες 


.6 Φ., | ελ ο 


Ἀπονειωθείτε από 
επίπεδο χώρο 15 πι 
παϊιχνιδείστε όπου 
θέλετε. 

Σαςτο προτείνουμε για... 
κάθε έξυπνη χρήση. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ο ο 


2κύλινδρο. 210. οσο 2ΟΗΡ. 
ΡΟΙΥ ν µειωτήρας 2/5:1 
52 κα Στατική ώση. 

ΔΙΑΜ. ΠΡΟΠΕΛΑΣ 1,37 πι 
ΔΙΑΣΤΑΣ.80 κ 45 χ 60 οπι 
ΒΕΞΕΒΝΟΙΒ 5ι. 
ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ 2 ΩΡΕΣ 


Ολοκληρώσιε τη μάθηση του 

σε 2 Σαββατοκύριακα 
Ελαφρότατο ὁ Κιλά. Μοναδικό για 
ορειβάτες, φυσιολάτρες καὶ γυναίκες, ὰ Δωρεάν βιντεοκασέττα 


ΟΔΟΙ ΟΙ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ, ΕΙΝΑΙ ΠΤΥΣΙΟΥΧΟΙ 


ΕΜΕΙΣ ΚΑΝΑΜΕ ΤΟΝ ΔΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟ ΤΝΟΩΣΤΟ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΛΑ 


Θα πληρώσω στο ταχυδρομείο κατά την παραλαβή. 
Σε περίπτωση προπλπρωµής εσωκλείστε την απόδειξη πληρωμής 
Οιεπιστολὲς να στέλνονται στα γραφεία: Θεοφράστου 3, Παγκράτι 116 35 


| Ἓνα Βιβλίο | 
Και γί 
Σε σήμα αυτούς που ! 
επανέκδοση δεν πετάνε. ! 
μετά την Εκλαϊκευ- ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ: ..ιιννινονειοννννεωννωνωκνωκακκνκεωεεν 
επιτωχία ο. μένο ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΟ  οιααλε νο τωνι ο λνμς 
που είχε. Γραμμένο ΠΟΛΗ ΙΟ μες Τον ω κε ΤΗΛ ο. 
Κρατείστε το με αγάπῃ ΑΡ. ΠΑΡ. κ κεση ενα ρὰ ΤΕΜ... ...,.. 
; Ε ΤΙΜΗ: 2.900 «έξοδα αποστολής 
ση απο Γκ Γ εε 
Βιβιοθήκη ; αεραθλητές. !. ΖΗΤΗΣΤΕ ΔΩΡΕΑΝ ΡΕΜΟ ΝΙΡΕΟΤΑΡΕ 
σας για Πολλά | Επιθυμώ ναμου στείλετε τα παραγγελόµενα εἰδη 
! 


ττλννος ακρΑµοςλον Κωδ ΕΚ 030 ΚΔ. ΒΚ 040. 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Υλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραίωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με!ντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γοργίου 6 Αθήνα 
Τ.Κ, 119 96, τηλ. 92.90.8632 9 Τε[είακ; 92.30.8396 
Αρ. Ι99Ν 1109-1310 «Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορείσ 
όλη την Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα » Διάθεση- 
Διανομή: Κεντρικὀ Πρακτορείο Ημερήσιου και 
Περιοδικού Τύπου Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ 
39.11.0689 «Υπεύθυνος σύμφωνα µε το νόμο 
Κώστας Καββαθάς, Γοργίου 6, Αθήνα Τ.Κ. 116 36 
Εκτύπωση: Ιωνία Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε 
Φραγκοκκλησιάς 7, 151 25 Μαρούσι, Τηλ 
68.46.7937 «Χειρόγραφα, διαφάνειες και φωτο- 
Υραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν επι- 
στρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν ἡ όχι 
“Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτει 
επιστολὲς που δημοσιεύονται χωρίς όμως να αλ- 
λοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νόημά τους Οι 
απόψεις που εκφράζονται στα ενυπόγραφα ἀρ- 
θρα δεν εκφράζουν απαραίτητα τη γνώµη του πε- 
ριοδικού «Απαγορεύεται η αναδημοσίευση ἁρ- 
θρων, τμημάτων άρθρων, σχεδίων και φωτογρα- 
φιών χωρίς την έγγραφη άδεια του περιοδικού 


ΣΑΡΤΙΡΙ» (ΕΙ. ΙΘΗΤ) πεσα 
[πιες/γεᾶ 0η ἴπθ 20ἱΠ οἱ 68οἩ πιοπίῃ (θχοθρί 
Αυὐοθιςί) ΟΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΒΕΡΒ» 8.Α. 6 
ΕοΓᾳίου δἱτ., ΑἰΠθης Τ.Κ. 116 36, 4Γ8808, 8 

89.30.8350, «Τειείακ; 92.30.8936 «Ι955Ν Νο 1108- 
1310 «ΑΙ Εαῑογια| συΓγθδροπάρϱηςε 5που]ά 08 
ΔΟ0Γ85584 ἴο ΜΓ, Οοδί85 68ναίΠα5, ΕαΙῑογιδ|- 
Ρι/Θοἱοί 


ΣΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7.500 δρχ. (5 40 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (ῷ 45 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσµατα- 
Ααλαίμ. Πέλη Κουκουτού. Γοργίου 6, Αθήνα 
116 46 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (08ΠΚ «πεαυε) µε το αντίστοι- 
χο ποσό σε συνάλλαγμα. 


5 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 500 δρχ. και µπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας, Αν θέλετε να τα λά- 
βετε σπίτισας θα πρέπει να στείλετε τα ταχυδρο- 
µικά τέλη που είναι 100 δρχ. για κάθε τεύχος 
Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε ταχυ- 
δρομικώς επιταγή στη διεύθυνσή µας: Γοργίου ϐ, 
Ἀθήνα Τ.Κ.116 96, στην οποία να σηµειώνετε τον 
αριθµό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ». 9 
Τα τεύχη 1-18 και22 ἐχουν εξαντληθεί 


4 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧΟΕ 88, ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 19934, ΔΡΧ. 500 


Η εικόνα του γεµάτου µε 

αεροσκάφη καταστρώματος του αεροπλανοφόρου 055 
ΑΜΕΒΙΟΑ παραπέμπει στις µέρες που αυτό επιχειρούσε 
στην περιοχή του Περσικού Κόλπου, ἑνα ακριβώς χρόνο 
πριν, παίρνοντας µέρος στην «Καταιγίδα της Ερήμου». Το 
επιτελείο της «Π» ετοίμασε ένα εκτεταμένο αφιέρωμα για 
τον Πόλεμο του Κόλπου που περιλαμβάνει όλα τα γνωστά 
στοιχεία γιά τα όπλα και τις τακτικὲς που 
χρησιμοποιήθηκαν. (Διαφάνεια: Φαΐδων Καραωσηφίδης). 


ΤΠΤΙΠΙΤΕΓΤΗΤΗΝ, πκσιπσα 


-- Ἡ 


Το υπό ανάπτυξη νέο αεροσκάφος περιφερειακών 
μεταφορών της ομώνυμης Γερμανικής εταιρίας που αναμένεται να είναι το ταχύτερο της κατηγορίας 
του και ενσωματώνει µία σειρά απὀ κατασκευαστικές καινοτομίες. Η Ὠοιπίθί ελπίζει να αποσπάσει ένα 
σημαντικό τµήµα της αγοράς µε το νέο αεροσκάφος. 


Μια αναζή- 


τηση στον κυκεώνα των προβλημάτων της Ελληνικής Πολεμικής Βιοµη- 
χανίας και στους λόγους που την οδήγησαν στο σημερινό αδιέξοδο. 
Είναι άραγε πλέον αργά να σωθεί η Πολεμική µας Βιομηχανία; 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 9 


Το «βαρύ πυροβολικό» της Ευρωπαϊκής Διαστημικής 
προσπάθειας στον τοµέα των διαστημικών φορέων. Η ολοκλήρωση του 
φορέα ΑΠαΠθ 56ᾳα δώσει στο Ευρωπαικό Διαστημικό Πρόγραμμα νέες 
πρωτὀγνωρες δυνατότητες. 


Η καθιερωμένη ετήσια 
αναφορά στις αναμενόμενες 
θέσεις των αστέρων και των 
πλανητών τη χρονιά που 
διανύουμε, για την υποβοήθηση και 
διευκόλυνση όλων όσων 
ασχολούνται ερασιτεχνικά µε την 
αστρονομία και την παρατήρηση 
των ουρανίων σωμάτων. 


Αναφορά στο πρώτο απὀ τα 
αεριωθούμενα διηπειρωτικά 


στρατηγικἀ βομβαρδιστικά της 


Αμερικανικής Αεροπορίας, που 


Η «Π» 


πετάει και παρουσιάζει ἑνα απὀ τα 


υπήρξε και ένα απὀ τα κυριότερα 
εργαλεία του ψυχρού πολέμου 
πιό δημοφιλή αεροσκάφη γενικής 
αεροπορίας της µικρής κατηγορίας 
που κανει πραγµατικοτητα το . 
Γιά πρώτη φορά δόθηκαν 
πρὀσφατα στη δημοσιότητα 
προσωπικά ημερολόγια πρὠην 
Σοβιετικών κοσμοναυτών, στα 


όνειρο της πτήσης και στους 


λιγότερο εὐπορους 


οποία περιλαμβάνονται σηµαντικά 
στοιχεία για τις δύσκολες 
συνθήκες που αντιμετώπισαν κατά 
τη διάρκεια της µεγάλης 


Ένα θέµα για το οποίο δεν θα αρκούσε 
παραμονής τους στο Διάστημα. 


µία σειρἁ απὀ άρθρα για να εξαντληθεί, ειδωµένο απὀ µια πιο ρεαλιστική και απλοποιηµένη σκοπιά. Ο 
ηλεκτρονικὸς πόλεμος εἶναι κάτι το πολύ σηµαντικό για να παραμείνει και ακατανόητο. 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ 


ΕΟΒύΜ 6 ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 8 
ΑΕΡΟΝΕΑ 10 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΑΙΧΜΗΣ 930 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 64 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 84 
ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 94 
ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 96 
ΕΝΕΙΙ5Η 5ΘυΡΡΙΕΜΕΝΤ 97 


Λ η, 
44 ” 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 92 5 


Β Λαγθάγουσα ΓΛώσσα των Αριθμών 


ΕΙΧΑΜΕ επισημάνει πέρυσι µε αφορμή την τραγική 
συντριβή του 0-1930 την κακομεταχείριση της αλή- 
θειας, την παραποίηση των γεγονότων αλλά και 
την καπηλεία, που συνοδεύουν συνήθως στη χώρα 
μας τέτοια γεγονότα. Δυστυχώς την ορθότητα αυ- 
τών που υποστηρίξαµε ήλθε να επιβεβαιώσει µε 
τον τραγικότερο τρόπο η πτώση του αεροσκάφους 
ναυτικής συνεργασίας Ηύ-168 «ΑἰραίΓοςς» της '-- α στ. 
Πολεμικής µας Αεροπορίας στις 23 του περασμένου νο. όπου τρεις 
ἀξιωματικοίτου Όπλου έχασαν τη ζωήτους. 

Το τί επακολούθησε, θα έπρεπε να κάνει κάθε καλοπροαίρετο παρατηρητή 
τουλάχιστον να αγανακτήσει. Το τραγικό συμβάν έγινε αµέσως «μπάλα» στο 
πολιτικό ποδόσφαιρο µε τα µέσα µαζικής ενημέρωσης, πρωτοστατούντων 
των εφημερίδων και της τηλεόρασης, να συναγωνίζονται καθηµερινά σε πα- 
ραστάσεις παραπληροφόρησης. 

Είναι γεγονός ότιτο 1991 έπληξαν την αδροπορία 8 ατυχήματα σηµειώνο- 
ντας έναν από τους υψηλότερους συντελεστές των τελευταίων χρόνων. 
Αυτό έδωσε την ευκαιρία στην αξιωματική αντιπολίτευση να υποστηρίξει ότι, 
απὀ κομματικές μεταθέσεις αξιωματικών, «διαλύεται» η Π.Α. προσάπτοντας 
σαν απὀδειξη ότι τα δύο τελευταία χρόνια της δικής της διακυβέρνησης ο 
συντελεστής αυτός ήταν εξαιρετικά χαμηλός. Δεν έκαναν φυσικά τον κόπο 
να αναφέρουν ότι στα µέσα της δεκαετίας του 80, κατά τη δική της διακυ- 
βέρνηση σημειώθηκε ο υψηλότερος δείκτης ατυχημάτων µετά το 1974. 

Ένα απὀ τα σωματεία εργαζομένων στο Κρατικό Εργοστάσιο Αεροπλάνων, 
χώρο όπου είχε επισκευαστεί ο κινητήρας του µοἰραίου αεροσκάφους φέρε- 
ται να είχε προειδοποιήσει δέκα µέρες πριν το ατύχηµα ότι «νίπτει τας χεί- 
ρας του» για ό,τι συμβεί εξαιτίας «της διάλυσης στην οποία εἶχε περιέλθει η 
µονάδα, αποτέλεσµα του οργίου παρανόμων µεταθέσεων κσι μετακινήσεων 
δημοκρατικών και αντιφρονούντων υπαλλήλων». Σημαίνει δηλαδή αυτό ότι 
κάποια απὀ τα περυσινά 8 ατυχήματα της Π.Α. πιθανόν να οφείλονται σε κα- 
κή ή ελλιπή συντήρηση ή επισκευή; Ξεπερνάμε το γεγονός ότι τα περισσό- 
τερα απὀ τα ατυχήµατα αυτά βρέθηκε ότι οφείλοντο, σύµφωνα µε το επίση- 
μο πόρισμα σε ανθρώπινο λάθος. Η διαδικασία συντήρησης, επισκευών αλλά 
και προετοιμασίας κάθε αεροπλάνου για αποστολή εἶναι διαδικασίες ελέγ- 
χων και διπλοελέγχων όπου οι υπόλογοι κάθε εργασίας υπογράφουν επωµι- 
ζόμενοι των ευθυνών τους. Τυχαίνει λοιπόν και όλοι οι υπεύθυνοι είναι 
«υμέτεροι» και συγκαλύπτουν το σκάνδαλο; Πού έχουν µετατεθεί τέλος πά- 
ντων οιυπόλοϊποι... Στην Άγκυρα; Διότι διαφορετικά θα πρέπει να υποστηρί- 
ξουμε ότι ακόµη και αυτοί που καταγγέλουν τη «διάλυση», ελαφρά τη καρδία 
υπογράφουν ποιοτικούς ελέγχους και δοκιµές καλής λειτουργίας, πιστοποι- 
ούν ελαττωµατικά αεροπλάνα για πτήση και στέλνουν χειριστές µε µαθηµα- 
τική ακρίβεια σε βέβαιο θάνατο. Ὁποιος έχει έστω και το παραμικρό στοιχείο 
ότι συμβαίνει οτιδήποτε απὀ τα παραπάνω ας τα παρουσιάσει, διότι µέχρι 
στιγμής ούτε ενδείξεις έχουν να προσκομίσουν. Άλλως η περίφηµη 
«αποκάλυψη» αποδεικνύεται, γία άλλη μιά φορά ότι πρόκειται γία µιά απὀ τις 
κλασικές ανακοινώσεις τύπου καρμπόν που θεωρούν υποχρέωσή τους να 
εκδίδουν (και θα εκδίδουν) τακτικότατα οἱ απανταχού «εργατοπατέρες», 
απλώς και µόνο για να δικαιολογήσουν την ὑπαρξή τους. Αυτό δεν σηµαίνει 
ότι κάποιες απὀ τις κατηγορίες των εργατικών σωματείων δεν έχουν βάση 
αλλά ανακοινώσεις όπως αυτή που προαναφέραμε είναι τουλάχιστον αστεί- 
ες καιεξανεμίζουν την φερεγγυότητάτους. 

Πολλοίυποστήριξαν ότι 8 ατυχήματα (τρία απὀ αυτά σε μεταγωγικά) µέσα σ' 
ένα χρόνο είναι υπερβολικά υψηλός αριθµός. Δεν εἰναιμυστικό ὀτιη Π.Α. στα 
πλαίσια των αυξημένων υποχρεώσεων της εκτελεί δυσανάλογα σε σχέση µε 
άλλες Αεροπορίες υψηλό αριθµό ωρών πτήσεων κάθε χρόνο. Στατιστικές 
Καὶ μόνο πιθανότητες κάνουν τα ατυχήµατα αναπόφευκτα. Είναι δε απόλυτα 
λογικό χρονιές µε μηδενικό δείκτη ατυχημάτων να ακολουθούνται απὀ ἀλ- 
λες µε δείκτη υψηλότερο του µέσου όρου. Από στοιχεία που υπάρχουν για 
τις χώρες του ΝΑΤΟ η Ελλάδα εμφανίζει γενικά χαμηλούς δείκτες (ατυχήµα- 
τα ανά 100.000 ώρες πτήσης). 

Υπήρξαν φυσικά και τα δημοσιεύματα που μιλούσαν για «ιπτάµενα φέρετρα» 
ή για «αθροπλάνα σαπάκια». Δεν θα σταματήσουμε φυσικά σε τἑτοιου είδους 
«Ενημέρωση», εἶναι όµως χαρακτηριστικό το παράδειγµα παραποίησης της 
αλήθειας σε σχετική έρευνα απογευµατινής εφημερίδας µε µεγάλη κυκλο- 
φορία, ὀπου ο συντάκτης για να υποστηρίξει τη θεωρία του έπρεπε πάση θὺ- 
σία να «βγάλει» το µέσον όρο ηλικίας των αεροσκαφών της Π.Α. µεγαλύτε- 
ρο των 20 ετών. Κατασκευάστηκε λοιπόν ένας πίνακας όπου οι ηλικίες των 
αεροπλάνων δεν υπολογίστηκαν απὀ τις ημερομηνίες κατασκευής τους για 
τη χώρα µας αλλά από την ηµεροµηνία πρώτης πτήσης του τύπου. Γιατο 
συντάκτη δηλαδή δεν εἶχε σημασία ότιη Ελλάδα αγόρασε για παράδειγµα τα 
Α-Τ την περίοδο 1974-76 αλλά ότιτο πρώτο Κορσέρ έκανε την πρώτη του 
πτήση το 1967. Έτσι ο σχετικός πίνακας που αναµασήθηκε κατάλληλα και 
απὀ ὀλους τους συναδέλφους του σαν έγκυρο στοιχείο (11), εμφάνιζε τη χά- 


ρα µας να µην έχει αεροσκάφη νεώτερα του 1986 
ἑστω και αν η παραλαβή των Ε-16/ΜΙΓαϱθ 2000 ἁρ- 
χισε το 1988-89! 

Συμβαίνουν όµως ατυχήµατα µόνο στα παλαιά αε- 
ροπλάνα; Το υΗ-168Β ήταν χωρίς αμφιβολία απὀ τα 
παλαιότερα αεροσκάφη της Αεροπορίας, 
Κατασκευασμένο στις αρχές της δεκαετίας του 
1950 εἰχε παραδοθεί στην Ελλάδα σε µιά παρτίδα 
12 μεταχειρισμένων Άλμπατρος απὀ τη Νορβηγία 
στα τέλη της δεκαετίας του 1960. Η Π.Α. ὅμως πα- 
- -- - ρουσιάζει μικρές απώλειες σε αεροσκάφη αναλογι- 
κἀ µε τα χρόνια που χρησιμοποιεί κάθε τύπο. Χαρακτηριστικό είναι το παρά- 
δειγµα των Ε-10ά ὀπου εμφανίζονται απὀ τις μικρότερες απώλειες ανάµεσα 
σε χώρες που χρησιμοποίησαν τον τύπο. Ακόμη όµως χαρακτηριστικότερο 
είναι το παράδειγµα των βελγικών Ε-16. Μέσα στα 13 χρόνια που χρησιµο- 
ποιούνται έχουν χαθεί, µε τον τελευταίο απολογισμό, περισσότερα από 25 
αεροπλάνα, το ένα πέµπτο δηλαδή της δύναμης της Βελγικής Αεροπορίας. 
Η γλώσσα των αριθµών µπορεί τελικά να µην λέει πάντοτε την αλήθεια. 
Εκείνο όµως που εἶναι εθνικά απαράδεκτο και έχουμε επανειλημμένα επιση- 
μάνει ότι αποτελεί ολισθηρότατη οδό είναι η κομματική εκμετάλλευση τέτοι- 
ων γεγονότων και μάλιστα εκ των υστέρων. Τα προβλήµατα στις Ένοπλες 
Δυνάμεις είναι υπαρκτά και δεν υπάρχει ανάγκη να εφευρίσκουµε και άλλα. 
Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


Απάντηση στις προκλήσεις 


ΤΟΝ περασμένο µήνα είχαμε επισημάνει από αυτήν εδώ τη στήλη ότιη πολι- 
τική µας ηγεσία πρέπει να είναι προετοϊµασμένη γιά να αντιμετωπίσει την 
Κλιμάκωση των προκλήσεων των Σκοπίων αλλά και την έξωθεν υποστήριξή 
τους, αλλά ομολογούμε ὁτι ούτε κι εµείς περιμέναμε τόσο γρήγορες εξελί- 
ξεις. Σε βαθµό που να αμφιβάλλουμε πλέον ακόµα κιαν την ώρα που θα δη- 
μοσιεύονται αυτές οι γραμμές δεν θα έχουν πλέον ξεπεραστεί απὀ τα γεγο- 
νότα. Εν πάση περιπτώσει, το θέµα αρχίζει να γίνεται σοβαρό γιά την εθνική 
µας υπόσταση και γι’ αυτό αισθανόμαστε ότι οφείλουμε και πάλι να το σχο- 
λιάσουµε. Πολύ περισσότερο αφού ορισμένοι απὀ τους κυβερνώντες φαίνε- 
ται δυστυχώς πως αργούν πολύ να αντιληφθούν τί ακριβώς συμβαίνει γύρω 
μας. 

Η αναγνώριση των Σκοπίων απὀ την Τουρκία δεν ήταν βέβαια κεραυνός εν 
αἱθρία, παρά µόνον ίσως Υ αυτούς που έχουν ακόµα την αφέλεια να πιστεύ- 
ουν ὀτιμπορούν να πείσουν τους γείτονες ότι μπορούμε να λύσουμε τα προ- 
βλήματά µας µε ισότιμο και καλόπιστο διάλογο. Καμία ένδειξη δεν υπήρξε τα 
τελευταία χρόνια ότι Τουρκία είναι διατεθειµένη να κάνει κἀτιτέτοιο, ὁποια 
κιαν ήταν η κυβέρνησή της. Νωπές ήταν ακόµα οι αισιόδοξες ανακοινώσεις 
γιά την «επιτυχία» του διαλόγου στο Νταβός και γιά την πρόθεση της κυβέρ- 
νησης να υπογράψει σύμφωνο «φιλίας» και «συνεργασίας» µε την Τουρκία 
όταν οκ. Ντεμιρέλ αναγνώρισε την ανεξαρτησία των Σκοπιανών, πριν σχε- 
δόν από οποιαδήποτε άλλη χώρα στον κόσµο. Αν αυτό εἶναι το πρώτο δείγμα 
της συνεργασίας που συζητήθηκε στο Νταβός, τότε ας µας λείπει αυτή η συ- 
εργασία. Και απορούµε γιατί η κυβέρνηση κράτησε τόσο χαμηλούς τόνους 
µετά απ᾿ αυτήν την πρόκληση. Τόσο αφελείς έχουµε γίνει πιά; Μήπως είναι 
καιρός να ανακαλύψουμε κιεµείς επἰ τέλους ότι υπάρχουν καταπιεσµένες 
μειονότητες και στην Τουρκία και ότι εκτός απὀ το Κυπριακό, πρέπει να φέ- 
ρουµε και τη δική τους φωνή στα όργανα της ευρωπαϊκής κοινότητας Καιτων 
διεθνών οργανισμών; 

Αν όµως η στάση της Τουρκίας ήταν αναμενόμενη, τουλάχιστον γιά τους πε- 
ρισσότερο ρεαλιστές, πολύ πιό δυσάρεστες ήταν κάποιες φάλτσες φωνές 
που ακούστηκαν πιό δυτικά. Οι τερατώδεις ανακρίβειες που υποστήριξε ο Κ. 
Πίκολι γιά τη Μακεδονία ήταν η µεγαλύτερη µέχρι τώρα πρόκληση εναντίον 
της χώρας µας, που ξεπερνάει σε θρασύτητα ακόµα και τις επίσηµες θέσεις 
των ἴδιων των Σκοπιανών, Και βέβαια οι θέσεις του κ. Πίκολι είναι τόσο βλα- 
κώδεις ώστε να μπορούν να αποδοθούν ή σε ηλιθιότητα ἡ σε χρηματισμὀ. 
Αυτό που εἶναι ὁμως σοβαρό είναι ότι δημοσιεύθηκαν στο όργανο του κυβερ- 
γώντος Χριστιανοδημοκρατικού κόμματος της Ιταλίας κι ότι ο εν λόγω κύ- 
ριος έχει σηµαίνουσα θέση στην πολιτική ζωή της γειτονικής µας χώρας και 
φέρεται ως φερέφωνο του Βατικανού (ο. κ. Πίκολι εἶναι, όπως και ο ντε 
Μικέλις, φερέφωνα του Βατικανού. Τα όσα λένε και κάνουν δεν πρέπει να 
µας εκπλήσσουν, αφού τα έχουµε προβλέψει -και γράψει- αρκετά χρόνια 
πριν. Κ.Κ.) 

Παρά την επίσηµη αποδοκιμασία του λοιπόν απὀ τον Ιταλό υπουργό 
Εξωτερικών είναι ίσως η ώρα να υπενθυµίσουµε στους εκ δυσµών γείτονες 
ὁτι αυτό το περίεργο παιχνίδι μπορούμε κιεµείς να το παίξουμε. Καιμπορού- 
µε να το παίξουμε µε τον ίδιο τρόπο, αφήνοντας τον υπουργό Εξωτερικών 
να υποστηρίζει τις επίσηµες θέσεις µας και περνώντας µέσω άλλων πολιτι- 
κών προσώπων, κατά τα πρὀτυπα του κ. Πίκολι, προτάσεις π.χ. γιά πλήρη αυ- 
τονοµία των Αυστριακών του Νοτίου Τυρόλου, γιά ενσωμάτωση της 
Τεργέστης στην ανεξάρτητη πλέον Σλοβενία κλπ. Όσο γιά την αντιμετώπι- 
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ση του Βατικανού, πρέπει να πούμε ότιη απόφαση 
της εκκλησίας της Ελλάδος γιά αντιμετώπιση των 
προκλήσεων της «Αγίας Έδρας» µέσω της σύσφιγ- 
ξης των σχέσεων και της κοϊνἠς δράσης µε τις ἀλ 
λες ορθόδοξες εκκλησίες των πρώην ανατολικών 
χωρών, ἴσως αποβεί πιό αποτελεσματική απὀ την 
κυβερνητική απάθεια μπροστά σ᾿ αυτές τις προκλή- 
σεις, 
Αντίστοιχη πρὀκληση όμως ήρθε και απὀ τη 
Γερμανία, αυτήν τη φορά από τον κ. Ράου, ένα απὀ 
τα σηµαντικά στελέχη των σοσιαλδηµοκρατών. Και ἵ-- - 
εἶναι γνωστό ότι η µεγαλύτερη υποστήριξη προς τους Σκοπιανούς και οἱ 
ισχυρότερες πιέσεις προς εµάς προέρχονται απὀ τη Γερμανία. Θα έπρεπε 
λοιπόν να υπενθυµίσουµε προς εκείνους που ονειρεύονται ένα ισχυρό τέ- 
ταρτο Ράϊχ, βασισμένο ὀχι βεβαίως στην ισχύ των όπλων, που δοκιμάστηκε 
και απέτυχε αλλά στην οικονομική ισχύ, ότι µιά και η οἰκονομία παίζει το βασι- 
Κό ρόλο στην πολιτική τους θα έπρεπε να υπολογίσουν πρώτα ποιός είναι 
Καλύτερος πελάτης πριν κάνουν την επιλογή τους. Η επιλογή είναι πλέον «ή 
εμείς ή τα Σκόπια» κι εμείς είµαστε -και θα είμαστε πάντα- πολύ καλύτεροι 
πελάτες απ᾿ ότιτα Σκόπια. Θα έπρεπε λοιπόν να επισηµάνουμε σε μερικούς 
κυρίους στη Γερμανία, ὀτι υπάρχουν τρόποι να σταματήσουμε να είμαστε τό- 
σο καλοί πελάτες κι ότι σ᾿ αυτήν την περίπτωση τα Σκόπια δεν μπορούν να 
µας αναπληρώσουν. Ίσως τότε η επιλογή τους να είναι ευκολότερη (ιδιαίτε- 
ρα αν υπενθυμίζαµε παράλληλα ότι µας χρωστούν ακόµη εκείνο το κατοχικό 
δάνειο, που νομιμοποιούµαστε να ζητήσουμε πίσω ανά πάσα στιγµή). 
Όσο γιά τα ἴδια τα Σκόπια, οφείλουν να συνειδητοποιήσουν ότι δεν εἶναι 
προς το συμφέρον τους να µας προκαλούν. Ναι µεν πρέπει να εἶναι ξεκάθα- 
ρη η θέση µας ότι δεν έχουµε καμία εδαφική διεκδίκηση απέναντίτους, αλλά 
πρέπει επίσης να καταλάβουν ὁτι γιά την οικονομική επιβίωσή τους εἶναι 
απαραίτητες οι καλές σχέσεις µαζί µας. Και το πρώτο βήµα γιά να πεισθούν 
θα έπρεπε να εἶναι το ανηλεές κυνηγητό των γραικύλων που εξακολουθούν 
να αφήνουν κάθε µέρα πολλά εκατομμύρια στο καζίνο της Γευγελής, Ίσως 
µιά τέτοια στάση, που θα μπορούσε να κλιµακωθεί ανάλογα, να εἶναι πιό πει- 
στική απ’ οποιεσδήποτε απειλές γιά στρατιωτικές ενέργειες, που δεν είναι 
οὐτε εύκολο αλλά ούτε και επιθυμητό να πραγματοποιηθούν, 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Νιαθός Ν02 


ΤΕΛΙΚΑ φαίνεται ότιη µικρή πόλη των Ελβετικών Άλπεων ασκεί µία περίερ- 
γη έλξη και διάθεση συνδιαλλαγής στους Ἑλληνες πολιτικούς ηγέτες. 
Αλλιώς δεν εξηγείται το γεγονός της επίµονης επιθυμίας συνάντησης µε 
τους εκάστοτε Τοὐρκους ομὀλογούς τους. Όσο για τα αποτελέσµατα των 
συνομιλιών, αυτά χαρακτηρίζονται αντιφατικά και κρίνονται ανάλογα µε την 
κομματική τοποθέτηση των αναλυτών και του Τύπου. Τη συνάντηση λοιπόν 
του Νταβός Νο1 που προέκυψε µετά τη στροφή κατά 1805 του τότε πρωθυ- 
πουργού και τις συνομιλίες του µε τον Τουργκούτ Οζάλ, ακολούθησε η επί- 
θεση φιλίας του κ. Μητσοτάκη προς τον κ. Ντεμιρέλ και την εξασφάλιση της 
υπόσχεσης για την υπογραφή συμφώνου φιλίας και καλής γειτονίας µε την 
Τουρκία. 

Οι ενστάσεις γι’ αυτήν τη συνάντηση που δημιούργησαν θόρυβο στη κοινή 
γνώμη στην Ελλάδα και την Κύπρο, συνίστανται στα εξής σηµεία: 

1) Μεσούσης της προσπάθειας επίλυσης του Κυπριακού φαντάζει παράξε- 
νο η Ελλάδα να είναι έτοίµη να υπογράψει σύμφωνο φιλίας και καλής γειτο- 
να. ενώ ακόµα η Τουρκία κατέχει περίπου το 405ο του Κυπριακού εδά- 


ὃ)ι ο. αντιπολιτευόµενος Τύπος διέβλεψε διάθεση επίλυσης των ελληνο- 
τουρκικών διαφορών (βλέπε τουρκικών διεκδικήσεων) µέσω διμερών δια- 
πραγματεύσεων, εγκαταλείποντας την πάγια µέχρι στιγµής ελληνική θέση, 
τουλάχιστον στο θέµα της οριοθέτησης της υφαλοκρηπίδας, για παραπο- 
µπή του θέµατος στο Διεθνές Δικαστήριο της Χάγης. 

Στην πρώτη από τις ενστάσεις η κυπριακή πλευρά έδειξε να αιφνιδιάζεται 
και σύντομα όλα τα κυπριακά κόμματα πήραν θέση εναντίον της προοπτικής 
αυτής, Η Αθήνα έσπευσε να δώσει τις απαραίτητες εξηγήσεις, δηλώνοντας 
ότι θεωρεί αδιανόητη την υπογραφή του συμφώνου πριν την επίλυση του 
Κυπριακού. 

Στη δεύτερη ένσταση θα μπορούσε κανείς να ισχυρισθεί ότι οἱ Τούρκοι σε 
ένα τέτοιο ενδεχόμενο βρίσκονται ἑνα βήμα πιό κοντά στις διεκδικήσεις 
τους, καθώς πάγια τακτική τους υπήρξε η προσπάθεια μεταφοράς του προ- 
βλήµατος απὀ το Διεθνές Δικαστήριο της Χάγης σε διµερείς συνομιλίες µε 
βάση την «ευθυδικία». 

Ένα τρίτο σηµείο ανησυχίας της κοινής γνώμης αποτέλεσε η αναγνώριση 
των Σκοπίων απὀ την Τουρκία, λίγες µόνο μέρες µετά τη συνάντηση του 
Νταβός, 

Μία όµως πιό ψύχραιμη προσέγγιση στις εξελίξεις, µπορεί να αποδώσει νέ- 
ες ερμηνείες στα επιφαινόµενα. Στην περίπτωση του συμφώνου φιλίας και 
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καλής γειτονίας, χωρίς την κατ’ αρχήν αἱρεση της 
επίλυσης του κυπριακού που ὠστόσο φαντάζει 
πλέον πολύ πιθανή, µπορεί να σηµαίνει μιά ελληνι- 
]. κἠ προσπάθεια να απαλλαγεί απὀ την τουρκική 
διάθεση να βάλει στο ενδεχόμενο «καλάθι» των 
ελληνοτουρκικών συνομιλιών το Κυπριακό, προ- 
τἀσσοντάς το σαν παραχώρηση που θα πρέπει να 
επιφέρει µιά αντίστοιχη ελληνική παραχώρηση. Ας 
µην ξεχνάμε επίσης ότι λίγο αργότερα, ο Κ. 
Ντεμιρέλ θα επισκεπτόταν την Ουάσιγκτον καιτον 
σετ Πρόεδρο Μπους που παίζει ιδιαίτερο ρόλο στην 
ένα του Ὀοσό Το ενδεχόμενο λοιπὀν της υπογραφής ενός ελλη- 
νοτουρκικού συμφώνου φιλίας και καλής γειτονίας µπορεί να πιέσει και 
προς την επιτάχυνση των διαδικασιών επίλυσης του Κυπριακού. Όσο γιά 
την προοπτική επίλυσης του θέµατος της υφαλοκρηπίδας µε διµερείς συνο- 
µιλίες, αυτό αποτελείἰ απίθανο ενδεχόμενο αν στο σύμφωνο φιλίας και κα- 
λής γειτονίας περιληφθούν οι όροι που ζήτησε η ελληνική πλευρά και αφο- 
ρούν «το σεβασμό της εδαφικής ακεραιότητας των δύο χωρών, των διε- 
θνών συνθηκών, των αρχών του ΟΗΕ καιτης ΔΑΣΕ, καθώς και των αρχών 
του Διεθνούς Δικαίου». 
Τέλος η αναγνώριση των Σκοπίων απὀ την Άγκυρα δεν θα πρέπει να εκ- 
πλήσσει κανέναν. Κι αυτό εκτὀς απὀ το ότι αποτελεί δεδηλωµένη απόφαση 
της Τουρκίας, εντάσσεται µέσα στο πλαίσιο των συνεχών διεκδικήσεων και 
των ενεργειών που σκοπό έχουν να θέσουν στην πιό δύσκολη δυνατή θέση 
την Ελλάδα πριν την έναρξη ουσιαστικών συνομιλιών. 
Τελικά τα αποτελέσµατα της συνάντησης του Νταβός δεν μπορούν να χα- 
ρακτηρισθούν, οὖτε μαύρα, οὖτε άσπρα. Η ευκολία τέτοιου είδους χαρακτη- 
ρισµών ανήκει σε όσους επιτρέπουν στους εαυτούς τους την αφέλεια του 
αισιόδοξου ή απαισιόδοξου, ανάλογα µε την κομματική τους τοποθέτηση. 
Απλώς η συνάντηση αυτή αποτελεί την αρχή µιάς νέας σελίδας στις ελλη- 
νοτουρκικές σχέσεις. Ας ελπίσουµε προς το καλύτερο. 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 


ΗΒ Λογική του Παραλόγου 


ΤΟ συγκρότηµα Ολυμπιακής Αεροπορίας-Αεροπλοίας µας έχει απασχολή- 
σει πολλές φορές στο παρελθόν. Πέρυσι είχαμε μάλιστα δημοσιεύσει και 
επιστολή - καταγγελία αναγνώστη ο οποίος αναφερόταν στην παρωδία 
των εξετάσεων που έκανε η εταιρία για την πρόσληψη χειριστών. Οι καταγ- 
γελίες που φτάνουν στο περιοδικό για επανάληψη των ανάλογων περιστα- 
τικών στο φετινό, πρὀσφατο, διαγωνισμό για την πρόσληψη εποχιακού προ- 
σωπικού στην Ολυμπιακή Αεροπλοία είναι πολλές και δημιουργούν τουλάχι- 
στον µερικά εύλογα ερωτηματικά, 

Είναι αλήθεια ότι: 

»Στην προκήρυξη του σχετικού διαγωνισμού δεν υπάρχει εξεταστέα ύλη 
αλλά επικρατεί η άποψη ότι «ο χειριστής πρέπει να τα ξέρει όλα», αφήνο- 
ντας φυσικά πρόσφορο έδαφος για καταστρατήγηση των εξετάσεων; 

Δεν υπάρχει σχετική βιβλιογραφία και πολλές απὀ τις ερωτήσεις των εξε- 
τάσεων βασίζονται σε «ψιλά γράμματα» εγχειριδίων της Ο.Α. που σηµειωτέ- 
ον δεν είναι διαθέσιµα στους εξεταζόµενους (εκτός και αν έχεις μπάρµπα 
στην εταιρία); 

«Ένα τέταρτο του βαθμού αποτελείται από τη βαθμολογία της συνέντευ- 
ξης (ΙΠίΘΓνΙΘΝΗ) του υποψηφίου, εντελώς δηλαδή υποκειμενικού κριτηρίου; 
Στις προφορικές εξετάσεις δεν υπάρχουν ενιαἰες ερωτήσεις αλλά µερικοί 
από τους υποψηφίους καλούνται να σχολιάσουν τον καιρό της ηµέρας, ενώ 
απὀ άλλους απαιτείται πλήρης ανάλυση εγχειριδίων συντήρησης των αε- 
ροσκαφών; 

»Λεν δίνεται ποτέ πίνακας βαθμολογίας όλων των υποψηφίων αλλά µόνον 
των επιτυχόντων, των ισοβαθµησάντων και των επιλαχόντων που μάλιστα 
στο παρελθὀν έτυχε να αναθεωρηθεί αρκετές φορές από τη στιγµή που 
αναρτήθηκε; 

Τόσο οι επιτυχόντες, όσο και ὁσοι απέτυχαν δεν ἐχουν τη δυνατότητα να 
δουν τα γραπτά τους παρά μόνον µε προσφυγή ...στο Συμβούλιο 
Επικρατείας; 

Εάν η Ο.Α. ήταν µιά ιδιωτική εταιρία θα διατηρούσε κάθε δικαίωµα να προ- 
σλαμβάνει όποιον θέλει και όπως θέλει. Όσο όµως δαπανά τα χρήματα του 
Ἑλληνα φορολογούμενου θα πρέπει να δίνει λόγο για τα πεπραγμένα. 
Φυσικά εάν λειτουργούσε µε κριτήρια της ελεύθερης αγοράς σε κανέναν 
δεν θα συνέφερε να προσλαμβάνειτους «υµέτερους, ανηψιούς, υιούς και 
γνωστούς». Παρεμπιπτόντως, ισχύει ακόµη η ειδική μεταχείριση στις προ- 
σλήψεις των υιών και θυγατέρων υπαλλήλων της εταιρίας; Εάν ναι, θα κα- 
ταργηθεί ποτέ το νεοαποικιακό αυτό καθεστώς ή είναι και αυτό «κεκτημένο 
δικαίωµα» των εργαζομένων; Να ελπίζουμε σε κάποια απάντηση ἡ στου 
«κουφού την πόρτα...». 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Τ 


ΛΟΓΩ ΤΟΥ ΟΓΚΟΥ ΤΗΣ ΑΛΛΗΛΟ- 
ΓΡΑΦΙΑΣ ΠΟΥ ΛΑΜΒΑΝΟΥΜΕ ΚΑΘΕ 
ΜΗΝΑ ΚΑΙ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΟΥ 
ΧΩΡΟΥ, ΥΠΑΡΧΕΙ (ΔΥΣΤΥΧΩΣ) ΣΗΜΑΝ- 
ΤΙΚΗ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΗ ΣΤΙΣ ΑΠΑΝΤΗ- 
ΣΕΙΣ ΚΑΙΙΔΙΑΙΤΕΡΑΤΙΣ ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΕΙΣ 
ΕΠΙΣΤΟΛΩΝ. ΕΠΙΚΑΛΟΥΜΕΘΑ ΚΑΙ ΠΑΛΙ 
ΤΗΝ ΥΠΟΜΟΝΗ ΣΑΣ. 


ΩΚΕΑΝΙΚΕΙ ΦΙΛΟΔΟΞΙΕΣ ΤΟΥ 
ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ; 


Με την παρούσα, θα ήθελα να εκφράσω 
μερικές σκέψεις σχετικά µε τις εξελί- 
ξεις στο Π.Ν. Κατ' αρχήν είναι ευπρόσ- 
δεκτη η αναγγελία αποκτήσεως αξιόλο- 
γων μονάδων ύστερα από ουσιαστική 
απραξία µιάς περίπου δεκαετίας͵ κατά 
την οποία για ευνόητους πολιτικούς λό- 
γους «χάθηκε» πολύτιμο συμμαχικό υλι- 
κὀ. Μόλις τώρα δε διαγράφεται προο- 
πτική παροπλισμού όλων των Α/Τ κατα- 
σκευής 1942-44] 

Αλλά µήπως φτιάχνουμε στόλο µε 
«ωκεαγικές» φιλοδοξίες; Προς τούτο 
λαβετε υπ’ όψη δύο βασικά στοιχεία. 
Τον αναπροσανατολισµό των ρόλων 
ΝΑΤΟ Και ΔΕΕ προς τη Μέση Ανατολή 
και τη διαφαινόµενη σύνθεση της 
Διοίκησης Αντιτορπιλικών στα προσεχή 
έτη: 4 Α/Τ «ΑἀάΠ5», 4 {;) φρεγάτες 
«Κορτενάερ», 2 φρεγάτες «ΝΟξ» όλα 
«καθαρόαιµα» του Ατλαντικού, 4 
«ΜΕΚΟ 200», µε υπολογίσιµες δυνατό- 
τητες ανοικτής θαλάσσης, 1 «Τγρθ 
7010» ΑΟΒ καιίσως κάποια «θαήπα» 
ΕΒΑΜ σε κατάσταση Β. Είναι προφανές 
ότιµε το ανωτέρω δυναμικό θα υπάρχει 
δυνατότητα ουσιαστικής -και όχι συµβο- 
λικής- συμμετοχής µας σε συνδυασμέ- 
γες επιχειρήσεις στην ευρύτερη περιο- 
χή της Μεσογείου καιτις προσβάσεις 


της. 

Καιέρχοµαισε επιµέρους προτάσεις και 
παρατηρήσεις; 

Τοποθέτηση στα «ΑΦΑΠΙ5», 2 ΡΠΒΙ8ΠΧ 
ΟΙΝΝ5 και ενδεχομένως µετατροπή 2-4 
σωλήνων του εκτοξευτή ΑΞΒΟΕΡ για 
την εκτόξευση επιπλέον Χάρπουν. 
Γιατις φρεγάτες «Νοξ» επιλογή σκα- 
φών που έχουν σόναρ 5Ω5-45(Ν) νος 
συν 5Ω5-18Α(Ν)}1 ΤΑΟΤΑΣ. Το ΡηΒΙ8ηΧ 
να μετακινηθεί στη συνέχεια της υπερ- 
κατασκευής του υποστέγου Ε/Π και να 
επανατοποθετηθεί στη θέση του οεκτο- 
ξευτής 968 9Ρ8/ΓΟΝ. Λόγω διαστάσε- 
. αναγκαστικά θα φέρουν 1 Ε/Π ΑΒ- 


«ΤηΘΙί5», Η απὀκτησή τους αποτελείµιά 
μάλλον άστοχη κίνηση και η παραμονή 
τους σε υπηρεσία φοβάμαι ότι θα είναι 
βραχύβια για τους ίδιους λόγους παρο- 
πλισμού του «Αιγαίον» (προβλήµατα δι- 
οικητικής µερίμνης και εκπαιδεύσεως 
προσωπικού). Εκτός απὀ το ότι προορί- 
ζονται για ανθυποβρυχιακό πόλεμο στα 
αβαθή της Βαλτικής, εἶναι μεγάλης ηλι- 
Κίας (28-90 ετών), ιδιαίτερα αν ληφθεί 
υπ᾿ όψη ότι κατασκευάζονται στα 
Ελληνικά Ναυπηγεία σκάφη της κατηγο- 
ρίας αυτής κατάλληλα για τις ανάγκες 
μας. Η καινοτομία για το Π.Ν. είναι το 
ανθυποβρυχιακό ρουκετοβόλο Βοΐο/5 
376 χιλ. 

«Α5ηθν/θ»: Με την αφαίρεση του αε- 
ριοστροβίλου η ταχύτητα των 16 κόμ- 
βων που δίνουν οι ντίζελ είναι ανεπαρ- 
κής. Δεν ξέρω εάν μελλοντικά επιβεβαι- 
ωθείη φήμη για μελλοντική τοποθέτηση 
ΜΤυ. Στην περίπτωση αυτή η ταχύτητα 
θα είναι τουλάχιστον 30-39 κόμβοι, Να 
εξεταστεί η σκοπιμότητα µετατροπής 


ΑΛΛΗΛΘΓΡΑΦΙΊΑ 


τους στις γενικές γραµµές του τύπου 
Τ8ΟΟΠΠ8 ΡΦΜΜ-5, παράγωγου του κλά- 


σης, 
Αν υπάρχουν πλοία που πρέπει να πα- 
ροπλιστούν χωρίς αντικατάσταση (π.χ. 
Ν/Θ κλάσης «Άκτιον») κάτι τέτοιο δεν 
µπορεί να ἨΥίνει µε το ΔΙΠ 
«Ναυκρατούσα» αφού το ελληνικό δὀγ- 
μα στις αμφίβιες επιχειρήσεις περιστρέ- 
φεται γύρω απ᾿ αυτό. Η µόνη διαθέσιµη 
απὀ τις παραδοσιακές πηγές κλάση, τα 
αμερικανικά σκάφη της κλάσης 
«ΤΠοπιβςδίοη» είναι παλαιάς κατασκευ- 
ἡς (1954-57) και προμήθεια µεταχειρι- 
σµένου υλικού απὀ χώρες πλην 
Γερμανίας και ΗΠΑ εἶναι δύσκολη για 
την Ελλάδα για τους γνωστούς λόγους, 
Κατ’ εξαίρεση να καταβληθεί προσπά- 
θεια αγοράς ενός απὀ τα 2 γαλλικά 
«ΟΥΓΘΦ8ΒΗ » (ναυπήγηση 1965-68, ἆ µε- 
γάλα ή 13μικράξ/Π,2Ι ΟΤή18ΙΟΜ, 
3ἱ ΟΝΡ]. Με τον κατάλληλο εκσυγχρο- 
γισμό δύναται να αποτελέσει βασικὀ 
στοιχείο µιας µικρής δύναμης ταχείας 
ανάπτυξης µε προφανή εθνική χρησιµό- 
τητα αλλά και αξιόλογη συνεισφορά 
στους υπό διαµόρφωση ευέλικτους δια- 
συμμαχικούς σχηματισμούς. 
Δευτερευόντως θα υφίσταται µία επι- 
πλέον Α/Υ πλατφόρμα, κάτι που υποτυ- 
πωδώς έκανε καιη «Ναυκρατούσα», 
ενώ δεν εἶναι αμελητέες και οι δυνατό- 
τητες χρήσης σαν πλωτό συνεργείο. 
Τσαρδής Ευάγγελος 
Πειραιάς 


Ν ΕΟΡΤΗ ΤΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΙ 


Βρίσκομαι στην ευχάριστη θέση να συγ- 
χαρώ µέσα απὀ τις σελίδες του περιοδἰ- 
κούτο προσωπικό της 117 Π.Μ. και εἰδι- 
κάτοκ.Ε.Α.Τ. Είχα την τύχη να παρα- 
βρίσκομαι το Σάββατο 3 Νοεμβρίου στη 
Βάση της 117 Π.Μ.. Πήγα µε σκοπό να 
δω τα αεροσκάφη της Πολεμικής 
Αεροπορίας στο έδαφος και ίσως να δω 
από κοντά τα νέα αποκτήµατα της Π.Α. 
Μιράζ 2000 καιξ-166. Όμως εκτός απὀ 
αυτά είχα την τύχη να παρακολουθήσω 
µιά εικονική προσβολή του αεροδρομίου 
απὀ "εχθρικά βομβαρδιστικά”. Ἠταν µιά 
άσκηση που συγκίνησε ιδιαίτερα το κοι- 
γό που δεν έχει πολλές ευκαιρίες να 
παρακολουθήσει ένα τέτοιο θέαµα. Η 
άσκηση περιελάμβανε αερομαχίες, χα- 
μηλές διελεύσεις και επίδειξη δεξιοτε- 
χνίας των πιλότων της Π.Α. Η εξυπηρέ- 
τηση των επισκεπτών απὀ τους αξιωµα- 
τικούς και υπαξιωματικούς της 
Πτέρυγας ήταν άψογη. Οι ἐφεδροι δε, 
έκαναν ιδιαίτερα φιλότιµη προσπάθεια 
να µας εξυπηρετήσουν. 
Τέσσης Γεώργιος 
Κόρινθος 


Συντυχάκη Χάρη, Ρόδο; Ευχαριστούμε 
θερμά για τη συνεργασία. Δυστυχώς 
συνέπεσε µε την επἰσκεψήἠ µας στο 
'Φὀρεσταλ”, Ελπίζουμε να χρησιµοποι- 
ἠσουµε το υλικό σας κάπου αλλού σύ- 
ντοµα, Οι θήκες έχουν δυστυχώς εξα- 
ντληθεί, 

Βόλα Γεώργιο, Καρδίτσα: Δεν καταλα- 
βαΐνουμε τα όσα λέτε. Κατακρίνετε ή 
επικροτείτε τις ανακοινώσεις. 
Διαβάσετε το σχετικό σχόλιο του Φ.Κ. 
στο Φόρουμ; 

Παναγέα Ιωάννη, Θεσσαλονίκη: Το ἁρ- 
θρο σχετικά µε το ΑΗ-64 και ΛΗ- 1 
μάλλον θα πρέπει να σας ικανοποίησε. 
Δεν μπορούμε να σχολιάσουµε τα γρα- 
φόμενα σε άλλα έντυπα, αλλά για ένα 
πράγμα µπορείτε να είστε σίγουροι ότι 
τα άρθρα της "Π" γράφονται ενυπόγρα- 


φα απὀ συντάκτες και ὀχι απὀ εμπὀ- 
ρους και δεν υποστηρίζουν τα συμφέ- 
ροντα κανενός. 

Σορώτο Μιχάλη, Πειραιά: Τη στιγµή 
που γράφτηκε η "εἰδηση” που αναφέρε- 
τε δεν υπήρχε Καμία παραγγελία. Δεν 
σας έκανε εντύπωση ο τρόπος που είχε 
γραφεί η είδηση και Το άρθρο. Διαβάστε 
καιτην προηγούµενη απάντηση. 
Κουκούδη Ειρηναίο, Ορεστιάδα: 
Κουράγιο. Για το θέµα της σχολής δεν 
υπάρχουν ακόµη περισσότερες πληρο- 
φορ[ες εκτός απὀ την αναφορά που 
γράφετε. Εάν υπάρξει κάτι θα το δηµο- 
σιεύσουµε. 

Γκόνη Ηλία, Τρίπολη: Ευχαριστούμε. 
Ναιτο Μ-δ77 έδρασε στο Βιετνάμ. Η βι- 
βλιογραφία που ζητάτε είναι πολύ εξει- 
δικευµένη και φυσικά δεν υπάρχει στα 
ελληνικά. Εάν βρούμε κάτι στα αγγλικά 
θα σας απαντήσουμε. 

Πάνο Καραδηµάτο, Αθήνα: Παρ όλες 
τις 10 σελίδες της επιστολής σας δεν 
νοµίζουµε ότι προσθέτετε τίποτε νεώ- 
τθρο στο ζήτηµα του αντιαεροπορικού 
συστήµατος ΑΒΤΕΜΙς 830 πολύ δε πε- 
ρισσότερο την πραγματικότητα όπως 
ισχυρίζεστε. Όσα αναφέρετε είναι γνω- 
στά εδώ και πολύ καιρό και είχαν ληφθεί 
υπ΄ όψη πριν γραφεί το σχόλιο (και όχι 
ἀρθρο) του προηγούμενου τεύχους, 
Προσέξατε ότι κεντρικό σηµείο του 
σχολίου ήταν η ανάγκη για ανεξάρτητη 
έρευνα του θέματος ώστε να μάθουμε 
την αλήθεια και όχι η εύκολη υιοθέτηση 
ισχυρισµών, ὀπως κάνετε εσείς, που μά- 
λιστα γίνονται απὀ άτοµα που έχουν 
συμφέρον να υποστηρίξουν ὀτιυποστη- 
ρίζουν. 

Νίκο Σαρούκο, Αθήνα: Ευχαριστούμε 
για τη συμπαράσταση. Θα προσπαθή- 
σουµε να σας ικανοποιήσουµε σύντομα. 
Φλούδα Χαράλαμπο, Πάτρα: Για τα υπε- 
ρελαφρά θα προσπαθήσουµε να γρά- 
φουµε σύντομα. 

Καμπανάο Διονύση, Αθήνα: Το κόστος 
του Μ1ΑΊ εἰναι δύσκολο να υπολογι- 
στεί. Κυμαίνεται πάντως ανάµεσα στα 
2,5 Και εκατ. δολάρια. Αφιέρωμα στο 
Ε-15Ε δεν έχει γίνει. 

Γκόγκα Ιωάννη, Συκέα Λακωνίας; 
Ευχαριστούμε. Το ΜΙς-27 υπήρξε η έκ- 
δοση κρούσης του μαχητικού ΜΙ«-23. Η 
εξέλιξή του προσδιορίζεται στο τέλος 
της δεκαετίας του 19680 ή τις αρχές της 
δεκαετίας το 1960, Η πιθανή αγορά Ε- 
16 δεν σχετίζεται απαραίτητα µε από- 
κτηση | ΑΝΤΙΒΝ. Το μέλλον του προ- 
γράμματος Β-2 δεν έχει ακόµη αποφα- 
σιστεί αλλά η αγορά των 75 περίπου αε- 
ροσκαφών που επιθυµείη υ59ΑΕ δεν 
φαίνεται πιθανή. Για τον τουρκικό πύ- 
ραυλο Α5Η-227 εἶχαμε γράψει κάτι στο 
παρελθὀν. Οι πληροφορίες είναι ελάχι- 
στες αλλά μάλλον πρόκειται για µιά βα- 
λιστική ρουκέτα εάν βέβαια υπάρχει 
στην πραγματικότητα. 9Βξδρθοίαἱ 
ΒθοοππΒ!58/08. Βιβλία δεν διαθέτουμε 
πλέον. Ναι το ΑΙΠΝΟΙ{ είναι ένα Βεἰ! 222. 
Μπούτο Βασίλη, Λάρισα: Για την 
Αεροπορία Στρατού απὀ όσο γνωρίζου- 
με το προσωπικό αντλείται απὀ τα µόνι- 
μα και σε µερικές φορές τα έφεδρα στε- 
λέχη του Στρατού. Δεν υπάρχει ανοι- 
κτός διαγωνισμός για πολίτες. 
Οξυνίδη Συμεών, Δράμα: Όλα όσα 
χρειάζεστε περιέχονται στην εγκύκλιο 
που κυκλοφορεί η Σχολή καὶ που µπο- 
ρείτε να πάρετε απὀ το Στρατολογικὀ 
Γραφείο της περιοχής σας. 

Νικολάου Δημήτριο, Καθάλα: Σύµφωνα 
µε όσα ίσχυαν πἑρύσι, το 9ρ80θΟΒΠΙΡ 
δεν ήταν ανοικτό για Ἑλληνες. Εάν 
υπάρχει τίποτε νεώτερο θα το δηµοσι- 


εὐσουμε. Οι πληροφορίες που εἰχαμε 
δημοσιεύσει για τα ΥΕ-29/-23 ισχύουν. 
Όταν υπάρξουν νεώτερα γιατο Ε-22 θα 
αναφερθούμε εκτενέστερα. Το ΑραςΠθ 
δεν έχασε το διαγωνισμό που κέρδισε 
το ΒΑΗ-θ6. Το "Λέων" είναι ακόµη ενερ- 
γό σκάφος αλλά θα παροπλιστεί σύντο- 
μα. Τα εἰδικά αφιερώματα θα είναι έξι το 
χρόνο. 

Βλάχο Δημήτριο, Ιωάννινα: Για τα εθνι- 
κἁ µας θέµατα γράφουμε πολλά πράγ- 
µατα σε κάθε τεύχος. Σχετικά µε τους 
τύπους των αεροσκαφών που στέλνου- 
µε για αναχαίτιση δεν νοµίζουµε ότι 
μπορούν να αποκλειστούν τα Μιράζ ΕΊ 
και 2000 µόνον και μόνον για να µη Υί- 
γουν γνωστές οι δυνατότητές τους 
στους Τούρκους αφού μάλιστα αυτά 
αποτελούν το ένα τέταρτο της 
Πολεμικής µας Αεροπορίας. 
Δημητρακόπουλο Νίκο, Ανδραθίδα 
Ηλείας: Ευχαριστούμε για τα καλά σας 
λόγια. Μας ενθαρρύνετε να συνεχίσου- 
με. Ο κυβερνήτης στα νεώτερα επιθετι- 
κά ελικόπτερα κάθεται πίσω και υψηλό- 
τερα απὀ τον πυροβολητή που κάθεται 
εμπρός. Για τους χειριστὲς των ελικο- 
πτέρων του Στρατού διαβάστε παραπά- 
γω. Για τα υπόλοιπα δεν υπάρχουν απα- 
ντήσεις. 

Σαχά Δ., Αθήνα: Μάλλον υπερβάλλετε. 
Καλογέρη Γεώργιο, Πάτρα: Το Μαχ 
(ΜαοΠ] είναι µονάδα ταχύτητας και ανα- 
φέρεται στη σχέση της ταχύτητας ενὸς 
αεροπλάνου, για παράδειγµα, και της 
ταχύτητας του ήχου. Έτσι ταχύτητα 
ενός Μαχ είναι ταχύτητα ίση µε αυτήν 
του ήχου. Επειδή όµως η ταχύτητα του 
ήχου δεν είναι σταθερή αλλά εξαρτάται 
απὀ τη θερµοκρασία και την πίεση του 
αέρα στο συγκεκριµένο σηµείο παίρ- 
νουµε σαν σηµείο αναφοράς Κ.Σ. 
(Κανονικές Συνθήκες). Τότε η ταχύτητα 
του ἠχου εἶναι 1024 χλμ./ώρα. Τα ατρα- 
κτίδια ηλεκτρονικού πολέμου είναι αυ- 
τόνοµες συσκευές για ηλεκτρονικὀ πό- 
λεµο που αναρτώνται συνήθως στους 
πυλώνες µεταφοράς φορτίου τῶν πο- 
λεµικών αεροσκαφών. Για το τί είναι 
ηλεκτρονικός πόλεμος θα πρέπει να 
ανατρέξετε στα σχετικἀ άρθρα που 
έχουν δημοσιευτεί κατά καιρούς. Η δια- 
φορά ανάµεσα στα επιθετικά και τα΄κοι- 
νά’ ελικόπτερα είναι αυτή που υπάρχει 
ανάμεσα στα μαχητικά και τα µεταγωγι- 
κά αεροπλάνα. Για το 9968 ΗΒ/ΠΙ6Ι υπάρ- 
χει σχετικό παλαιό άρθρο. 

Αποστολίδη θεόδωρο, Θεσσαλονίκη: 
Σχετικὀ άρθρο υπάρχει αλλά εἶναι πα- 
λιό, Θα υπάρξει κάτι προσεχώς, 
Γαϊτάνη Δημήτριο, Αθήνα: Το σύστηµα 
συγχρονισμού ρυθμού βολής των πυρο- 
βόλων και των στροφών του κινητήρος 
ώστε να εἶναι δυνατή η βολή µέσα απὀ 
το τόξο της έλικας εἶναι κάτιπου εφαρ- 
µόστηκε το 1913 σε βρετανικά και γαλ- 
λικά αεροσκάφη. Υπήρχαν πολλές πα- 
ραλλαγές μηχανισμών για το σκοπὀ αυ- 
τὸ (Βίκερς, Ντιμπόφκι, Σόπγουιθ- 
Κάουπερ, Κονσταντινέσκο), 0 ρυθμός 
περιστροφής της έλικας ήταν τέτοιος 
ώστε ανάµεσα σε δυαδικές βολές περ- 
νούσαν εμπρός από την κάνη τουλάχι- 
στον 6-8 πτερύγια. Ο μηχανισμός φρό- 
ντιζε ώστε να µην υπάρχει πτερύγιο τη 
στιγµή της εξόδου του βλήματος, Οἱ 
αστοχίες δεν ήταν όμως σπάνιες. Για τα 
υπόλοιπα έχετε δίκαιο. 

Σπύρο Κεφαλά, Βόλο: Ευχαριστούμε 
για τα καλά σας λόγια και τη φωτογρα- 
φία, Στο τεύχος 86, Ιούλιος-Αύγουστος 
1991 υπάρχει αναλυτκὀ ευρετήριο όλων 
των τευχών της "Π" όπου θα μπορέσετε 
να βρείτε και τα τεύχη που θέλετε, 
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Αεροσκάφος µε τα χαρακτηριστικά Ε-18 
δεν υπάρχει. Η ονομασία αυτή είχε για 
µικρό χρονικό διάστηµα συνδεθεί απὀ 
δημοσιογραφικούς κύκλους µε το µετέ- 
πειταξ-117. 

Νέδη Νίκο, Δράμα: Για τους χειριστές 
ελικοπτέρων έχουµε γράψει πολλές 
φορές ότι σύµφωνα µε το καθεστώς 
που ίσχυε μέχρι πρόσφατα προέρχο- 
νται απὀ τα μόνιμα και έφεδρα στελέχη 
του Στρατού Ξηράς που επιλέγονται 
σύμφωνα µε τις εκάστοτε ανάγκες, Για 
φοίτηση σε στρατιωτική σχολή του εξω- 
τερικού δεν γνωρίζουμε να προβλέπε- 
ται τίποτε σχετικὀ. Επίσης δεν μπορού- 
µε να σας πληροφορήσουµε για το µι- 
σθολόγιο των στελεχών των Ε.Δ. 
Γκορίτσα Μιχάλη, Ιωάννινα; Το θέµα 
της ΕΒΟ Το έχουµε θίξει πολλές φορές 
αλλά φοβόμαστε ότι η δική σας πληρο- 
φόρηση είναι μάλλον ελλιπής. Τα πράγ- 
µατα γία τα άλλα θέµατα των Ενόπλων 
Δυνάμεων που θίγετε εἶναι πολύ καλύ- 
τθρα απὀ ό,τι νομίζετε. Η Ελλάδα δεν 
διέθετε ούτε διαθέτει Ε-Ι4ή Ε-15. 
Ενημέρωση µε αλληλογραφία δεν εἰναι 
δυνατὀν να κἀνουµε. Άλλωστε γι αυτό 
υπάρχει και το περιοδικό κάθε µήνα στα 
περίπτερα. Φωτογραφίες δυστυχώς 
δεν στέλνουµε. 

Μίγγο Γεώργιο, Φιλιάτες; Δυστυχώς 
όσο και αν θέλουμε να σας βοηθήσουμε 
δεν μπορούμε για λὀγους που ελπίζου- 
µε ότι καταλαβαίνετε. Θα πρέπει να πε- 
ριµένετε το σχετικό αφιέρωμα που θα 
κάνουμε σύντομα. 

Ζολώτα Γεώργιο, Χάθαρι Ηλείας: 
Αεροσκάφη ξένων συμμαχικών χωρών 
περνούν συχνά απὀ ελληνικά αεροδρό- 
µια ἡ εκπαιδεύονται απὀ κοινού µε µοἰ- 
ρες της Ε.Π,Α. 

Βερτόπουλο Βαγγέλη, Αθήνα; 
Απαντήσεις σχετικά µε θέµατα που 
ἀπτονται ιατρικής δεν μπορούμε να δώ- 
σουµε γιατί δεν είµαστε ειδικοί. Ένας 
οφθαλµίατρος µε βάση την εγκύκλιο 
της σχολής µπορεί σίγουρα να σας απα- 
ντήσει, 

Φραντζή Σάθθα, θεσσαλονίκη; 
Ευχαριστούμε. Ο σωστός χαρακτηρι- 
σμός είναι Μοοη8υ ΤΙ.5, όπως ανέφερε 
καιτο άρθρο, "Οχι δεν πρὀκειται περί 
λάθους. Ο Τ7ΟΘ έχει συνδυασμό αξονι- 
κού συµπιεστή πέντε σταδίων µε φυγο- 
κεντρικό συµπιεστή τοποθετημένο 
στον ἴδιο άξονα. Η σχέση πίεσης είναι 
1:15 καιη ροή αέρα 4,5 κιλά/δευτερόλε- 
πτο στις 44.720 σ.α.λ. Άλλοι κινητήρες 
µε την ἴδια διάταξη είναι ο Β-Β ἄ8πι. Η 
ανάλυση που ζητάτε δεν µπορεί να γίνει 
απὀ αυτήν τη στήλη, Ελπίζουμε να την 
συμπεριλάβουμε σε μελλοντικό µας 
σχετικό άρθρο. 

Μελίστα Χ. Ναύπακτο: Υπάρχει η 
Σχολή Τεχνικών Υπαξιωματικών 
Αεροπορίας. Για µονάδες καιθέσεις µο- 
νάδων των Ε. Δ. δεν μπορούμε να γρά- 
Ψουμε. 

Ιωάννου Κων/νο, Κατερίνη: Για τη σχο- 
λή που αναφέρετε δεν έχουμε ακούσει 
τίποτε σχετικὀ. Με αρκετές προὐποθέ- 
σεις µπορεί κανείς να γίνει πιλότος στις 
Ε.Δ. των ΗΠΑ, αλλά οι πιθανότητες αγ- 
γίζουν τα όρια του θεωρητικού, 
Φιλλιώτη-Σπανό Βαγγέλη, Αθήνα; Θα 
προσπαθήσουμε να ικανοποιήσουµε τα 
αιτήµατά σας αλλά πρέπει να καταλάβε- 
τε ότιτο πρώτο εἶναι πολύ πιό εὔὐκολο 
απὀ το δεύτερο. 

Αθανασίου Γεώργιο, Κατερίνη: Θα σας 
δυσαρεστήσουµε αλλά µε τον υπάρχο- 
ντα κανονισμό της σχολἠς Ικάρων και 
εάν τα πράγματα είναι έτσι όπως τα πε- 
ριγράφετε δεν νοµίζουµε ότι µπορείτε 
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να πραγµατοποιήσετε το ὀνειρό σας. 
Λιναρδάτο Σπύρο, Πάτρα: Για ότι αφο- 
ράτις εξετάσεις της Σχολής Ικάρων θα 
πρέπει να συμβουλευτείτε τη σχετικἠ 
εγκύκλιο που κυκλοφορεί(, 

Αλεξίου Γεώργιο-Ηλία, Ηράκλειο; Δεν 
μας γράφετε γιατί ακριβώς θέλετε τη δι- 
εύθυνση. Εάν πρόκειται γα συνδρομή, 
ένα γράµµα στα αγγλικά στη διεύθυνση 
στην Ολλανδία είναι ὁ,τι χρειάζεται. Για 
οτιδήποτε άλλο, η κεντρική διεύθυνση 
του ΑΝἀ5Τείναι 1221 Απεπυθ οἱ {πε 
Απιθήσας, ΝΘΝΝ ΥοΓΚκ, ΝΥ 10020, υ5Α. 
Γ.Π. Αθήνα: Ευχαριστούμε για τα καλά 
σας λόγια. Προσπαθούµε πάντοτε ανά- 
µεσα στα άλλα να επισηµάνουµε ορι- 
σµένα πράγµατα που δεν τυγχάνουν 
της προσοχής των εφημερίδων ή της 
τηλεόρασης, Για το άλλο θέµα που ανα- 
φέρετε, υπήρξε σχετική σκέψη στο πα- 
ρελθόὀν αλλά µην νομίζετε ότι είναι εὐ- 
κολο εγχείρημα. 

Κεφατζηδάκη Μανώλη, Νίσυρο:Ο 
αριθµός των αεροπλανοφόρων του 
Αμερικανικού Ναυτικού βρίσκεται σήµε- 
ρα υπὀ αναθεώρηση. Πιθανότατα θα 
σταθεροποιηθεί στα 11 ἡ 12 σκάφη σε 
αντιδιαστολή µε τα 15 σκάφη καιτο στὀ- 
λο των 600 σκαφών την περίοδο της 
προεδρίας Ρήγκαν. 

Οι φρεγάτες κλάσης «Κποχ» που θα 
αποκτήσει η Ελλάδα είναι τελικά τρεις 
αλλά ο χρόνος ένταξης δεν έχει ακόµη 
καθοριστεί. Τα Ε-4ξ που παραλαμβά- 
νουµε δεν είναι ΙΛΙΙ4 Ἰλ/εβςεἰ. Μιά έκδο- 
ση του πυραύλου Πολάρις βρίσκεται σε 
υπηρεσία µε τα πυρηνοκίνητα υποβρύ- 
χια βαλιστικὠν πυραύλων του 
Βρετανικου Πολεμικού Ναυτικού, Όχιτο 
Μιράζ 4000 δεν έχει καμία σχέση µε το 
Ραφάλ. Για τα Α-7 ο αριθµός εἶναι αυτός 
που αναφέρετε. Η πιθανότητα προµή- 
θειας και επιθετικών ελικοπτέρων 
Κόμπρα δεν έχει ακόµη απορριφθεί αλ- 
λά είναι μάλλον µικρή µετά την προοπτι- 
κή προμήθειας 24 ελικοπτέρων Απάτσι, 
Οι άλλες υποδείξεις σας λαμβάνονται 
υπ᾿ όψη. 

Αποστολακόπουλο Φ., Καρδίτσα; Η 
υποηχητική (αρκεί να µην εἶναι πολύ µι- 
κρή) και υπερηχητική ταχύτητα δεν είναι 
κυριαρχικός παράγοντας στην επισή- 
µανση ἡ ὀχι των αεροσκαφών απὀ ρα- 
ντἀρ. Ίσως σας µπέρδεψε η ανάλυση 
που εἰχαμε κάνει παλαιότερα για τα 
προβλήματα του ραντάρ του Μιράζ 
2000, αλλά η αναφορά εκείνη ήταν σχε- 
τικά µε την απόδοση (µέτρηση ταχύτη- 
τας-απὀστασης) της τεχνικής Ντόπλερ. 
Στην ἀλλη σας επιστολή, η υπόθεση 
που κάνετε εἶναι τελείως λανθασμένη, 
Στις Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις το 
προσωπικὀ µε εκπαίδευση πολέμου 
ΑΡΒΧ προετοιμάζεται ώστε να ὑποστη- 
ρίξει τις µονάδες απὀ προσβολή τέτοι- 
ων όπλων. Δεν έχουν καμία σχέση µε 
έρευνες µε ...χάµστερ κ.α. 
Λαγουτατζή Νίκο, Πέτρα Λέσθου; 
Όπως γράφουμε και στο τεύχος αυτό η 
Ελλάδα θα αποκτήσει ελικόπτερα 
Απάτσι. Εκτός απὀ αυτά ο Ελληνικός 
Στρατὀς ὅεν διαθέτει άλλα 
επιθετικά/εξοπλισμένα ελικόπτερα. Τα 
Α-10 θᾳ ήταν µία λύση αλλά εκτός απὀ 
το πρόβλημα της εισαγωγής σε υπηρε- 
σία ενός ακόµη τύπου, η µοναδική πηγή 
για τα αεροσκάφη αυτά εἶναι πλέον, µε- 
τά τη διακοπή της παραγωγής τους, τα 
αποθέµατα της Αμερικανικής Αεροπο- 
ρίας. 0 αριθµός των ΜΙ Β5 που θα πα- 
ραγγελθεί δεν είναι ακόµη γνωστός. 
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ο ΠΡΟΣΩΠΙΚΗ ΕΠΑΦΗ ΓΟΝΕΩΝ ΚΑΙ ΜΑΘΗΤΩΝ ΜΕΤΗ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΤΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΛΥΣΗ 
ΟΠΟΙΟΥΔΗΠΟΤΕ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ. 
ο ΤΙΜΗ:5 15.985 ΓΙΑ 250 ΩΡΕΣ ΡΕΙΥΑΤΕ -ΕΡΙΙ, 6ΟΜΜΕ- 
ΕΟΙΑΙ,Ι «ΜΟΙ ΤΙ ΕΝΕΙΝΕ. 
ο Παράλληλα, όσοι επιθυμούν να εκπαιδευτούν στην Ελλάδα, 
η ΜΑΕΑΤΗΟΝ ΑΥΙΑΤΙΟΝ συνεχίξει τα προγράµµατά της 
µε γέες εγγραφές κάθε τρεις µήνες. (ΝΔ 9/9-10-35) 
ο Τρόπος πληρωμής µπορεί να γίνει σε 12 μηνιαίες δόσεις. 

Η ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΕΙΝΑΙ ΔΙΚΗ ΣΑΣ Ι 
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ΠΤΩΣΗ ΛΙΚΕυ5 Α-220 
ΜΕ 90 ΝΕΚΡΟΥΣ 


Λεροσκάφος Α-320 της γαλλικής 
εταιρίας εσωτερικών αερογραμμών 
ΑΙΒ ΙΝΤΕΒ που εκτελούσε την πτή- 
ση Λυών-Στρασβούργο, κατέπεσε 
και συνετρίβη τη νύχτα της 20ης 
ἰιανουαρίου, σε ορεινή περιοχή Κο- 
ντά στο Στρασβούργο, λίγα λεπτά 
πριν την προσγείωση. Από τους 90 
επιβάτες και το εξαµελές πλήρωμα 
µόνο έξι επέζησαν, μεταξύ των 
οποίων και ένας Ἑλληνας φοιτητής. 
Το νέο δυστύχημα θορύβησε τους 
χρήστες του αεροσκάφους και την 
ΑΙΒΒύς, καθώς εἶναι το τρίτο κατά 
σειρά δυστύχημα αυτού του τύπου. 
Τα προηγούμενα ήταν ἑνα αερο- 
σκάφος που εκτελούσε πτήση επἰ- 
δειξης σε δημοσιογράφους και ένα 
αεροσκάφος της ΑΙΒ ΙΝΡΙΑ. Τα αί- 
τια του δυστυχήματος δεν εἶναι 
ακόµα γνωστά καθώς η επιτροπή 
των εμπειρογνωμώνων δεν ολο- 
Κλήρωσε το πὀρισµά της. Παρόλα 
αυτά ορισμένες αεροπορικές εται- 
ρίες αποδίδουν το δυστύχημα στο 
σύστηµα προσέγγισης δι οργάνων 
ΝΟΒ/ΏΜΕ και ήδη έχουν εκδώσει 
οδηγίες γιά την αποφυγἠ χρησιµο- 
ποίησής του από τους πιλότους 
τους, 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΤΟΥ ΓΕΡΗΛΝΟΥ 
ΥΠΟΥΡΓΟΥ ΑΜΥΝΑΣ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΙΑ 


ξτις 2 Φεβρουαρίου επισκέφθηκε 
την Ελλάδα ο υπουργός Άμυνας 
της Γερμανίας κ. Γκ. 
Στὀλτενμπεργκ. Κατά τη διάρκεια 
της 4ήμερης επίσκεψης του συνα- 
ντήθηκε µε την πολιτική ηγεσία και 
επισκέφθηκε διάφορες στρατιωτι- 
κές µονάδες καθώς και την ΕΑΒ. 

Στις συζητήσεις του µε την ηγεσία 
του Υπουργείου Εθνικής Άμυνας 
κυριάρχησε το θέµα της παραχώρη- 
σης πλεονάζοντος πολεμικού υλι- 
κού απὀ τα αποθέµατα των 
Γερμανικών Ενόπλων Δυνάμεων. 
Ιδιαίτερη έµφαση δόθηκε στο θέµα 
της παραχώρησης δυσανάλογα µε- 
γάλου αριθμού πολεμικού υλικού 
της πρώην Ανατ. Γερμανίας στην 
Τουρκία, σε σχέση µε την Ελλάδα, 
ανατρέποντας την άτυπη αναλογία 
6:10, Σύµφωνα µε πληροφορίες της 
εφημερίδας «Φραγκφούρτερ 
Ρουντσάου» η συνολική αξία του 
υλικού αυτού ανέρχεται στο ποσό 
του 1,5 δισ. µάρκων (930 εκατ. δο- 
λάρια). Ο κ. Στόλτενμπεργκ τόνισε 
την παραχώρηση απὀ πλευράς 
Γερμανίας επτά σκαφών γιάτο Π.Ν. 
το χρόνο που µας πέρασε, ενώ δεν 
παρέλειψε να τονίσει ότι σύντομα ο 
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ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


Ελληνικός Στρατός θᾳ παραλάβει 
150 άρµατα µάχης | θοραΓά 1Α3 και 
η Πολεμική Αεροπορία 28 αεροσκά- 
φη Ε-1046, καθώς και ἀλλο πλεο- 
νάζον υλικό. 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΤΟΥ ΑΝΩΤΑΤΟΥ 
ΔΙΟΙΚΗΤΗ ΤΟΥ ΝΑΤΟ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΙΑ 


0 Ανώτατος Διοικητής των 
Συμμαχικών Δυνάμεων στην 
Ευρώπη Στρατηγός Τζον Γκάλβιν, 
πραγματοποίησε επίσηµη επίσκεψη 
στην Ελλάδα απὀτις 29 µέχριτις 91 
Ιανουαρίου. Εκτός από τις επαφές 
του µε την πολιτική και στρατιωτική 
ηγεσία, είχε την ευκαιρία να μιλήσει 
σε συγκέντρωση Ελλήνων αξιωμα- 
τικών και να δώσει συνέντευξη τύ- 
που στην αἴθουσα ανταποκριτών 
Ξένου Τύπου. 

Στη συνέντευξη αυτή, ο στρατηγός 
Γκάλβιν είχε την ευκαιρία να αναλύ- 
σει τη νέα δοµή του ΝΑΤΟ που κα- 
λείται να προσαρµοσθεί στο νέο 
διαμορφούμενο περιβάλλον και 
στις νέες συνθήκες, µε τη δημιουρ- 
γία μικρών, ταχυκίνητων και ευέλι- 
κτων μονάδων. Τόνισε ότι η δοµή 
αυτή αρχίζει να παίρνει µορφή στη 
Βόρεια και Κεντρική πτέρυγα της 
Συμμαχίας, αλλά ὀχι και στα Νότια 
όπου συνεχίζονται οι διαπραγµα- 
τεύσεις γία τον καθορισμό των νέ- 
ων ζωνών ευθύνης. 

Όσον αφορά την περιοχή µας,ο 
στρατηγός δεν παρέλειψε να τονί- 
σει ότι; «Βάσει του άρθρου 5 του κα- 
ταστατικού της Συμμαχίας, αυτή συ- 
µπαρίσταται σύσσωμη σε οποιοδή- 
ποτε µέλος της απειληθεί». 

Όσον αφορά τις ελληνοτουρκικές 
σχέσεις ο στρατηγός Γκάλβιν δή- 
λωσε: «Η επικοινωνία των δύο χω- 
ρών ἐχει διευρυνθεί, Χωρίς να ελα- 
χιστοποιούµε τα ιστορικά προβλή- 
µατα που υπάρχουν μεταξύ των δύο 
χωρών, μπορώ να πω ότι είμαι 
αισιόδοξος». Επιπλέον τόνισε τη 
σημασία της Ελλάδας στα πλαίσια 
του νέου ρόλου του ΝΑΤΟ, την 
οποία χαρακτήρισε «ζωτικό µέλος 
της Συμμαχίας». Τέλος ανακοίνωσε 
ὁτιη Ελλάδα θα αρχίσει άµεσα να 
παραλαμβάνει πλεονάζον υλικό 
στα πλαίσια της Συμφωνίας για τη 
Μείωση των  Συμβατικών 
Εξοπλισμών στην Ευρώπη (ΟΕΕ). 
Συγκεκριµένα η Ελλάδα θα παραλά- 
βει 916 ἁρματα µάχης Μ-Θ60. Από 
αυτά τα 600 περίπου θα είναι της 
παραλλαγής Μ-60Α1, ενώ τα υπό- 
λοιπα θα είναι Μ-60Α3. Ο αριθµός 
αυτός υπερβαίνει κατά πολύ αυτόν 
που είχε ανακοινωθεί αρχικά και 
αφορούσε 700 άρματα. Τα ἁρματα 
αυτά θ᾽ αρχίσουν σύντομα να αντι- 
καθιστούν τα ΑΜΧ-90 και τα Μ-ά8 
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.᾿γάνων ενός µονοκινητήριου αεροσκάφους γενικής αεροπορίας, 
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παλαιών σειρών στις µονάδες του 
Ελληνικού Στρατού. Εκτός από τα 
άρματα, η Ελλάδα θα παραλάβει και 
350 τεθωρακισμένα οχήματα µετα- 
φοράς προσωπικού Μ-113 και 172 
µονάδες πυροβολικού, μεγάλος 
αριθµός απὀ τις οποίες θᾳ αποτε- 
λείται απὀ αυτοκινούμενα πυροβό- 
λα των ο08πιπι, Μ-Ί10Α2. 


ΜΕΤΑΧΕΙΡΙΣΜΕΝΑ Ε-Ί6 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΛΑ; 


Η πιθανότητα αγοράς µεταχειρι- 
σµένου, αλλά σύγχρονου αεροπο- 
ρικού υλικού απὀ τις ΗΠΑ παρου- 
σιάζεται αυξημένη σύμφωνα με 
πληροφορίες που είδαν πρόσφατα 
το φως της δημοσιότητας. Η ηγεσία 
των Ενόπλων Δυνάμεων φαίνεται 
ότι µελετά τώρα την προμήθεια µε- 
ταχειρισµένων μαχητικών αερο- 
σκαφώνΕ-Ιθκαιελικοπτέρων κρού- 
σης ΑΗ-θ4 Απάτσι. Ελλείψει όµως 
επίσηµης ενημέρωσης, τα σχέδια 
για την ενίσχυση και τον εκσυγχρο- 
νισμό των Ε.Δ. είναι τώρα περισσό- 
τερο ασαφή απὀ ποτέ. 

Με σηµαντική καθυστέρηση και κά- 
τω απὀ την πίεση της ραγδαία επι- 
δεινούµενης εις βάρος µας ανισορ- 
ροπίας στο Αιγαίο, στις αρχές 
Ιανουαρίου αποφασίστηκε αρχικά η 
προμήθεια 20 επιπλέον αεροσκα- 
φών Ε-16 και 20 ελικοπτέρων 
Απάτσι στα πλαίσια του Ενιαίου 
Μεσοπρόθεσµου Εξοπλιστικού 
Προγράµµατος των Ε.Δ. 

Σε διάστηµα δύο μόλις εβδομάδων 
ο υπουργός Εθνικής Αμύνης κ. 
Βαρβιτσιώτης διευκρίνισε ότι προω- 
θείται η αγορά 40 μαχητικών Ε-16 
και 24 ελικοπτέρων ΑΗ-θ4, Η εξέλι- 
ξη αυτή πιθανότατα συνδυάζεται 
με παλαιότερη πρόταση 
Αμερικανών αξιωματούχων να προ- 
µηθευτεί η χώρα µας (παράλληλα 
µε την αγορά 20 καινούργιων) µετα- 
χειρισµένα αεροσκάφη Ε-Ί6 από 
αυτά που η Αμερικανική Αεροπορία 
χαρακτηρίζει πλεονασματικά µετά 
από αλλαγή των επιχειρησιακών 
της απαιτήσεων, Σ᾽ αυτήν την πρὀ- 
ταση ήλθε πιθανότατα τώρα να 
προστεθεί και προσφορά για µικρό 
αριθµό μεταχειρισμένων ελικοπτέ- 
ρων κρούσης, 

Σύμφωνα µε πληροφορίες, τα µετα- 
χειρισµένα ξΕ-Ί6 που προσφέρο- 
νται, εἶναι μοντέλα "-Ο” Οἱοοκ 30 
που κατασκευάστηκαν µετά το 1984 
και αφορούν 40 µονάδες σε δύο 
παρτίδες των 20 αεροσκαφών, κα- 
θώς αυτά γίνονται σταδιακά διαθέ- 
σιµα. Υπενθυμίζεται ότι η παραγω- 
γή των Ε- 16 (Α88Β) ξεκίνησε µε τις 
παρτίδες παραγωγής 01, 05, 10, 15 
με πρώτη παράδοση το 1978. Τα 
αεροσκάφη των Μπλοκ 01 και 05 
αναβαθµίστηκαν στα στάνταρτ του 
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Μπλοκ 10 την περίοδο 1982-88, 
ενώ αυτά των Μπλοκ 10 και 15εκ- 
συγχρονίστηκαν στα πλαίσια του 
προγράµµατος Ο60/) (Ορε/αἴίοπαΙ 
6αραΡίή[θς ΙρᾳΓαάς). Το πρόγραμ- 
μα αυτό, περιλάμβανε ανάµεσα στα 
άλλα τη δυνατότητα τοποθέτησης 
των κινητήρων ΡΔΝΙ Ε1ΟΟ-ΡΛ- 
220Ε. Διακόσια εβδομήντα Ε- 
16ΑΣΒ τροποποιήθηκαν στο τέλος 
της δεκαετίας του ᾿80 σαν αεροσκά- 
φη αεράμυνας µε την αφαίρεση του 
εξοπλισμού που σχετίζεται µε απο- 
στολές κρούσης και την πιστοποίη- 
ση χρήσης πυραύλων αέρος-αέρος 
ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ. Η παραγωγή 
των μοντέλων Ε-160 80 ξεκίνησε 
στα πλαίσια του Πολυεθνικού 
Προγράµµατος Σταδιακής Βελτί- 
ωσης (Μ5ΙΡ). Το πρώτο στάδιο του 
προγράµµατος αυτού ενσωµατώθη- 
κε στην παραγωγή των Ε-16ΑΔΒ 
µετά το Νοέμβριο του 1981. Το δεύ- 
τερο στάδιο βελτίωσης που περιε- 
λάμβανε αλλαγές ενσωματώθηκε 
τον Ιούλιο του 1984 στην παραγω- 
γή των αεροσκαφών του Μπλοκ 25 
(τα πρώτα Ε- 160/Ό). Το τρίτο στά- 
διο βελτίωσης περιλαμβάνει την 
υιοθέτηση του προηγµένου ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡΑ-68 και η ζεύξη στρατιωτι- 
κὠν προδιαγραφών που επιτρέπει 
την χρήση «έξυπνων» όπλων όπως 
0 ΑΜΒΑΑΜ ἠο πύραυλος ΑΑΜ- 
050. 

Από τα αεροσκάφη του Μπλοκ 
30/92 (Ιούλιος 1986) έγινε διαθέσι- 
µος ο κοινός θύλακας που επιτρέ- 
πει την εναλλακτική τοποθέτηση 
των κινητήρων Ε-100 ή ΕΊ10. Από 
τα αεροσκάφη του Μπλοκ 308, τα 
αεροσκάφη φέρουν την έκδοση ΙΝ 
του ραντάρ ΑΝ/ΑΡΑ-θΒπου επιτρέ- 
πει την πλήρη συνεργασία µε τον 
ΑΜΒΑΑΜ στην παρακολούθη- 
ση/εγκλωβισμό πολλαπλών στό- 
χων. 

Η παραγωγή των αεροσκαφών από 
το Δεκέμβριο του 1988 αφορά το 
Μπλοκ 40/42 (ΝΙᾳΠΙ Εαἰοοη) µε την 
έκδοση Ν του ΑΡ«-68 και πλήρη 
δυνατότητα χρήσης του συστήµα- 
τος | ΑΝΤΙΒΝ. Τον Οκτώβριο 1994 
άρχισε η παράδοση Ε-160 Μπλοκ 
90/92. 

Τα ελληνικά Ε-160Ο/Ώ ανήκουν στο 
µπλοκ παραγωγής 42 µε κινητήρες 
Ε110-6Ε-100, αλλά ο εξοπλισμός 
τους διαφοροποιείται απὀ αυτόν 
που διαθέτουν τα αντίστοιχα αερο- 
σκάφη της υ5ΑΕ. 

Έτσι η αγορά μεταχειρισμένων Ε- 
16 εάν μάλιστα αυτή γίνει παράλλη- 
λα µε την προμήθεια και άλλων αε- 
ροσκαφών παρουσιάζει σηµαντικά 
πλεονεκτήματα για τη χώρα µας µε 
την προὐπόθεση ὀτιτο κόστος θα 
είναι χαμηλό. Είναι χαρακτηριστικό 
ότιη προοπτική αυτή ευθυγραμµί- 
ζεται µε την ανάλυση της "Π" στο 
τεύχος Νο 70 (Ιούνιος 1990) για 


ΜΙΚΡΑ ΜΙΚΡΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ 
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ὪηἩ ΕΝΤΟΣ ΤΟ τΤΕΙΕΝΚΕςΣΗΩ 
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την Πολεμική Αεροπορία. 

Με σηµαντικά χαμηλότερο κόστος 
απὀ την αγορά 60 καινούργιων αξ- 
ροσκαφών εἶναι τώρα δυνατή η 
προμήθεια Ε-16 τόσο για την αντι- 
κατάσταση παλαιοτέρων τύπων, 
όσο και την περαιτέρω ενίσχυση 
της Π.Α. Τα μεταχειρισμένα αερο- 
σκάφη είναι ετοιμοπαράδοτα και 
μπορούν να παραληφθούν μόλις 
αποδεσμευθούν από την υ9ΑΕ. 
Εάν τα προς αγοράν αεροσκάφη εἰ- 
ναι τελικά της παρτίδας παραγώ- 
γής 90, δεν θα δημιουργήσουν και 
σοβαρά προβλήματα οµοιογένειας 
υλικού εκτός ίσως απὀ τους κινητή- 
ρες, 

Ανάλογη φαίνεται ότι εἰναι και η πε- 
ρίπτωση των ελικοπτέρων κρού- 
σης «Απάτσι» όὀπου ο αυξημένος σε 
24 αριθµός πιθανότατα οφείλεται 
στην αγορά τόσο καινούργιων όσο 
και στην προσφορά μεταχειρισµέ- 
νων αεροσκαφών, 


ΑΚΡΙΒΑΙΝΟΥΝ ΤΑ ΕΙΣΙΤΗ- 
ΡΙΑ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ ΤΗΣ ΟΛ] - 
ΜΠΙΑΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Μετά απὀ αίτημα της Ο.Α. προς τα 
αρμόδια Υπουργεία, οἱ τιµές εἰσιτη- 
ρίων της στις γραμμές εσωτερικού 
αναμένεται να αυξηθούν κατά 1536 
περίπου απὀ το τέλος Φεβρουαρίου 
ήτις αρχές Μαρτίου. Το αἴτημα της 
εταἰρίας βασίσθηκε στο γεγονός 
ότι θεωρεί ότι οι υπάρχουσες τιµές 
είναι απὀ τις χαμηλότερες σε όλο 
τον κόσµο. Ενδεικτικά οι τιμές µετά 
τις αυξήσεις θα διαμορφωθούν ως 
εξής: 


ΑΘΗΝΛΙΚΗ ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ 


Ἰήια νέα αερολέσχη έκανε την εµ- 
φάνισή της στην Αττική, φιλοδοξώ- 
ντας να γράψει τη δική της ιστορία. 
Η νέα αερολέσχη συγκεντρώνει ση- 
µαντικά πλεονεκτήματα. Ένα απὀ 
τα βασικά είναι η εν ενεργεία ύὑπαρ- 
ξη τεσσάρων αεραθληµάτων συγ- 
χρόνως, ήτοι; Αιωροπτερισμός, 
υπερελαφρά, αλεξίπτωτο πλαγιάς 
(Παραπέντε) και αλεξίπτωτο στατι- 
κού ιµάντα-ελεύθερης πτώσης, Και 
τα τέσσερα τµήµατα είναι ήδη ὅρα- 
στηριοποιηµένα και απαρτίζονται 
από παλαιούς και νεότερους αερα- 
θλητές. 

Τα τµήµατα καθοδηγούν και εκπαι- 
δεύουν άτοµα που διακρίνονται για 
την αεραθλητική τους συνείδηση 
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καιτο ήθος τους. Ἐτσιτο τµήµα του 
αιωροπτερισμού καθοδηγεί ο πα- 
λαίµαχος Βασίλης Σαλασίδης, των 
υπερελαφρών ο Αργεντινὸς Ηο[Πθ 
ΏαιΠα, του παραπέντε ο Αχιλλέας 
Γιαννέλος και τέλος του αλεξίπτω- 
του ελεύθερης πτώσης ο ταλα- 
ντούχος Κώστας Μαριγλήἠς. Την 
επιμέλεια και το συντονισμό των 
πτήσεων ἐχει ο βετεράνος εκπαι- 
δευτής Σταύρος Αβράµογλου. 

Η Αθηναϊκή Αερολέσχη έχει σαν 
σκοπὀ τη διάδοση του αεροπορικού 
πνεύματος σ’᾿ όλη την Ελλάδα. 
Κάνει συχνά µαθήµατα, οργανώνει 
σεμινάρια και βοηθά τις υπό ανά- 
πτυξη ἡ υπό δηµιουργία επαρχιακές 
αεραθλητικές λέσχες. Ο σύλλογος 
είναι πλήρης πτητικού υλικού. 
ΤΠΚΕς, αιωρόπτερα, παραπέντε και 
αλεξίπτωτα ελεύθερης πτώσης, 
όλα υπάρχουν σαν βοήθημα για κά- 
θε εκπαίδευση. 

Από τα µέσα Μαρτίου αρχίζουν τα 
µαθήµατα του παραπέντε. Το παρα- 
πέντε εἶναι απὀ τα πιο εὐκολα αξ- 
ραθλήματα καιτο πλέον προσιτό 
για τις γυναίκες. Παράλληλα µε τα 
πρακτικά µαθήµατα διδάσκονται και 
θεωρητικά όπως; Αεροδυναμική, 
Μετεωρολογία, Τεχνική της πτή- 
σης, κ.λπ. Τα µαθήµατα εἶναι δωρε- 


άν. Όσοι επιθυμούν να συμμετά- 
σχουν στο ανοιξιάτικο αυτό γκρουπ 
θα πρέπει να δηλώσουν έγκαιρα τη 
συµµετοχή τους. Θα τηρηθεί απὀ- 
λυτη προτεραιότητα. Επίσης για 
τους φίλους του μηχανοκίνητου η 
Αθηναϊκή Αερολέσχη αναγγέλει: 
Τέσσερα υπερσύγχρονα ΤΠηΚθς εἰ- 
ναι στη διάθεση όσων επιθυμούν να 
γνωριστούν µε τη μηχανική πτήση. 
Η δοκιμαστική βόλτα εἶναι δωρεάν 
ακόµα και γι’ αυτούς που θέλουν 
απλά να ικανοποιήσουν την περιέρ- 
γειάτους. Η εκπαίδευση γίνεται στο 
αεροδρόμιο των Σπάτων, δίπλα 
ακριβώς απὀ το μοντελοδρόμµιο, 
Όσοι θα ενδιαφερθούν για µια δοκι- 
µαστική δωρεάν βόλτα θα πρέπει 
να τηλεφωνήσουν στο τηλέφωνο 
της λέσχης και να κλείσουν µια θέ- 
ση για την πτήση τους. 

Σημειώστε ακόµα ότι η Αθηναϊκή 
Αερολέσχη έχει διαθέσιμο ένα πλή- 
ρες γυμναστήριο για τα µέλη της 
που επιθυμούν να γυμνάζονται τε- 
λείως δωρεάν, καθώς επίσης πλή- 
ρες φυσιοθεραπευτήριο. 
Θυμίζουμε στους πολυπληθείς φί- 
λους της ελεύθερης πτώσης πως 
το Πάσχα η Αθηναϊκή Αερολέσχη 
θα εκπαιδεύσει τους ενδιαφερόµε- 
νους στη Βουλγαρία. Τα βασικά µα- 


ΡΚΟΕΕΡΡΙΟΝΑΙ, ΝΙΝνα ἃ ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΚ 
ΕΙσΗΤ ΤΚΑΙΝΙΝΟ 
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θήµατα εἶναι ἑνα Σαββατοκύριακο 
και αρχίζουν µε στατικό ιμάντα (6 
άλματα). Στη συνέχεια γι’ αυτούς 
που θα θελήσουν να συνεχίσουν τα 
ελεύθερα άλματα, μπορούν να πα- 
ρατείνουν την παραμονή τους. Οι 
συμμετοχές στην εκδροµή αυτή θα 
πρέπει να γίνουν γνωστές το αργό- 
τερο μέχρι τα µέσα Μαρτίου, 
Επίσης οι υπό δημιουργία αερολέ- 
σχες ανά την Ελλάδα μπορούν να 
γράψουν ή να τηλεφωνήσουν για 
πληροφορίες που θα αφορούν την 
παροχή οποιασδήποτε βοήθειας 
(τεχνική υποστήριξη, µαθήµατα, 
επιδείξεις, κ.λπ.) 

Για κάθε πληροφορία, η διεύθυνση 
της λέσχης είναι; 

Αθηναϊκή Αερολέσχη, 
Λυκόφρονος 27, Παγκράτι 116350, 
Αθήνα Τηλ.:70 18 804 


ΑΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 


ι εορτή της Αεροπορίας τον περα- 
σµένο Νοέμβριο έδωσε την ευκαι- 
ρία στην Αερολέσχη Θεσσαλονίκης 
να πραγματοποιήσει κοινές εκδη- 
λώσεις µε την 113 Π.Μ. που περιε- 
λάμβαναν ομιλίες, επιδείξεις, εκθέ- 
σεις ζωγραφικής κ.α. Η Α.Λ.Θ. έχει 
τις ρίζες της στο πρώτο αεραθλητι- 
κὀ σωματείο «Ένωση Φίλων του 
Αέρος Θεσσαλονίκης» που ιδρύθη- 
κε στην πόλη το 1929. 
Μετονομάστηκε σε «Αερολέσχη 
Θεσσαλονίκης» το 1931. Το 1938 
ἔλαβε µέρος µε την ομάδα της ανε- 
µοπορίας στους Πανελλήνιους 
Αγώνες Ανεμοπτέρων στην Αθήνα. 
Το 1945 ξανάρχισε την λειτουργία 
του το τµήµα Αερομοντελισμού που 
συνεχίζειτις δραστηριότητές του 
µε µεγάλη επιτυχία μέχρι σήµερα. 
Το τµήµα αυτό σήµερα διαθέτει τις 
δικἐς του σχολές και εργαστήρια 
στο κέντρο της πόλης καιμοντελο- 
δρόμιο στο Αεροδρόμιο Σέδες. Στη 
δεκαετία 

του 1950 σημαντικός αριθµός µε- 
λών εκπαιδεύτηκε στα ανεµόπτερα 
στο εκπαιδευτικὀ κέντρο 
Τριπόλεως που λειτουργούσε µε τη 
φροντίδα της Π.Α. Στο τέλος της 
δεκαετίας του 19601 Α.Λ.Θ. απέ- 
κτησε τα πρώτα αεροπλάνα της, 3 
παλαιά ΡΙρεΓ | -1860.Το 1970 άρχισε 
τη λειτουργία της η Σχολή 
χειριστών στην οποία φοιτούν σή- 
μερα οἱ εκπαιδευόµενοι της Ί7ης 
σειράς, Απότις 16 εκπαιδευτικές 
σειρὲς αποφοἰτησαν συνολικά 233 
χειριστές, ενώ κάθε χρόνο πραγ- 
ματοποιούνται εκπαιδευτικά σεµι- 
νάρια και λειτουργούν τµήµατα 
προχωρηµένης εκπαίδευσης αέρος 
για πτυχιούχους πιλότους. Το 1972 
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ΠΑ.Λ.Θ. διαθέτει πλέον 10 καινούρ- 
για αεροπλάνα που στεγάζονται σε 
υπὀστεγο µε σύγχρονες εγκατα- 
στάσεις. Τέλος το 1989 ιδρύεται το 
τµήµα Αλεξιπτωτιστών µε ειδικά 
διασκευασμένο για άλματα αερο- 
σκάφος και εκπαιδευτές πρώην 
αξιωματικούς των Δυνάμεων 
Καταδρομών. Από την σχολή έχουν 
µέχρι σήµερα αποφοιτήσει 20 αλε- 
ξιπτωτιστές απὀ τους οποίους 17 
ελευθέρας πτώσης. 

Τα πληρώματα της Α.Λ.Θ. εκτός 
απὀ τους τοπικούς αγώνες που 
διοργανώνει κάθε χρόνο µε εξου- 
σιοδότηση της ΕΑΛΕ, οργάνωσε 
πολλές φορές πανελλήνιους και 
διεθνείς αγώνες, Η Α.Λ.Θ.µε την 
υποστήριξη της Πολεμικής 
Αεροπορίας προγραμματίζει για το 
Μάιο του 1992 τη διεξαγωγή του 
Διεθνούς Αεροράλλυ 
ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ. 

Υπενθυμίζουµε ότι η διεύθυνση της 
Αερολέσχης Θεσσαλονίκης είναι 
Κρατικός Αερολιμένας 
Θεσσαλονίκης, τηλ. 473.747, [αχ 
4τ1.377. 


ΗΒ ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΟΡΙΝΘΟΥ 
ΞΑΝΑΖΩΝΤΑΝΕΥΕΙ 
Τ0 ΛΕΡΟΛΡΟΜΙ0 ΛΕΧΑΙΟΥ 


μ «νεαρή» Αερολέσχη Κορίνθου 
που «άνοιξε τα φτερά της» μόλις το 
1990, έγινε πόλος έλξης για τους 
νέους της περιοχής και έδωσε ζωή 
στο ξεχασμένο αεροδρόμιο του 
Λεχαιού, Σκοπός της είναι η προώ- 
θηση όλων των δραστηριοτήτων 
που έχουν σχέση µε την πτήση και 
το αεροπλάνο όπως η γενική αερο- 
πορία και ανεµοπορία, τα υπερελα- 
φρά και οι αετοί, τα αλεξίπτωτα 
πλαγιάς, ο αερομοντελισµός καιο 
πυραυλομοντελισμός κ.α. Ένας 
απὀ τους πρώτους τοµείς που δρα- 
στηριοποιήθηκε ήταν ο αεροµοντε- 
λισµός, μιά απασχόληση που απο- 
κτά όλο και περισσότερους φίλους 
στη χώρα μας, Πτήσεις αερομοντέ- 
λων γίνονται στο αεροδρόμιο 
Λεχαιού (όπισθεν του ΚΤΕΟ) που 
παραχωρήθηκε στην Αερολέσχη 
Κορίνθου απὀ το Γενικό Επιτελείο 
Αεροπορίας, κάθε Σάββατο και 
Κυριακή απόγευμα. Πρωταρχικός 
στόχος της Λέσχης είναι η βελτίω- 
ση της κατάστασης του αεροδροµί- 
ου ἐτσι ώστε μελλοντικά να µπορεί 
να φιλοξενήσει µικρά µονοκινητή- 
ρια αεροσκάφη συμβάλλοντας και 
στην τουριστική ανάπτυξη της πε- 
ριοχής. Η αερολέσχη που αριθµεί 
σήµερα 40 µέλη σκοπεύει σύντομα 
να προμηθευτεί μηχανοκίνητο αε- 
τό, ενώ υπὀ οργάνωση βρίσκεται 
και το τµήµα αλεξιπτωτισμού πλα- 
γιάς. Για κάθε ενδιαφερόμενο η δι- 


εύθυνση της Αερολέσχης 
Κορίνθου είναι Δερβενακίων 10 
Κόρινθος Τ.Κ. 20 100, τηλ. 0741- 
72.978. 


Η ϱΕΝΕΕΛΙ ΡΥΝΑΜΙέ5 
ΠΑΡΑΛΙΛΕΙ ΤΟ ΠΡΩΤΟ 
Ε-16 ΒΙ0(Κ 90 


Β Τζένεραλ Νταϊνάμικς παρέδωσε 
πρόσφατα το πρώτο από ταξ-166 
Βἱοοκ 50 στην Αμερικανική 
Αεροπορία. Οι βελτιώσεις που έχει 
ενσωματώσει ο τύπος περιλαµβά- 
νειτους νέους κινητήρες Ε 100- 
ΡΥ-229ή ΕΊΙ10-6Ε-128 µε ώση 
13.200 κιλών που ενισχύουν σηµα- 
ντικά την ικανότητα ελιγμών του 
μαχητικού. Αναβάθµιση έχουν ὑπο- 
στεί και τα ηλεκτρονικά του αερο- 
σκάφους µε την τοποθέτηση της 
τελευταίας έκδοσης του ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡΑ4-69 (Ν5) µε προηγμένο 
επεξεργαστή σήματος, βελτιωμένη 
ραδιοξεύξη, νέο προειδοποιητή 
ραντάρ ΑΙ Β-ΞΘΜ και εκτοξευτή πα- 
ραπλανητικών φωτοβολίδων/αερο- 
φύλλων ΑΙ Ε-47 και την ικανότητα 
μεταφοράς του πυραύλου αντι-ρα- 
ντάρ ΗΑΒΜ. Ένα νέας τεχνολο- 
γίας γυροσκόπιο λέιζερ επιτρέπει 
την ενεργοποίηση του συστήµατος 
αδρανειακής ναυτιλίας του αερο- 
πλάνου σε λιγότερο χρὀνο, ενώ η 
φόρτωση στοιχείων στο σύστημα 
είναι τώρα απλούστερη. Το πιλοτή- 
ριο του αεροπλάνου παραμένει ου- 
σιαστικά αμετάβλητο µε εξαίρεση 


Η γραµµή παραγωγής της 0 στο Φόρτ 
Γουόρθ του Τέξας άρχισε την παράδοση 
των πρώτων Ε-18 Βίοοκ 50. 


την υιοθέτηση του ΗΟ0Ώ ευρείας 
γωνίας που επιτρέπει την πλήρη 
αξιοποίηση του συστήµατος 
ΙΑΝΤΙΒΝ. Υπενθυμίζεται ότι η 
προηγούµενη σηµαντική αλλαγή 
στα ξΕ-16 είχε γίνει, στα πλάισια πά- 


ντοτε του προγράµµατος ΜΕΘΙΡ 
(Μυιηπαίίοπαἰ Φίασθά Ιπιργονεπιεπί 
ΡΙ{ΟΦΙΑΠΙΠΙΘ) το 1987 µε την εισα- 
γωγή στα Ε-Ί16 ΒΙοοΚ 40/42 της ικα- 
γότητας νυκτερινού αγώνα. 


ΤΟΡΠΙΛΕΣ ΤΙΕΕΡΕΙΣΗ 
ΚΑΙ ΝΕΑ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ ΓΙΑ 
ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Β βρετανική εταιρία ΞΕΟ-Μαρκόνι 
υπέγραψε συμφωνία βάση της οποί- 
ας το Τουρκικό Ναυτικό θα προµη- 
θευτεί αριθμό τορπιλών τύπου 
ΤιᾳεΓή5η για τα γερμανικής κατα- 
σκευής υποβρύχια 209. Το αξίας 90 
εκατ. βρετανικών λιρών συμβόλαιο 
αντιπροσωπεύει τη δεύτερη εξα- 
γωγική επιτυχία της εταιρίας µετά 
απὀ µία ανάλογη παραγγελία του 
ναυτικού της Βραζιλίας. Η τορπίλη 
έχει διαστάσεις 6.464 µέτρα στην 
κλασική διάµετρο των 935 χιλ. και 
βάρος 1.550 κιλών. Προωθείται 
ηλεκτρικά µε κινητήρα που οδηγεί 
αντιπεριστρεφόµενες έλικες και 
αναπτύσσει ταχύτητα µεγαλύτερη 
των 90 κόμβων κατά την τελική 
προσέγγιση στο στὀχο. Η ακτίνα 
δράσης της υπολογίζεται ότιξε- 
περνά τα 21 χιλιόμετρα (εξαρτάται 
απὀ το προφίλ της προσβολής). Το 
σὀναρ που διαθέτει εἶναι διπλής 
λειτουργίας, ενεργό και παθητικό, 
ενώ η προηγμένη έκδοση Μοάρ εἰ- 
ναι Ιδιαίτερα ανθεκτική στην παρα- 
πλάνηση καιτους Ψευδοστόχους. 


Στο μεταξύ ανακοινώθηκε ότιτο 
αμερικανικό ναυτικό προτίθεται να 
παραδόσει στο Τουρκικό Ναυτικό 
τα τρία από τα τελευταία συμβατικά 
υποβρύχια κλάσης “ΒΑΒΒΕΙ "που 
διαθέτει. Τα σκάφη αυτά, εκτοπί- 
σµατος 2.145 τόννων (9.894 τόν- 
νους εν καταδύσει), έχουν ναυπη- 
γηθεί την περίοδο 1956-53 και µέ- 
χρι πρόσφατα εχρησιμοποιούντο 
για την εκπαίδευση των πληρωμά- 
των των πυρηνοκίνητων υποβρυ- 


χος του Ι-2 Στουρµόβικ της περιό- 


χίων. Τα σκάφη, (υ55 ΒΑΒΒΕΙ 56 
980, 055 ΒΙ ΗΕΒΑΟΚ 55 581 και 
υ5ς5 ΒΟΝΕΕΙΡΗ 55 582) ἐχουν µή- 
κος 66,8 µέτρα και κινούνται µε 
τρεις κινητήρες ντίζελ 4.800 ίππων 
αναπτύσσοντας ταχύτητες μέχρι 
21 κόμβους (15 στην επιφάνεια). 
Ἔχουν πλήρωμα 86 ανδρών. Τα 
σκάφη αυτά ήταν τα τελευταία συµ- 
βατικά υποβρύχια που κατασκεύασε 
το αμερικανικό ναυτικό και υιοθέτη- 
σαν τη σχεδίαση γνωστή σαν στα- 
γόνα που χρησιμοποιήθηκε αργότε- 
ρα στα υποβρύχια της κλάσης 
"ΑΙΒΑΟΟΒΕ”. Στα σκάφη αυτά δο- 
κιµάστηκε επίσης για πρώτη φορά 
το ολοκληρωμένο «κέντρο ελέγ- 
χου ναυτιλίας και πυρός» που εν- 
σωματώθηκε αργότερα σε όλα τα 
μετέπειτα αμερικανικά υποβρύχια. 
Τα ηλεκτρονικά του περιλαμβάνουν 
το σύστηµα ελέγχου βολής ΜΚ10Θ/ 
καιτο σὀναρ Β9ΦΩ 4 και 505 49. 


10 “Η0ΚυΙ/” ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΕΤΑΙ 


ἢέκα σχεδὀν χρόνια µετά την εµ- 
φάἀνισή του, το ρωσικό ελικόπτερο 
του σχεδιαστικού γραφείου Καμόφ, 
γνωστό στο ΝΑΤΟ σαν "ΗΟΚύΜ” 
αποκάλυψε µερικά απὀ τα μυστικά 
του στη σύνοδο σχεδιαστών- κατα- 
σκευαστών μαχητικών ελικοπτέρων 
που έγινε πρόσφατα στο Λονδίνο. 
Σε ανακοινώσεις που έκανε στη σύ- 
νοδο ο Ρώσος σχεδιαστής Σεργκέι 
Μιχαέγιεφ ανέπτυξε το σκεπτικό 
σύμφωνα µε το οποίο εξελίχθηκε το 
ελικόπτερο σαν σύγχρονος διάδο- 


δου του Β ΄Π.Π. Τώρα γίνεται γνω- 
στὀ επίσης ότι το Χόκουμ κατα- 
σκευάστηκε για να διαγωνιστεί µε 
το ΜΙ-28 "ΗΑΝΟΚ” που κατασκεύα- 
σε το γραφείο ΜΙΙ, Οι δοκιµές του 
ελικοπτέρου ξεκίνησαν τον Ιούλιο 
του 1982. Ο σχεδιαστής δικαιολό- 
γησε τη διατήρηση του αντιπερι- 
στρεφόµενου στροφείου (ένα χα- 
ρακτηριστικό των σχεδιάσεων του 
γραφείου Καμόφ) στο Χόκουμ, λέ- 
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γοντας ὁτι απαλλάσσει το σκάφος 
από τους κινδύνους του ουραίου 
ρὀτορα σε χαμηλού ύψους πτήσεις 
και ελιγμούς. Οι άλλοι σχεδιαστές 
έχουν εγκαταλείψει τους αντιπερι- 
στρεφόµενους ρότορες διότι δηµι- 
ουργούν µεγάλα κατωρεύµατα, µει- 
ὠνουν την ορατότητα σε αιώρηση 
καιμπορείνα προδώσουν εύκολα 
τη θέση του ελικοπτέρου. Ο 


Μιχαέγιεφ δεν απέρριψε τα προ- 
βλήματα αλλά τόνισε ὁτιτο Χόκουμ 
ξεπέρασε πολλά απὀ αυτά ενεργώ- 
ντας γρήγορα και αποτελεσματικά, 
μειώνοντας σηµαντικά το χρόνο 
έκθεσης στο αντίπαλο πυρ. 
Αντίθετα τόνισε ότι το αεροσκά- 
φος είχε ενσωματώσει τεχνολογία 
στελθ αλλά δεν έδωσε περισσότε- 
ρες πληροφορίες στον τοµέα αυ- 


τόν, 
Ανάμεσα στα άλλα χαρακτηριστικά 
του σκάφους περιλαμβάνεται το εἰ- 
δικά σχεδιασμένο εκτινασσόμενο 
κάθισμα Κ-37 που επιτρέπει την 
εκτίναξη και διάσωση του πιλότου 
σε κάθε ύψος. Το Χόκουμ χρησιµο- 
ποιεί δύο κινητήρες Κλίμοφ 
(Ισότοφ) των 2.225 ίππων ΤΝ39- 
117ΝΚ, όμοιους µε αυτούς που χρη- 


Ἡρι μία. ωμά ο) 


Η πρώτη επίσηµη φωτογραφία του 
ΗοΚιπι, Το μέγιστο µήκος του είναι 16 µέ- 
τρα, η διάµετρος ρότορα 14,5 µέτρα και η 
µέγιστη Ταχύτητα σε ελαφρά θύθιση είναι 
350 χλμ. ώρα. 


σιμοποιούνται στο ελικόπτερο ναυ- 
τικής συνεργασίας Κα-27. 0 σταθε- 
ρός οπλισμὀς του ελικοπτέρου πε- 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική παριέρα µε σωστά Ἆαι σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει; 

Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, από την πρώτη : 
πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. 

Εππαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήγη- ὅτσ 
ση πεπειραµένων, δίγλὠσσων εκπαιδευτών. Μετελευταίου τύπου ιδιό- 
πτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της Ἱερρεςεῃ Φ4ΠάΕΓΣ5ΟΗ. 
Η μοναδική σχολή σε ένα αεροδρόμιο µετρεις διαδρόμους μήκους από 
5.000 µέχρι 9.000 πόδια. ΜεΡΜΕ Ἆαι με ΝΡΒ και Π 5 αρρτοβςῃες. 
Βα5ε οία[ίοῃ Ἆαι ιδιωτική συχνότητα για την άµεση και συνεχή επαφή µετα 
αεροπλάνα µας. Ἡ σχολή προσφέρει τα πτυχία: 
Ργίναίε, (οπιππεγοία], Βαςίς σγοιπα [πςίγιείουγ, (εγέ[[ε]ά ΕΙἰςϱΗί Ιπςίγιοίου, ΛΙΓΙΙΠε 
ΤγαβπΠδρογί ΡΙοί χαιτις ειδικότητες: Ππςίγιαππεπί, Μι Επρίπε, [ηςδίγμππεπί [Ππςίτηείου, ΜΗ 
Εηπρίποε ΙΠ5ίΓΙςείοΥ, ΑάνβΠεεΓ σγοιπᾶ ΙΠπςίγιςίουγ, [Π5ίγιππεΠί (γοιπά ΙΠ5ίΓΗςΕίοΟΥ. 

Διαμονή στο Ἠτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιµετώπισητου επαγγελματικού σας καταρτισμού, Η εγγύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας 
προσφέρει µία επαγγελματική σχολή, τότε µιλάμετην ίδια γλώσσα. 


ΡΒΑΙΡΑΙ.Ο5 ΕΙΙΦΗΤ 5ςΗΟ0Ι, ΓΝΟ.ΤΗΛ. 001 (516) 241-1477 ΕΑΧ: 041 (516) 2858-9320 
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μοσς 


Ω 
Φ 


ριλαμβάνει ἑνα πυροβόλο των 30 
χιλ. στο δεξιό πλευρὀ της ατράκτου 
µε αναχορηγία 500 βλημάτων. Το 
Χόκουμ µπορεί ακόµη να μεταφέρει 
16 αντιαρματικά βλήματα κατευθυ- 
νόμµενα µε ακτινοβολία λέιζερ ἡ 80 
ρουκέτες αέρος-εδάφους των 80 
χιλ., ἡ ἆλλο οπλικὀ φορτίο, Παρ᾽ 
όλο που ο τύπος δεν έχει ακόµη υἱ- 
οθετηθεἰ, το σχεδιαστικό γραφείο 
έχει παρουσιάσει µιά διθέσια εκπαι- 
δευτική παραλλαγή όπου ο εκπαι- 
δευτής κάθεται πίσω απὀ τον εκπαι- 
δευόµενο. Σχετικά µετις επιδόσεις 
του ελικοπτέρου ο Ρώσος σχεδια- 
στής περιορίστηκε να πει ότι «το 
Χόκουμ θα συμπεριφέρεται περισ- 
σότερο σαν αεροπλανο επιδόσεων 
παρά σαν ελικόπτερο». 


ΠΤΩΣΗ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 
Β-168 ΛΙΒΑΙΑΟ55 


Η Πολεμική µας Αεροπορία θρήνη- 
σε µέσα σε λίγες µόνον μέρες µετά 
το ατύχηµα του 0-47 στο αεροδρό- 
µιο Τατοίου τρία ακόµη θύματα από 
την πτώὠση, µέσα σε κατοικημένη 
περιοχή, αεροσκάφους ναυτικής 
συνεργασίας τύπου ΑΠΗΠΙπΙ8Π ΗΙ)- 
16Β Αἰραίΐ(τοςς της 39853 ΜΝΑΣ 
(Μοίρας Ναυτικής Συνεργασίας) 
που πρέπει να σημειωθεί ότι είχε 
µηδενικὀ δείκτη ατυχημάτων. 
Σύμφωνα µε τις πληροφορίες που 
ἐγιναν γνωστές, το μοιραίο αερο- 
σκάφος εκτελούσε δοκιμαστική 
πτήση µετά απὀ επισκευή σε έναν 
απὀ τους κινητήρες του. Στη φάση 
της απογείωσης Και πριν το αερο- 
σκάφος κερδίσει ύψος σημειώθηκε 
απώλεια ισχύος στον υπό δοκιμή κι- 
γητήρα κάτι που ανάγκασε το πλή- 
ρωμα να ζητήσει την άµεση επι- 
στροφή του στο αεροδρόμιο 
Ελευσίνος. Ενώ το αεροπλάνο 
προσέγγιζε το διάδρομο. ο κυβερ- 
γήτης διαπίστωσε πρόβλημα στο 


ΑΕΡΘΝΕΑ 


υδραυλικό σύστηµα του σκάφους 
(πιθανότατα το σύστηµα προσγείω- 
σης δεν ήταν «κλειδωμένο») και σε 
επικοινωνία τουµετον πύργο ελέγ- 
χου ανακοίνωσε το πρόβλημα και 
την πρὀθεσή του να επιχειρήσει 
νέα προσέγγιση. Στη δεύτερη αυτή 
προσπάθεια, το αεροσκάφος συνε- 
τρίβη πάνω σε κατοικίες της περιο- 
χής χωρίς εὐτυχώς ἀλλα θύματα 
στο έδαφος. Κυβερνήτης του αερο- 
σκάφους ήταν ο αντισµήναρχος 
Παναγιώτης Ζαφειράκης, διοικητής 
της µοίρας, συγκυβερνήτης ο σµη- 
ναγός Χρήστος Δημόπουλος και 
ιπτάµενος μηχανικὀς ο ανθυπασπι- 
στής Κωνσταντίνος Παπαμιχαήλ. 

Τα Άλμπατρος κατασκεύαζε τη δε- 
καετία του 1950 η εταιρία Γκράμαν. 
Έφερε δύο εµβολοφόρους κινητή- 
ρες Ν/Παπί Β-1820-768Β που του 
επέτρεπαν να αναπτύξει ταχύτητες 
µέχρι 380 χλμ./ώρα. Χρησιμοποιή- 
θηκαν ευρέως σαν παράκτια περι- 
πολικἀ, για έρευνα και διάσωση και 
στην τελευταία έκδοση 9Α-16Β/ΗΙ)- 
168 για ανθυποβρυχιακό πόλεμο. 
Στην αποστολή αυτή το αεροπλάνο 
ήταν εξοπλισμένο µε ραντάρ έρευ- 
νας επιφανείας, ΜΑΒΏ, ηχοσηµαντή- 
ρες, προβολείς, καὶ τέσσερις πυ- 
λώνες στα φτερά για τη µεταφορά 
βομβών βυθού, τορπιλών και ρουκε- 


Παλαιότερη φωτογραφία του συγκεκριµέ- 
γου αεροσκάφους ὑυΗ-168Β που κατέπεσε 
στην Ελευσίνα, 


τών. Η χώρα µας είχε προμηθευτεί 


12 τέτοια αεροσκάφη μεταχειρισμέ- 
να απὀ τη Νορβηγία στο τέλος της 
δεκαετίας του 60. Για πολλά χρόνια 
8 απὀ αυτά αποτελούσαν τον κορ- 
µό των αεροσκαφών ναυτικής συ- 
νεργασίας µε μικτά πληρώματα αε- 
ροπορίας/ναυτικού. Στις αρχές της 
δεκαετίας του 1983 και ενώ εκκρε- 
μούσε η αντικατάστασή τους µε νε- 
ὠτερα αεροσκάφη (κάτιπου δεν 
έχει ακόµη υλοποιηθεί), έγινε πρό- 
ταση για τον εκσυγχρονισμό των 
Ηὺ-168Β µε νέους κινητήρες και 
ηλεκτρονικά. Τελικά έγινε µόνον 
µερική αντικατάσταση του επιχειρη- 
σιακού ηλεκτρονικού εξοπλισμού. 
Τελευταία ο αριθμός των επιχειρη- 
σιακὠν αεροσκαφών είχε περιορι- 
στεί σε 3-4. 


01 ΛΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΙΡΜ5 
ΕΛΛΑΔΟΣ 


Τα τελευταία χρόνια ο πλαστικοµο- 
ντελισμὀς στη χώρα µας γνωρίζει 
αλματώδη άνοδο. Το 1981 όταν 


ιδρύθηκε 

επίσηµα η ΙΡΜΟΦ-ΕΛΛΑΔΟΣ κανέ- 
νας δεν μπορούσε να φανταστεί ὁτι 
µέσα σε τόσα λίγα χρόνια το χόμπι 
αυτὸ θα απασχολούσε τόσες 
χιλιάδες Ἑλληνες. Βέβαια στο εξω- 
τερικό ο πλαστικομοντελισµός 
ανθεί εδώ και τρεις δεκαετίες του- 
λάχιστον, 

αναδεικνυόµενος έτσι σ᾿ ἑνα από 
τα πιο δημιουργικά, ὠφέλιµα 

και όμορφα χόμπι το οποίο συνάμα 
συμβάλλει στο να αναπτυχθούν, 

η υπομονή, η επιδεξιότητα, Οἱ Ιστο- 
ρικές γνώσεις καθώς και το 
καλλιτεχνικό αισθητήριο αυτού που 
απασχολείται. Όλα αυτά βέβαια τον 
έφεραν σε µια απὀ τις πρώτες, αν 
ὀχι στην πρώτη θέση απὀ 

πλευράς δημοτικότητας, μιάς και εἰ- 
ναι πολύ δύσκολο να βρούμε 
Κάποιο άλλο χόμπι µε τόσους πολ- 
λούς οπαδούς. Έτσιτο 1984 
μερικοί Ἑλληνες µοντελιστές απὀ 
τους λίγους σχετικά που υπήρχαν 
τὀτε, σε σχέση πάντα µε το σήµε- 
ρα, αποφάσισαν να μαζευτούν, να 
οργανωθούν και µε µόνα κἰνητρά 
τους την ὀρεξη για δουλειά και την 
αγάπη τους για το αντικείµενο, βἀλ- 
θηκαν να διαδώσουν το χόμπι σ᾿ 
όλη την Ελλάδα. Έτσι δημµιουργή- 
θηκε η Ἱἱπίειπαίίοπαἱ Ρἰα5ίίο 
Μοαείιεις 5οοἱείγ Ελλάδας. 

Ποιά και τί εἰναιη ΙΡΜ5; Η ΙΡΜΕΟ Σε- 
κίνησε στις αρχές της 

δεκαετίας του 60 στην Αγγλία. Τη 
δημιούργησαν µοντελιστές Και πο- 
λύ γρήγορα ανδρώθηκε και εξα- 
πλώθηκε, φτάνοντας σήµερα σε 35 
χώρες σε ὀλοτον κόσµο, ενώο 
αριθµός αυξάνεται συνεχώς. Η 
ΙΡΜΕΟ κάθε χώρας είναι αυτοκέφαλη 
και ανεξάρτητη µε δικό της εκλεΥγ- 
µένο διοικητικό συμβούλιο. Όλες 
όμως αυτές οι Εθνικές Ενώσεις 
που έχουν κοινή ονομασία και εν- 
διαφέροντα, συνεργάζονται στενά 
μεταξύ τους ανταλλάσσοντας έντυ- 


{πια {5 ... ...ήΟΟΠΘΥ/ 


ϱ Πωλήσεις νέων και 
μεταχειρισμένων αεροπλάνων 
Η φανταστική ομορφιά 
της πτήσεως σε συνδυασμό 
με ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 
άνεση και εμβέλεια. 


9 Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Πλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


ΜεσΙθΘΓΓ8ΠΘΑΒΠ ΑνἰαΙίοπ Επίειργίςες {1α 
Λεωφ. Νίκης 35, Θεσσαλονίκη 54622, Τηλ.: 280090, ΕΒΧ: 286757 


νὰ 


πο υλικό και πληροφορίες που 
αφορούν το μοντελισμὀ. 

Σήµερα η ΙΡΜΕ έχει καθιερωθεί διε- 
θνώς και δίκαια θεωρείται και είναι η 
µεγαλύτερη και καλύτερη μοντελι- 
στική ένωση µε χιλιάδες µέλη σ᾿ 
όλο τον κόσμο, ενώ είναι η µόνη 
ένωση που µπορεί να φέρει σ᾿ επα- 
φή μοντελιστές απὀ τόσα πολλά 
σηµεία της υδρογείου. 

Δεν εἰναι τυχαίο λοιπόν που οι 
Ἐλληνες ιδρυτές διάλεξαν να εντά- 
ξουν τους Ἑλληνες μοντελιστές 
στη µεγάλη αυτή διεθνή µοντελιστι- 
κή οικογένεια. Από την ηµέρα της 
ἱδρυσης μέχρι σήµερα η ΙΡΜ5 
ΕΛΛΑΔΟΣ σε συνεργασία µε µο- 
ντελιστές, περιοδικά και εμπόρους 
που ασχολούνται µε είδη µοντελι- 
σμού και µε βασικό σύνθημα οι 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΕΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΕΣ προσπαθεί να συµ- 
βάλλει στη διάδοση και αναβάθμιση 
του μοντελισμού στην Ελλάδα µε 
πολλούς και ποικίλους τρόπους, 
Διοργανώνει εκθέσεις, διαγωνι- 
σμούς, συγκεντρώσεις για ανταλ- 
λαγές πληροφοριών που αφορούν 
το χόμπι, προβολή νιαάθο και σλάι- 
ντς, παροχή οποιουδήποτε είδους 
τεχνικής βοήθειας, ενώ εκδίδει και 
ένα τρίμηνο περιοδικό στο οποίο 
εκτός απὀ τα αναλυτικά τεχνικά ἁρ- 
θρα, δημοσιεύονται και πολλά ιστο- 
ρικἀ 

θέµατα µε σπάνιες πληροφορίες, 
φωτογραφίες και σχέδια τα οποία 
τις περισσότερες φορές εἶναι πρω- 
τότυπα, ενώ σε κάθε τεύχος δίνεται 
σαν δώρο και µια έγχρωμη ένθετη 
φωτογραφία. Το περιοδικό διανέµε- 
ται δωρεάν στα µέλη και δέχεται 
εντελώς δωρεάν αγγελίες για 
ανταλλαγές μοντέλων ή πληροφο- 
ριών, Επίσης µια άλλη σηµαντική 
προσφορά της ένωσης προς τα µέ- 
λη της είναι η βιβλιοθήκη της η 
οποία λόγω της συνεργασία της µε 
τις ΙΡΜ5 όλου του κόσμου, µε ἆἀλ- 


λες µοντελιστικές ενώσεις καθώς 
καιμε εκδοτικούς οίκους του εξω- 
τερικού ανταλλάσσει περιοδικά και 
βιβλία διαθέτοντας έτσι µια τερά- 
στια παρακαταθήκη πληροφοριών 
απὀτις οποίες οἱ περισσότερες δεν 
βρίσκονται πουθενά αλλού και µπο- 
ρούν να φανούν πολύ χρήσιµες 
στις κατασκευές των µελών. Το ου- 
σιαστικό όµως όφελος απ’ ὁλ' αυτά 
είναι η σύσφιγξη των σχέσεων µε- 
ταξύ των μοντελιστών ὀχι µόνο 
στην πρωτεύουσα και στις µεγάλες 
πόλεις αλλά και στην επαρχία µε τη 
δηµιουργία εκεί τοπικών παραρτη- 
µάτων της ΙΡΜΕ5, ενώνοντας έτσι 
καιφέρνοντας σε επικοινωνία µετα- 
ξύτους όλους τους Ελληνες µο- 
ντελιστές. Εάν θέλετε να δείτε και 
με τα µάτια σας και να πάρετε πιο 
ουσιαστικές πληροφορίες δεν έχε- 
τε παρά να επισκεφθείτε τον 12ο 
ετήσιο διαγωνισµό/έκθεση που 
διοργανώνειη ΙΡΜΕ-ΕΛΛΑΔΟΣ 
από 17-02-92 μέχρι 21-02-95 στις 
αίθουσες Κέννεντυ και Πανοπού- 
λου της Ελληνοαμερικανικής 
Ένωσης, Μασσαλίας 29, Αθήνα. 


ΚΑΚΗ ΧΡΟΝΙΑ ΓΙΑ ΤΙΣ 
ΛΕΡΟΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


Σύμφωνα µε στοιχεία του Διεθνούς 
Οργανισμού Πολιτικής Αεροπορίας 
(Ι6ΑΟ),το 1991 η παγκόσμια κίνηση 
τακτικών πτήσεων έπεσε κατά 45ο 
σε σύγκριση µε το 1990. Αυτή είναι 
η πρώτη χρονιά από το 1940 που η 
παγκόσμια κίνηση τακτικών πτήσε- 
ων παρουσίασε κάµψη. 

Η συνολική διεθνής και εσωτερική 
κίνηση του 1991 των αεροπορικών 
εταιριών των 164 κρατών που απο- 
τελούν τον Ι6ΑΟ, υπολογίζεται στα 
225 δισεκατομμύρια χιλιομετρικούς 
τόννους, Οι αεροπορικές εταιρίες 
μετέφεραν περίπου 1 δισεκατομμύ- 


/ 
Ι 


ΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 


ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΑ 


ΚΙΝΗΣΗ ΣΕ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΙΚΟΥΣ ΤΟΝΝΟΥΣ 


ΔΙΣΕΚΑΤΟΜΠΗΥΡΙΑ 


ρότητα των αεροσκαφών το 199 
έπεσε στο 6629 από θ83οτο 1990.0 
συνολικός όγκος φορτίου κατά το 
1991 μειώθηκε επίσης κατά 456. 


ριο 125 εκατομμύρια επιβάτες σε 
τακτικὲς πτήσεις, απὀ τους οποί- 
ους τα 262 εκατομμύρια ταξίδεψαν 
στις διεθνείς αερογραμµές. Η πλη- 
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ΓΠΒΙΙΟΠΙ 


Το αεροπλανοφόρο «Φόρεσταλ» είναι το νέο 
εκπαιδευτικό σκάφος αυτής της κατηγορίας 
του Αμερικανικού Ναυτικού µετά τον παροπλι- 
σµό του αεροπλανοφόρου «Λέξιγκτον» που 
πληρούσε αυτόν τον ρόλο μεχριτώρα. Π αλλαγή 
αυτή θα απλοποιήσει σηµαντικά τις δυνατότη- 
τες εκπαίδευσης του Αμερικανικού Ναυτικού δε- 
δοµένου ότι το «Φόρεσταλ» επιτρέπει την 
προσ/απονήωση αεροσκαφών Ε-Ι4 καιξ- 18, κά- 
τιπου δεν ήταν δυνατό µε τον προκάτοχό του. 
Από το «Φόρεσταλ» θα αφαιρεθούν οιαποθήκες 
πυρομαχικών και τα επιπλέον ηλεκτρονικά, ενώ 
τα διαμερίσματα του πληρώματος θα τροποποιη- 
θούν για τη διαβίωση γυναικών. Υπενθυμίζεται 
ότι γυναικείο προσωπικό µπορεί να υπηρετεί σε 
βοηθητικά και εκπαιδευτικά πλοία του Ναυτικού. 


Κινέζοι επίσημοι έδωσαν στη δημοσιότητα πε- 
ρισσότερες πληροφορίες ΥΙα το αντιαεροπορι- 
κό σύστηµα Κξ-Ί που πρωτοπαρουσιάστηκε 
στην περσινή αεροναυτική έκθεση των 
Παρισίων. Το σύστηµα Κξ-Ι, που παρουσιάζει 
εξωτερικές ομοιότητες µε τοβρετανικό σύστηµα 
Ράπιερ, έχει όµως µεγαλύτερη ακτίνα δράσης 
που ξεκινά από τα 900 περίπου µέτρα και ΕΠε- 
κτείνεται µέχρι τα 29 χιλιόμετρα. Μια τυπική πι- 
ροβολαρχία ΚΦ-Ι αποτελείται από ένα σταθμό 
διοίκησης µε ραντάρ ηλεκτρονικής σάρωσης και 
τέσσερεις διπλούς εκτοξευτές πυραύλων σε 
οχήματα ΘΧ6. Δεκαέξι ακόµη βλήματα βρίσκο- 
νται σε εφεδρεία. Το βλήμα που προωθείται µε 


ΑΕΡΘΟΘΝΕΑ 


κινητήρα στερεών προωθητικών έχει µήκος δ,6 
µέτρα και διάµετρο 0,4 µέτρα. Η υιοθέτηση ρα- 
ντάρ ηλεκτρονικής σάρωσης από το κΚς-Ι απο- 
τελεί σηµαντικό άλµα στην κινεζική τεχνολογία. 


Η νοτιοαφρικαν|κή εταιρία ΑθΓοίθΚ παρουσίασε 
ΤΟ νέο εκπαιδευτικό που πρόκειται να αντικα- 
ταστήσει τα πεπαλαιωμένα Τ-6 στην πολεμική 
σεροπορία της Νοτίου Αφρικής. Το αεροπλάνο 
που έχει γενικά τη µορφή των να 7/Ττυςμπο δια- 
θέτει ελικοστρόβιλο και είν’ 
εξ ολοκλήρου από συνθετι 
ταχύτητά του είναι ώ α.ω' ] ακτίν δρᾶσης 


1650 χιλιόμθτρα και Παυτονοβίβτου 4,9 ώρες. 
Οι δι8Ότάσει γέο να είναι 109 
µέτρα Ἑκπέτα αι ΙΟµέτρα μήκος. 


Η ελθετική ή, που Τελικά αποφάσισε 
να προχωρήσει στην αγορά 24 Ε/Α-168 εξαρτά 
τώρα την παραγγελία από την πρόθεση (ή όχι) 
του Αμερικανικού Ναυτικού να αγοράσει και όλ- 
λα μαχητικά αυτού του τύπου. Συγκεκριµένα, η 
ελβετική παραγγελία δεν πρόκειται να υλοποιη- 
θεί εάν το Αμερικανικό Ναυτικό δεν παραγγείλει 
άµεσα 48 Ε/Α-Ι8δ που περικόπηκαν απὀ τον τε- 
λευταίο αμυντικό προὐπολογισμό. 
ι 


Η τελευταία έκδοση του πυραύλου αέρος-εδά- 
φους Μάβερικ (από τις πολλές που έχουν πα- 
ρουσιαστεί πρόσφατα) διαθέτει αεριοπροώθηση 


µε αποτέλεσμα τον τριπλασιασμό της ακτίνας 
δράσης του πυραύλου. Η έκδοση οπσποιπ" με 
κινητήρα τζετ και ακτίνα δράσης 75 χιλιομέτρων, 
αναπτύχθηκε µε δαπάνη της κατοκευάστριας 
εταιρίας Και προορίζεται να καλύψει τις ανάγκες 
τόσο του Αμερικανικού Ναυτικού όσο και ξένων 
χωρών. Ο πύραυλος θα διαθέτει εναλλακτικές 
κεφαλές µε κατεύθυνση υπερύθρων ή µιλιµετρι- 
κού ραντάρ και αναμένεται να µπει σε υπηρεσία 
στο τέλος της δεκαετίας. 


Τα δύο υποψήφια προωθηµένα εκπαιδευτικά 
που προορίζονται να καλύψουν τις ανάγκες 
του Γαλλικού Ναυτικού εν όψει Της µελλοντι- 
κής εισαγωγής σε υπηρεσία του ναυτικού 
Ραφάλ Μ είναι το Άλφα Τζετ Μαρίν και το Τ-45 
(έκδοση του θρετανικού ΒΑ9 Χωκ). Ο διαγωνι- 
σµός γίνεται για την παραγγελία 40-90 αεροσκα- 
φών. Εάν επιλεχθεί το Άλφα Τζετ, αυτό θα ση- 
µάνει την επανέναρξη της γαλλικής γραμμής 
παραγωγής. 


Η Ισπανία προστέθηκε στις χώρες που θᾳ εξο- 
πλιστούν µε το γαλλικής κατασκευής φορητό 
αντιαεροπορικό σύστηµα Μιστράλ. Παρήγγειλε 
πρόσφατα 800 βλήματα και περισσότερα από 
200 εκτοξευτές, φέρνοντας τις συνολικές πα- 
ραγγελίες για το σύστηµα σε 8.000 πυραύλους 
από το 1989 που ο Μιστράλ µπήκε σε υπηρεσία. 
Η Ματρά διαπραγματεύεται ήδη µε ισπανικές 


ΝΗ ΧΑΣΕΤΕ ΤΟ ΙΟΙΝΤΕΛΟ Νο Ί1 ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙΙ 


Απολαύστε τη µοντελιστικἡ πανδαισἰα που προσφἑρει το ΜΟΝΤΕΛΟ και 


περάστε μαζί του ἑναν αξέχαστο Χειμώνα. 


Γιατἰ µόνο στο ΜΟΝΤΕΛΟ Νο 12 Θα βρείτε: 
ϱ ΔΙΟΡΑΜΑ ΣΥΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΑΤΡΙΟΤ ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 
ϱ ΟΛΑ ΤΑ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΑΡΜΑΤΑ ΣΤΗΝ 1/35 
ϱ 9Ι)ΚΗΟΙ 5δυ-256 ΕΡΠΟΦΕΟΟΙ ΜΟΝΟΟΦΠΑΜ ΣΤΗΝ 1/48 
9 ΤΡΙΑ ΓΙΑΠΩΝΕΖΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΟΥ Β Π.Π. ΣΤΗΝ 
1/48 
ϱ ΔΙΟΡΑΜΑ ΠΑΛΙΟ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 
ϱ ΔΙΟΡΑΜΑ ΘΏΚΕΖ 84 
“ΕΙΕΕΑΝΤΊ ΙΤΑΙΕΠΙ ΣΤΗΝ 1/36 
ϱ ΦΙΓΟΥΡΑ ΒΙΚΙΝΓΚ 
ΝΕΠΙΙΝΟΕΝ 
ϱ ΗΟΝΟΑ ΟΒΠ 400Ε 
ΤΑΜΙΥΑ 1/12 
ϱ ΡΟΠΡΘΟΗΕ 366 1/24 
ΕυωΙΜΙ 
ϱ ΒΜΝ/ 696ἱ 1/24 ΕΟ«ΙΜΙ 
ϱ ΜΕΞΘΘΕΠΦΟΗΜΙΤΤ Βέ 11ο 
1/48 ΕΙ)ΥΙΜΙ 
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Ακόμα. Μόνο στο ΜΟΝΤΕΛΟ των παλαίωση βαδονιών και 

τις επιδοσεις δύο τηλεκατευθυνὸμενων 
ᾳ ανακαλύψετε τον 

υραυλομοντελισμο µεσα απο τη μάθετε τα ποντα ὅδυρω οπο το 


ε ιοβιονέ Παιχν!δ! ΕΙΙΦΗΤ ΙΕΑΌΕΚ Της Αναίση ΗΙ, 


ΕΛΟ θα βρείτε όλα τα νέα κΙ της αδορας και θα ενημερωθείτε σία δενικότε 


Το µοντελισμο 


ΜΟΝΤΕΛΟ. ΤΟ ΜΕΤΡΟ ΣΥΓΚΡΙΣΗΣ ΣΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΙ 


εταιρίες τη συμπαραγωγή του συστήµατος και τα 
συνολικά αντισταθµιστικά οφέλη θα ξεπερνούν 
το 5026 της αξίας των βλημάτων, 

Η αεροπορική εταιρία ΕπιΙΓ8ἰε5 µε έδρα το 
Ντουμπάϊ είναιη πρώτη που προσφέρει στις διε- 
θνείς της πτήσεις προσωπικές επιλογές βίντεο 
σε όλους τους επιβάτες της οικονοµικής, επιχει- 
ρηµατικής και πρώτης θέσης στα αεροπλάνα 
της Α9 10. Με κόστος ϕ7.500 ανά θέση (91,4 
εκατ. ανά αεροπλάνο) οἰιεπιβάτες θα έχουν την 
επιλογή από 6 διαφορετικά κανάλια σε ατοµικές 
έγχρωμες επίπεδες οθόνες τοποθετημένες 
στην πλάτη του μπροστινού καθίσµατος. Οι επι- 
βάτες της πρώτης θέσης έχουν τη δυνατότητα 
επιλογής και απὀ κασέτες 51ρεΓ δ. 


Μιά ενδιαφέρουσα όσο και απρόσµενη αποστο- 
λή θα αναλάθουν τα Α-Ί0 της Αμερικανικής 
Αεροπορίας, Μερικά αεροσκάφη θα δοθούν 
στην αμερικανική υπηρεσία δασοπροστασίας 
και θα τροποποιηθούν για αποστολές ὅασοπυ- 
ρόσδεσης! Για να περιοριστούν οἱ µετασκευές 
που θα χρειαστούν τα Α-Ι0 θα μεταφέρουν εξω- 
τερικά µιά δεξαμενή 1.400- 1.800 γαλλονίων νε- 
ρού ἤ πυροσβεστικού υγρού. Από τα αεροσκάφη 
θα αφαιρεθούν όλα τα οπλικά συστήµατα και τα 
ηλεκτρονικά πριν παραδοθούν στη δασική υπη- 
ρεσία. Υπενθυμίζεται ότι δοκιμές µε βομβαρδι- 
στικἀ σε τέτοιου εἴδους αποστολές έχουν γίνει 
καιστο παρελθόν µε αεροσκάφη Χέλντάιβερ και 
Κορσέρ|, 


0 πειραματικό αεροσκάφος Ε-ΊΙΘΧΙ. που πετά για λογαριασμό της ΝΑΣΑ, απέδειξε 
στην τελευταία σειρά δοκιμών ότι είναι δυνατή η διατήρηση της οµαλής ροής (1ΠΠΙΠΒΙ 


Πον/) κατά τη διάρκεια υπερηχητικής πτήσης. Το Ε-ΊΘΧΙ. απέκτησε µιά επικάλυψη σε 
Τµήµα της πτέρυγας, διαστάσεων 1.2Χ2,4 µέτρων κατασκευασµένης από ΤιτάνΙο µε εκα- 
τομμύρια μικροσκοπικές τρύπες «κομμένες» µε λέιζερ. Ἑνα σύστηµα αναρρόφησης 
απορροφά αέρα από την επιφάνεια και διατηρεί έτσι την οµαλή ροή πάνω από το συγκε- 
κριµένο κοµµότι της πτέρυγας. Αρχικές εκτιµήσεις δείχνουν ότι ένα τέτοιο σύστηµα θα 
µπορεί να μειώσει την οπισθέλκουσα στα σύγχρονα επιθατικά κατά 7- 926 µε αντίστοιχη 
µείωση Της κατανάλωσης, ενώ στα µαχητικάη οµαλή ροή πάνω από την πτέρυγα τα κάνει 
λιγότερο ευόλωτα σε απότομες αλλαγές της γωνίας προσθολής. Ένα περισσότερο Τελει- 
οπο!ηµένο σύστηµα που θα αναπαριστά καλύτερα την πτέρυγα των συγχρόνων επιθατι- 
κών θᾳ τοποθετηθεί σύντομα στο άλλο Ε-ΊΘΧΙ. (τη διθέσια έκδοση). 
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ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΕΞΕΤΑΣΕΩΝ 
ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ ΑΝΑΝΕΩΣΗ / ΑΠΟ- 
ΚΤΗΣΗ ΠΤΥΧΙΩΝ ΥΠΑ 

ΑΝΑΝΕΩΣΕΙΣ ΙΕΒ ΒΑΤΙΝΑΡ ΕΑΑ 8. 6ΑΑ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΕ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ 
ΚΙΝΔΥΝΟΥ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΙΕΒ 

ΙΝΡΘΤΗυύΜΕΝΤ 6ΟΜΡΕΤΕΝΟΥ Ο6ΗΕΟΚΣ5 
ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΟΣ 
ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΙΔΙΩΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 


Η ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΓΙΝΕΤΑΙ ΑΠΟ 
ΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΟ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗ 


ΕΙΙΦΗΤ 5ΙΜΓΤΑΤΟΕ ΟΕΝΤΕΕ ΕΠΕ 
ΡΟΥΜΕΛΗΣ24 ἅ ΚΡΗΤΗΣ. 16 51 ΑΡΓΥΡΟΥΠΟΛΗ ΤΗΛ.:992 6390. 992 6600, ΠΛΗΡ. (10-3)ΤΗΛ.: 864 8005, ΕΑΧ: 867 6812 


«ΠΤΗΣΗ» για δεύτερη 
φορά µέσα σ᾿ ἑνα χρὀνο 
είχε την ευκαιρία να επι- 
σκεφθεί ένα αμερικανικὀ 
αεροπλανοφόρο. 
Επρόκειτο για το ΟΝ 66 
υ95 ΑΜΕΒΙΟΑ που κατευθυνόµε- 
νο απὀ την περιοχή της 
Ανατολικής Μεσογείου στη βάση 
του στο Νόρφολκ της Βιρτζίνια 
στην Ανατολική Ακτή των ΗΠΑ, 
«έπιασε» για λίγες µέρες στον 
Πειραιά, προσφέροντας στους 
επισκέπτες του Φαληρικού όρμου 
ένα ανεπανάληπτο θέαμα. 
Η επίσκεψη αν και λιγότερο εντυ- 
πωσιακή απὀ την ευκαιρία που εἰ- 
χαμε πέρυσι το Καλοκαίρι (ΠΤΗΣΗ 
Νο 82) να δούμε το 55 
ΕΟΒΒΕΦΤΑΙ σε δράση. µας έδω- 
σε και πάλι την ευκαιρία να βρεθού- 
µε στον εντυπωσιακό κόσµο ενός 
αεροπλανοφόρου, βετεράνου, 
όπως θα δούµε και παρακάτω του 
Πολέμου στον Κόλπο. 
Το 79.700 κόρων υ55 
ΑΜΕΒΙΟΑ ανήκει στην 
κλάση αεροπλανοφό- 
ρων "ΚΙΤΤΥ ΗΑΝΚ” 
απὀ το σκάφος που φέ- 
ρειτο ίδιο ὀνομα(ον 
63) και τα υ9ς 
6ΟΝΡΤΕΙΙΑΤΙΟΝ, ον 
64 και 0955 9ΟΗΝ Ε. 
ΚΕΝΝΕΝΤΥ, Ον 67, Η 
κλάση αυτή µε τη σειρά 
της είναι µιά βελτίωση 
της σχεδίασης των 
ΙΡΟΩΠΕ ΕΤ ΑΙἨ, 
Ναυπηγήθηκε την πε- 
ρίοδο 1961-64 και µπή- 
κε σε υπηρεσία σαν 
συμβατικό αεροπλανο- 
φόρο κρούσης στις 23 
Ιανουαρίου 1965 µε τα 
χαρακτηριστικά ΟΝΑ 66 
(ΑΜαοκ ΑΙΓογαἩ 0αΓή6/). 
Τα αεροπλανοφόρα 
κρούσης επαναχαρακτηρίστηκαν 
σαν Αεροπλανοφόρα(ΟΝ)σεαντι- 
διαστολή µε τα Πυρηνοκίνητα 
Αεροπλανοφόρα (ΟΝΝ) που διαθέ- 
τει το Αμερικανικό Ναυτικό. Η αλ- 
λαγή αυτή το 1972-75 σηµατοδὀ- 
τησε και την προσθήκη κέντρων 
επιχειρήσεων ανθυποβρυχιακού 
αγώνα και τον ταυτόχρονο παρο- 
πλισµό των ειδικευµένων ανθυπο- 
βρυχιακών αεροπλανοφόρων 
(6ν5). 
Το ΑΜΕΒΙΟΑ θα ήταν καιτοτελευ- 
ταίο συμβατικά κινούμενο αµερικα- 
γικό αεροπλανοφόρο αφού για το 
τέταρτο σκάφος της κλάσης, το 
υ95 ῥοπή Ε. Κθηπθάν υπήρξε δια- 
µάχη που κράτησε τρία χρὀνια 
πριν τελικά ναυπηγηθεί (1964-67) 
µε συμβατικό προωστικὀ σύστημα. 
Η κλάση 'ΚΙΤΤΥ ΗΑΝΝΚ" ήταν η τε- 
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λευταία κλάση αεροπλανοφόρων 
που έφεραν πάνω τους τις εµπει- 
ρίες του Β᾽ Π.Π. Αμέσως µετά ήλ- 
θαν τα µεγαθήρια ({αΐ ἴορς) της 
κλάσης “ΝΙΜΙΤΣ”. 

Το ΑΜΕΒΙΟΑ ἐχειµήκος 919,3 μέ- 
τρα, µέγιστο πλάτος καταστρώµα- 
τος 76,9 µέτρα και βύθισμα (έµ- 
φορτο 11,3) µέτρα. Διαθέτει τέσ- 
σερις ατµοστροβίλους Γουέστινγ- 
κάουζ συνολικής ισχύος περισσο- 
τέρων των 280.000 ἵππων κάθε 
ένας απὀ τους οποίους οδηγεί και 
µία προπέλα. Τα σκάφη αυτής της 
κλάσης έχουν επιδείξει ταχύτητες 
που ξεπερνούν τους 32 κόμβους, 
ενώ η αυτονομία τους µε οικονοµι- 
κή ταχύτητα είναι µεγαλύτερη των 
8.000 ναυτικών μιλίων. 

Μπορούν να μεταφέρουν περισ- 
σότερα από 86 αεροπλάνα. Τη 


μεβ Ης-11. Υπάρχουν ακόµη 2αε- 
ροσκάφη επικοινωνιών-μεταφο- 
ρών 0-ο. Η σύνθεση και ο αριθµός 
αυτός µπορεί να μεταβληθεί ανά- 
λογα µε την αποστολή που ανα- 
λαμβάνειτο σκάφος. Σε αποστο- 
λές κρούσης για παράδειγµα μέ- 
ρος των Ε-14 αντικαθίσταται απὀ 
επιπλέον Α-6Ε. Οι µοίρες που φέ- 
ρει σήµερα το σκάφος και που ανή- 
κουν στην πρώτη πτέρυγα αερο- 
πλανοφόρων (6α/ΠΓί6Γ ΑΙ ἨΝΙηᾳ 
Οπε) εἶναιη ΝΕ-9ὰ και ΝΕ-Ί102 (Ε- 
14Α Τοπιςσα!), ΝΕΑ-82 και ΝΕΑ-86 
(Ε/Α-1806 Ηοιπεί), ΝΑ-85 (Α-6Ε 
Ιπῖγμαετ), ΝΩΑ-137 (ΕΑ-68 
Ρ{ονν!εΓ), ν9-352 (9-38 ΝΙΚΙΠᾳ), 
ΥΑΥΝΝ-1253 (Ε-260 Ηαννκεγθ), Η9-11 
(5Η-8 968 ΚΙΠ(). 

Το σκάφος φέρει τέσσερις κατα- 
πέλτες που χρησιμοποιούν ατμό, 


Ένα αεροπλανοφόρο προσφέρει πάντοτε εντυπωσιακό θέαµα. Τα “ΚΠΤΥ ΗΑΝΚ", 
αποτελούν την τελευταία µη πυρηνοκίνητη κλάση αεροπλανοφόρων του Αμερικανικού 
Ναυτικού και τα μεγαλύτερα συµθατικά προωθούµενα πολεμικά σκάφη στον κόσµο. 


στιγµή της επἰσκεψής µας το 
ΑΜΕΒΙΟΑ μετέφερε 79 συνολικά 
αεροσκάφη. Η συνήθης σύνθεση 
της πτέρυγας (ΑίΓ ΥΝΙπϱ) ενός αµε- 
ρικανικού αεροπλανοφόρου περι- 
λαμβάνει δύο µοίρες αναχαίτισης 
µε 24 Ε-14, δύο μοίρες δίωξης- 
βαμβαρδισμού µε 24 Ε/Α-18, µία 
µοίρα κρούσης παντός καιρού µε 
10-14 Α-Θ6Ε (--4 ΚΑ-θ6), µία μοίρα αν- 
θυποβρυχιακού αγώνα µε 6-10 5- 
38, µία μοίρα ηλεκτρονικού πολέ- 
µου µε 4 ΕΑ-ΘΒ, µία μοίρα έγκαιρης 
προειδοποίησης µε 4 Ε-206 και µία 
µοίρα ελικοπτέρων διάσωσης/εγ- 
γύς ανθυποβρυχιακής προστασίας 


δύο στο κυρίως και δύο στο λοξό 
κατάστρωμα. Η διάταξη αυτή επι- 
τρέπει την ταυτόχρονη απονήωση 
καιπροσνήωση αεροσκαφών. Σε 
καταστάσεις εκτάκτου ανάγκης 
όμως µπορεί να διατηρηθεί ένας 
ρυθμός απονηώσεων τεσσάρων 
αεροσκαφών ανά λεπτό χρησιµο- 
ποιώντας όλους τους καταπέλ- 
τες. Υπάρχουν ακόµη τέσσερις 
ανελκυστήρες µεταφορικής ικανό- 
τητας 100 περίπου τόννων ο καθέ- 
νας. Τρεις απὀ αυτούς βρίσκονται 
στη δεξιά πλευρά του σκάφους 
ενώ ένας πίσω αριστερά. Έτσι η 
λειτουργία τους δεν επηρεάζει τις 


επιχειρήσεις στο κατάστρωμα. 
Αρχικά τα σκάφη της κλάσης αυτής 
εἶχαν εφοδιαστεί µε δύο δίδυμους 
εκτοξευτές αντιαεροπορικών πυ- 
ραύλων Τέριερ (µαζί µε τους 
Τάρταρ και Τάλος υπήρξαν πρό- 
ὄρομοι αλλά και µέλη της ευρύτε- 
ρης οικογένειας Στάνταρτ). 
Έφεραν ακόµη πυροβόλα των 5". 
Ὅλα αυτά αφαιρέθηκαν στα πλαί- 
σια διαφόρων προγραμμάτων εκ- 
συγχρονισμού και οµοιογενοποίη- 
σης του στόλου. Σήµερα η κλάση 
εἶναι εξοπλισμένη µε 3 εκτοξευτές 
ΒΡΡΜ5 ΜΚ 29 µε αντιαεροπορι- 
κούς πυραύλους Ση Σπάροου και 
για εγγύς αντιπυραυλική άμυνα µε 
3 συστήµατα Φάλανξ ΜΚ 16. 
Στα ηλεκτρονικά τους περιλαµβά- 
νονται: ραντάρ έρευνας αέρος 
9Ρς 48 (30), 9Ρ5 49, έρευνας επι- 
φανείας 905 10, ναυτιλίας | Ν 66, 
66Α ΘΡΝ 9385, ΞΡΝ41, ΘΡΝ 42, 
ΘΡΝ 443Α, ηλεκτρονικά αντίµετρα 
5ἱΩ 29, σύστηµα δο- 
ρυφορικής επικοινω- 
γίας 99ΗΒ-1/Λ90- 
3/0Ε-82 κ.α. 
Το πλήρωμά του 
ΑΜΕΒΙΟΑ ξεπερνά 
τους 9.600 άνδρες, 
2.450 απὀ τους οποί- 
ους ανήκουν στην αε- 
ροπορικἠή πτέρυγα 
που μεταφέρει το σκά- 
φος. 
Το σκάφος κατά την 
τελευταία του αποστο- 
λἠ αποτελούσε µέρος 
της δεύτερης δύνα- 
µης κρούσης (Τα5Κ 
Εο:ςθ Τινο) υπό την δι- 
οἴκηση του υποναυάρ- 
χου Ντάγκλας Κάῑζ. 
Κυβερνήτης του αερο- 
πλανοφόρου από το 
Μάρτιο του 1991 είναι 
ο πλοίαρχος Κεντ 


Ἐιγουιγκ, ύπαρχος ο επίσης πλοί- 


αρχος Τζέιμς Μπόλκαρ και διοικη- 
τής της πτέρυγας ο πλοίαρχος 
Πόουλ Κας. 

Η εισβολή στο Κουβέιτ τον 
Αύγουστο του 1990, βρήκε το 
ΑΜΕΒΙΟΑ Να τελειώνει τις δοκι- 
μὲς του µετά απὀ επισκευὲς στο 
Νόρφολκ. Το αεροπλανοφόρο 
απέπλευσε για την περιοχή του 
Περσικού Κόλπου στις 28 
Δεκεμβρίου 1990 διασχίζοντας τον 
Ατλαντικό, τη Μεσόγειο και περ- 
γώντας απὀ τη διώρυγα του Σουέζ 
στις 15 Ιανουαρίου, δύο δηλαδή 
µόνον μέρες πριν την έναρξη των 
επιχειρήσεων. Καθώς η επιχείρηση 
«Ασπίδα της Ερήμου» µετατράπη- 
κε στις 17 Ιανουαρίου σε 
«Καταιγίδα της Ερήμου», το 
ΑΜΕΒΙΟΑ συμμετέχει παρέχοντας 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 92 


Αν 9 Ταξιδεύετε 


9 Μένετε σε ξενοδοχεία 
9 Νοικιάζετε αυτοκίνητο 
9 Σαᾳς αρέσουν οι διακοπές... 


ΙΝΝΟ, ΒΑΡΡ ζοινς 


"αυτή η κάρτα 
σας κάνει 


9 Προσφέρει εκπτώσεις έως και 5056, ειδικές προσφορές, λυή : . : : 
προτεραιότητες και µρᾳγβαίπας στα καλύτερα ξενοδοχείατης υτή η κάρτα σας κάνει προνομιούχο γιατί σας 
Ελλάδας και του Εξωτερικού. οδηγεί στο ΟΙ8Β των εκλεκτών ταξιδιωτών. 


9 Προσφέρει εκπτώσεις και ειδικές προσφορές στις Των πολιτών του κόσµου, που ξεχωρίζουν γιατί 


ενοικιάσεις αυτοκινήτων στην Ελλάδα καιστο εξωτερικό, στις ο”... ο... . κά ών καφὶ μώλό ες 

ναυλώσεις σκαφών αναψυχής, στις κρουαζιέρες καιτα ἡ : ἤ 

θαλάσσια ταξίδια. Αποκτήστε τώρα αυτή την Κάρτα και γίνετε µέλος της 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΛΕΣΧΗΣ ΤΑΞΙΔΙΩΤΩΝ. 

Απολαύστε τα αποκλειστικάτης προνόμια και ενώστε τη 

Φωνή σας µε όλους εκείνους που επιδιώκουν ένα 

καλύτερο τουριστικό περιθάλλον µε 

συνέπεια, ασφάλεια, άνεση και 


9 Εξασφαλίζει προτεραιότητα, εκπτώσεις και ειδικό δενίοε 
στα καλύτερα εστιατόρια. 

9 Καλύπτει ταξιδιωτική ασφάλεια έως 180.000.000 δρχ., και 
αστική ευθύνη έως 1950.000.000 δρχ. Επίσης σας αποζηµιώνει 


για απώλεια αποσκευών, απώλεια και καθυστέρηση πτήσης. σεθασµό στον ταξιδιώτη. μα τν 
9 Λίνειτη δυνατότητα για επιπλέον ασφαλιστικές καλύψεις µε ..--- ακιό 
προνομιακούς όρους και τιµές. ----- ήστε σθΑΡΑΞΙΛΙΟ- | 
9 Καλύπτει νοµική προστασία για διαφορές µε αεροπορικές ο ταχυ δρ ΝΕΣΑΣ σος δν 
εταιρίες, ταξιδιωτικά γραφεία και ξενοδοχεία. μυ - ο αλα οφ ση’ νὰ 425 σπορ κ λ 
9 Δίνει τη δυνατότητα άµεσης ιατρικής θοήθειας και / Ἅ ερισσότερ την διεύ τος 1ο 6890 ου το ὃν ἳ 
νοσοκομειακής περίθαλψης στην Ελλάδα και στο {τι τς κουπόνι κος, ΚΠΦι ας στο ασαςστ; ἱ 
εξωτερικό. ο δν λαοίθ κο ωνήσεή 28 ο ων 
9 Προσφέρει τακτική ενηµέρωση µε σειρά ειδικών ἳ ρουσουνς στο ον υπο «. 
εκδόσεων για ταξίδια, διασκέδαση, εκθέσεις, συνέδρια ' στο ωρίς καν κρέωσᾶ μου, 

Ἂν ο 
και ΗΑΡΡΕΝΙΝΑΡ. ».. μία υπό κεσχκα 


Ελληνική Λέσχη Ταξιδιωτών Ὁ  ευννθ 
Ηο[ιοηἰς Τγανε/ίεις Ας5ςοςσϊαϊϊῖοη ἳ 


Ααογα Οεπίθί, Λ. Κηφισίας 10-15, ἳ «ΜΟ 
151 25 Παράδεισος Αμαρουσίου επ τα περα. ο ταμμάναρόας 
Τηλ.: (01) 6890 760-1, 6845 Τ27. ΕΒΧ: (01) 6851 833 | Ὠ Ο 

ΔΝ πτ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Τα Ε-26 Η4ΝΚ6Υθ χρησιμοποιήθηκαν πέρυσι, Την περίοδο Των επιχειρήσεων στον 
Κόλπο για την έγκαιρη προειδοποίηση εκτοξεύσεων των Ιρακινών θαλιστικών πυραύ- 
λων 5ου, χωρίς όµως Ιδιαπερη επιτυχία. 


προστασία νηοπομπών στην απὀτο αεροπλανοφόρο µε ενδιά- 


ἔτο στενό χώρο Του καταστρώματος ενός αεροπλανοφόρου συνωστίζονται αερο- 
σκάφη, μηχανήματα, άνθρωποι και σε περιόδους επιχειρήσεων-ασκήσεων, πυροµαχι- 
κά. Πολλές φορές τα αεροπλάνα μετακινούνται µε περιθώρια ανοχής μόλις µερικών 
εκατοστών από κινητήρες σε λειτουργία και καταπέλτες που στέλνουν Τα Ε-Ίά και Α- 
6 στον αέρα. Προσέξτε ότι ανάμεσα στην ομοιομορφία του καμουφλάζ χαμηλής ορατό- 
τητας ξεχωρίζουν µόνον Τα αεροσκάφη των αρχηγών μοιρών όπως αυτό το 9-38 µε 
το χαρακτηριστικό ἀριθμό κλήσης “00” 


Ἑυντήρηση ηλεκτρονικών 
σε Α-δΕ ἸΙΠπΙΓΙάΘΓ. 
Διακρίνεται η κεραία του 
ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-Ί48 καιη 
στοιχειοκεραία του ΙΕΕ. 


του ηλεκτρο-οπτικού συ- 
στήµατος ΤΗΑΜ. 


Εγγύς αντιαεροπορική/αντιπυραυλική άμυνα του 95 ΑΜΕΒΙΟΑ. Διακρίνονται, ο 
οκταπλός εκτοξευτής των πυραύλων 968 8ΡΒΙΤΟΝ µε Τους διπλούς κατεθυντήρες 
που εππρέπουν ταυτόχρονη θολή δύο πυραύλων καιτο 01/5 ΡΠαΙδΗΧ. Αξιοσημείωτο 
είναι Το ηλεκτρο- οπτικὀ σύστηµα πρόσκτησης στόχων γιατο ΒΡΩΜΑΒ. 


Την δεύτερη εβδομάδα των αερο- καιτον Ευφράτη. 


Ερυθρά θάλασσα. Δύο ηµέρες αρ- 
γότερα αεροσκάφη Α-θµε την υπο- 
στήριξη Ε/Α- 18 πλήττουν για πρὠ- 
τη φορά στόχους µέσα στο ἱράκ 
συμπεριλαμβανομένης και γιγά- 
ντιας αποθήκης πυρομαχικών βό- 
ρεια της Βαγδάτης. 

Στις 20 Ιανουαρίου, αεροσκάφη 


μμ ----- -------ᾱ---ᾱ--ᾱ--------- μμ ο ὁ-ᾱ--ᾱ-ᾱ--ᾱ-ᾱ----------ο ο ου ο -υ-----ο. 
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µεσο σταθμό σε βάσεις στη 
Σαουδική Αραβία, εκτελούν την 
πρὠτη τους νυκτερινή αποστολή 
σφυροκοπώντας εγκαταστάσεις 
της πολεμικής μηχανής του ἰράκ. 
ενώ ἀλλες αποστολὲς κατευθύνο- 
νται εναντίον βιομηχανικών εγκα- 
ταστάσεων. 


πορικών επιχειρήσεων αρχίζει 
πλέον η προσπάθεια να αποκο- 
πούν οι δυνάμεις εισβολής στο 
Κουβέιτ απὀ τις βάσεις ανεφοδια- 
σμού τους µέσα στο ἱράκκαιτο 
ΑΜΕΒΙΟΑ πλήττειµε επιτυχία σε 
τέσσερις διαφορετικές περιπτώ- 
σεις γέφυρες πάνω απὀ τον Τίγρη 


Ηδη έχουν συμπληρωθεί δύο εβδο- 
µάδες αεροπορικού πολέμου και 
ξαφνικά οι επιχειρήσεις επικε- 
ντρώνονται στο κυνήγι και την κα- 
ταστροφή των Ιρακινών 5ουΏ. Τα 
Ε-20 του ΑΜΕΒΙΟΑ συμμετέχουν 
ὀχι πάντοτε µε επιτυχία στον εντο- 
πισµό των σταθερών και κινητών 
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Τα 5-48 χρησιμοποιούνται και για τον ανεφοδιασμό αεροσκαφών στον αέρα. Στη φω- 
τογραφία διακρίνεται το σύστηµα Βιἀάγ-Βαάάγ, 


Πολλά από τα αεροπλάνα 
έφεραν εμφανή διακριτικά 
της συµµετοχής τους στις 
επιχειρήσεις του πολέμου 
του Κόλπου.Το ΑΜΕΒΙςΑ 
υπήρξε το μοναδικό αερο- 


στην 
Θάλασσα, όσο και στον 
Περσικό Κόλπο. 


βάσεων εκτὀξευσης. Τελικά οι πι- 
λότοι των Α-Θ6Ε εξοπλισµένων µε 
ΤΒΑΜ (Ταίᾳεί Βθοοαπ/ἴίοη απ 
Αἴίαοκ Μυμ 5εηςοΓ) και των Ε/Α-Ί8 
με ατρακτίδια ΕΙ.ΙΒ, αναγκάζονται 
να παίξουν το παιχνίδι της αναζή- 
τησης της «βελόνας στα ἀχυρα». 

Στις 8 Φεβρουαρίου το σκάφος πα- 
ραπλέει τα στενά του Μπαμπ Αλ 
Μαντέμπ και εισέρχεται στον 
Περσικό Κόλπο. Γίνεται έτσι το µο- 
ναδικὀ αμερικανικό αεροπλανοφό- 
ρο που εἰδε δράση καιστις δύο ζώ- 
γες των επιχειρήσεων. Η προσέγ- 
γιση στην «καυτή περιοχή» δηµι- 
ουργεί άλλα προβλήµατα. Στις 16 
Φεβρουαρίου το αεροπλανοφόρο 
επισημαίνει και καταστρέφει την 
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πρὠτη απὀ τὲσσερις επιπλέουσες 
ἰρακινές νάρκες. Τέσσερις µέρες 
αργότερα αεροσκάφη 9-28 κατα- 
διώκουν και καταστρέφουν ένα 
ἰρακινό περιπολικό. 

Την περίοδο αυτή το αεροπλανο- 
φόρο επιχειρεί στην ἴδια ομάδα 
κρούσης µε το θωρηκτό 595 
ΜΙ955ΟυΒΙ, ΒΒ-63 στο ακρότατο 
σηµείο του Κόλπου. Στα πλαίσια 
της αποστολής αυτής αεροσκάφη 
Α-Θ6Ε µε την υποστήριξη ΕΑ-6Β και 
Ε/Α-Ί86 καταστρέφουν επάκτιες 
πυροβολαρχίες πυραύλων 
«Σίλκγουορμ» και εκτελούν βοµ- 
βαρδισμούς στην προσπάθεια πα- 
ραπλάνησης των ιρακινών δυνάµε- 
ων ότι επίκειται εισβολή. 


Η συµµετοχή των αεροσκαφών του 
ΑΜΕΒΙΟΑ στο χερσαίο πόλεμο 
υπήρξε επίσης σηµαντική. Κατά τη 
διάρκεια των τεσσάρων περίπου 
ημερών ανάµεσα στις 24 και 28 
Φεβρουαρίου καταστράφηκαν στο 
θέατρο των επιχειρήσεων του 
Κουβέιτ 387 ἁρματα µάχης και ἀλ- 
λα τεθωρακισμένα οχήματα. 

Στις 4 Μαρτίου 1991 το ΑΜΕΒΙΟΑ 


Εκ-εβ Ρον/οι της µοίρας ηλεκτρονικού πολέμου ΥΑΩ-127. 


Μετά την περίοδο της προεδρίας 
Ρήγκαν και το «ὀνειρο» του στό- 
λου των 600 σκαφών και 19 αερο- 
πλανοφόρων που δεν εκπληρώθη- 
κε ποτέ, το Αμερικανικό Ναυτικό 
βρίσκεται σήµερα στα πρόθυρα 
µιάς εποχής «ισχνών αγελάδων» 
αν και οι διεθνείς υποχεώσεις των 
ΗΠΑ δεν αναμένεται να επηρεά- 
σουν σηµαντικά τις οµάδες αερο- 


5 3Β γικίπᾳ της μοίρας ανθυποθρυχιακού πολέμου 9-32. 


αναχωρεί απὀ τον Περσικό Κόλπο 
µετά από 3.008 εξόδους αεροσκα- 
φών και εισέρχεται και πάλι στην 
Ερυθρά Θάλασσα. Στις 16 Μαρτίου 
«πιάνει» λιμάνι στη Χαργχάνα της 
Αιγύπτου µετά απὀ 78 συνεχείς µέ- 
ρες στη θάλασσα. Είναι χαρακτηρι- 
στικὀ ότι σε δύο τουλἀχιστον δια- 
φορετικές περιπτώσεις, στη συνο- 
δεία του αεροπλανοφόρου εντά- 
χθηκαν και οι ελληνικές φρεγάτες 
«Λήμνος» και «Ἑλλη», Οι 
Αμερικανοί αξιωματικοί διατηρούν 
τις καλύτερες αναμνήσεις απὀ αυ.- 
τήν τη συνεργασία και μιλούν µε 
θαυμασμό για τις ικανότητες και 
τον επαγγελματισμό των Ελλήνων 
αξιωματικών. 


πλανοφόρων. Αντίθετα τα συνοδά 
πλοία, τα υποβρύχια κρούσης κ.α., 
περικόπτονται δραστικἁ, 
Αναμένεται έτσι να διατηρηθούν τα 
έξι νεώτερα αεροπλανοφόρα της 
κλάσης “ΝΙΜΙΤΣ”, το 
"ΕΝΤΕΒΡΒΙΘΕ”", τα τέσσερα σκά- 
φη της κλάσης "ΚΙΤΤΥ ΗΑΝΜ/Κ” και 
ορισμένα απὀ τα αεροπλανοφόρα 
της κλάσης “ΕΟΒΒΕΡΘΤΑΙ ", Το 
ΑΜΕΒΙΟΑ αναμένεται να υποστεί 
εκτεταμένο πρὀγραµµα ανακατα- 
σκευής (κάτι που θα του επιτρέψει 
να παραμείνει σε υπηρεσία για 25 
ακόµη χρόνια) την περίοδο 1996- 
1999. 


(κείµενο-φωτογραφίες ΦΓΚ) 
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4 ΤΡΟΧΟΙ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ Λ.Ε. 


ΟΙ ΤΟΒΡΙΟΣ 1414 


-. 4 ΤΡΟΧΟΙ 
210ς ΧΡΟΝΟΣ., 
{ο 2106 ΑΙΩΝΑΣ. 


ο  σ ἙΥἩ 


ΔΟΚΙΜΗ 

ΝΕΟ ννν οσοι ς τα 
α εν ΓκρΠήΚκΗ Δοκιμή 

ΝΥΝ 00ἱΕ - 6ΙΤΛΟΕΝ ΖΧ -ΟΡΕΙ ΑΞΤΚΑ 


ΥΠΕΡΑ ΚΑΤΑ 
Πᾷ 1 ΑΠ ΤΑΛΥΤΟΚΗΗΙΛ 


/ 
ΠΟ) ο 


ΑΏΟΕΤΟΛΝ «τε λο τα 
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4 ΤΡΟΧΟΙ 


ΙΤ] 


ρειάστηκαν ουσιαστικά κάτι παραπάνω απὀ δέκα 
χρόνια για να δημιουργηθεί και να αποσυντεθεί 
στα εξ ών συνετέθη η Ελληνική Πολεμική 
Βιομηχανία, Πραγματικά ἑνα μοναδικό ρεκόρ στα 
παγκόσμια χρονικά. Τα μηνύματα γιά το μέλλον 
της, που βλέπουν το φως της δημοσιότητας κάθε µέρα, 
εἶναι Ιδιαίτερα δυσοίωνα. Ουσιαστικά η φιλόδοξη προ- 
σπάθεια για τη δημιουργία ελληνικής πολεμικής βιοµη- 
χανίας έχει µετατραπεί σε µια βιομηχανία δημιουργίας 
ελλειμμάτων. 
Γιατί όµως οδηγηθήκαµε σ᾿ αυτήν την κατάσταση; Τί 
έφταιξε και αποτύχαµε και σ' αυτὸν τον κρίσιμο τοµέα; 
Ας πάρουμε όµως τα πράγματα απὀ την αρχή 
Η ανάγκη για τη δηµιουργία πολεμικής βιομηχανίας 
εμφανίστηκε επιτακτική µετά την τουρκική εισβολή 
στην Κύπρο το 1976 Καιτις τουρκικές διεκδικήσεις στο 
Αιγαίο. Η τότε πολιτική και στρατιωτική ηγεσία ἐκρινε 
ὁτιθα έπρεπε να δημιουργηθεί µία βιομηχανική βάση 
που θα έδινε τη δυνατότητα παραγωγής και συντήρη- 
σης πολεμικού υλικού στην Ελλάδα, Η στρατηγική αυτή 
δυνατότητα κρίθηκε Ιδιαίτερα κρίσιµη εκείνη την εποχή, 
καθώς η Ελλάδα αντιμετώπιζε προβλήματα στις προµή- 
θειες πολεμικού υλικού, ενώ το νέο υλικό που τελικά 
αγοράστηκε απαιτούσε αναβαθµισµένες δυνατότητες 
συντήρησης. Μέχρι τὀτε οι δυνατότητες της Ελλάδας 
σε παραγωγή πολεμικού υλικού περιοριζόταν στην 
ΠΥΡΚΑΛ του αείμνηστου Μποδοσάκη, που απὀ τα τέλη 
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του 18ου αιώνα αποτελούσε τον κύριο προμηθευτή 
πυρομαχικών των ελληνικών ενόπλων δυνάμεων και 
συνέδεσε την ὑπαρξή της µε δύσκολες στιγμές του 
έθνους, Έτσι απὀ το 1975 αποφασίστηκε η ίδρυση της 
Ελληνικής Αεροπορικής Βιομηχανίας καιτο 1979 οι 
υπερσύγχρονες εγκαταστάσεις της είχαν ολοκληρωθεί 
στην Τανάγρα. Παράλληλα, το 1977 ιδρύθηκε η 
Ελληνική Βιομηχανία Όπλων και οἱ πρώτες εγκαταστά- 
σεις της στο Αίγιο είχαν σκοπό την παραγωγή φορητών 
όπλων. Στις αρχές της δεκαετίας του '80 στις πολεµι- 
κές βιομηχανίες υπό κρατικὀ έλεγχο πέρασε Καιη 
Στάγιερ Ελλάς που είχε ήδη αρχίσει την παραγωγή 
στρατιωτικών οχημάτων και μετονομάστηκε σε 
Ελληνική Βιομηχανία Οχημάτων (ΕΛΒΟ)], ενώ αργότερα 
την τετράδα συμπλήρωσε καιη ΠΥΡΚΑΛ. Τοβασικό 
επιχείρηµα των κρατικοποιήσεων υπήρξε ο στρατηγι- 
κὀς χαρακτήρας των επιχειρήσεων αυτών. Βέθαια στον 
αρχικό υπολογισμό δεν ελήφθησαν ποτέ υπόψη κρι- 
τήρια θιωσιµότητας των επενδύσεων που πραγµατο- 
ποιήθηκαν, καθώς επικράτησε το δόγμα «πολεμική 
θιοµηχανία µε οποιοδήποτε κόστος», Η νοοτροπία 
αυτή, σε συνδυασμό µε την κρατικοποίηση Και τη γρᾶ- 
φειοκρατικἠ µορφή που επιβλήθηκε µε την κρατικοποίη- 
ση και το µη ορθολογικό καθεστώς που ίσχυσε στη διοί- 
κηση των εταιριών, αλλά και γενικά στο στρατιωτικοβιο- 
μηχανικό χώρο µε την έλλειψη στόχων και στρατηγικής, 
µπορεί να θεωρηθούν οι κύριοι υπεύθυνοι της κακοδαι- 


µονίας της πολεμικής βιομηχανίας, Θα άξιζε όμως να 
εξετάζαµε την κάθε περίπτωση ξεχωριστά 

ΕΑΒ. Από την αρχή της λειτουργίας της, η εταιρία αντι- 
µετώπισε προβλήµατα χρηματοοικονοµικής διάρθρω- 
σης, καθώς η δηµιουργία της βασίστηκε σε δυσανάλογη 
σχέση ξένων προς ἴδια κεφάλαια. Επιπλέον οἱ δανειο- 
δοτήσεις είχαν γίνει σε δολάρια που επιβάρυναν ακόµα 
περισσότερο τα αποτελέσµατα. Π ιηλα Το συγκε- 
κρἰµένο συγκρότημα, γά τα ελληνικά δεδοµένα της 
εποχἠς, θα μπορούσε να θεωρηθεί υπερεπένδυση, που 
ούτως ή άλλως θα αντιμετώπιζε προβλήµατα απὀσβε- 
σης του τεράστιου κόστους των εγκαταστάσεων 
Ωστόσο η εταιρία είχε και προβλήµατα ξεκαθαρισµένων 
στόχων και στρατηγικής, η διοίκηση στα αρχικά στάδια 
εἰχε ανατεθεί στην αμερικανική εταιρία Λόκχηντ που 
ὠστόσο της αφαιρέθηκε µετά το 1981, σύµφωνα µε τη 
μόδα της εποχής και µε το επιχεἰρηµα του στρατηγικού 
χαρακτήρα της επιχείρησης Και των τεραστίων κερδών 
που αποκόµιζε η αμερικανική εταιρία! Σύντομα η ΕΑΒ 
άρχισε να επεκτείνεται τόσο απὀ πλευράς επενδὐσεων 
και εγκαταστάσεων ὁσο και ανθρώπινου δυναμικού. Τα 
κριτήρια ωστόσο που χρησιμοποιήθηκαν 
βάση την ανταποδοτικότητα τω! 
τοµέα του ανθρώπινου ὅ υθήθηκε και 
εδώ η τακτική του βολέματος των ηµετέρων. Ἐτσιη 
αναλογία διοικητικών προς τεχνικούς υπαλλήλους 
έφτασε το 2 προς Ί. Ωστόσο η πολιτικἠ αυτή εἶχε σαν 
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συνέπεια να επιταχύνει τη φθορά της εταιρίας. Σήµερα 
Π εταιρία έχει συσσωρεύσει ένα τεράστιο ἐλλειμμα που 
φτάνει τα 170 δισ. δρχ. πράγμα που την καθιστά ουσια- 
στικἁ υπό πτώχευση, αν δεν επέμβει δραστικά το ελλη- 
νικό δημόσιο και κεφαλαιοποιήσει µέρος του τεράστιου 
ελλείμματος, Τη διοίκηση της εταιρἰας ασκεί επ᾿ αμοιβή 
πάλι µια ομάδα της αμερικανικής εταιρίας Λόκχηντ, 
µετά από ειδική συμφωνία µε την ελληνική κυβέρνηση. 
Στόχος είναιη κερδοφορία της εταιρίας µετά απὀ τρία 
χρόνια, Μετά το διάστηµα αυτό, μετοχές θα µεταβιβα- 
στούν σε ιδιωτικές εταιρίες, που µπορεί να εἶναι καιη 
Λόκχηντ που διατηρεί το δικαίωµα προτίµησης. 

ΕΒΟ. Η περίπτωση της Ελληνικής Βιομηχανίας Όπλων 
εἰναιίσως το πιό εντυπωσιακό παράδειγµα για το πού 


Το αντιαρµατικό σύστηµα ΑΒΙ5 ΙΝ που ανέπτυξε η 
ΕΒΟ µπορεί να θεωρηθεί σαν µία απὀ τις επιτυχίες 
της ελληνικής πολεμικής θιοµηχανίας. Με τη σωστή 
εκμετάλλευση, προ]όντα σαν Κι αυτό θα μπορούσαν 
γα εξασφαλίσουν την επιθίωσή της στο µέλλον. 


θα μπορούσε να φτάσει η πολεμική µας βιομηχανία και 
πού τελικά κατέληξε. Με αρχικό σκοπὀ την κατασκευή 
φορητού οπλισμού µε µηχανήµατα που αποκτήθηκαν 
απὀ τη γερµανικἠ βοήθεια, σύντομα, χάρη καιστο (διαί- 
τερα δραστήριο μάνατζμεντ των κ.κ. Κόκκινου και 
Αρσένη και την ευελιξία που εξασφάλιζε η καλή οἰκονο- 
µική διάρθρωση και η ὑπαρξη παραγωγικής βάσης και 
εσόδων απὀ την πώληση του φορητού οπλισμού, η 
εταιρία έθεσε μερικούς φιλόδοξους στόχους κι άρχισε 
να τους υλοποιεί. Αποφασίστηκε η ανάπτυξη και κατα- 
σκευἠ ενός ολοκληρωμένου αντιαεροπορικού συστή- 
µατος, του ΑΒΤΕΜΙς-690, και άρχισε µιά σειρά νέων 
επενδύσεων, Αργότερα εξαγοράστηκε η µικρή αλλά 
δυναμική εταιρία Γενική Μηχανική, που κατασκεύαζε 
εξωτερικές απορριπτόµενες δεξαμενές γιά αεροσκάφη 
και στη συνέχεια παραχωρήθηκαν στην ΕΒΟ οι εγκατα- 
στάσεις παραγωγής πυρομαχικών της ΠΥΡΚΑΛ στο 
Λαύριο που επἰσης επεκτάθηκαν και προστέθηκαν νέες 
µονάδες (νέο γομωτήριο, εργοστάσιο παρασκευής ΤΝΤ 
κ.λπ.). Παράλληλα µε τις εξελίξεις αυτές, η εταιρία 
δημιούργησε ένα ιδιαιτερα δραστήριο τµήµα Έρευνας 
και Ανάπτυξης που σε συνεργασία µε ξένες εταἰρίες και 
ένα αποτελεσματικό τµήµα μάρκετινγκ, παρουσίασε μιά 
σειρά απὀ νέα προἰὀντα στη διεθνή αγορά. Ωστόσο έγι- 
ναν και λάθη. Δεν ήταν όµως καθοριστικά γιά το μέλλον 
τῆς εταιρίας, Οι λόγοι της προβληµατικοποίησής της 
ήταν εξωγενείς και ήταν πολιτικοί, προσωπικοί αλλά και 
ανταγωνιστικοί απὀ χώρους που δεν επιθυμούσαν την 
ανάπτυξη εγχώριας πολεμικής βιομηχανίας για ευνόη- 
τους λόγους, Η πτώση της εταἰρἰας άρχισε µετά την 
αποπομπή του προέδρου της Β. Αρσένη το 1986. 
Ακολούθησαν µιά σειρά απὀ παρενέργειες και διάφορα 
διοικητικά σχήµατα που δεν κατάφεραν να αποτρέψουν 
την κατἀρρευσή της. Το αγκάθι στην πορεία της, υπήρ- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 95 


ξε η αδυναμία ολοκλήρωσης του αντιαεροπορικού 
συστήµατος ΑΒΤΕΜΙ5ς-90 καιη αδυναμία εἴἰσπραξης 
ποσών απὀ συμβάσεις µε το ἱράκ. Ωστόσο µε τους 
κατάλληλους χειρισμούς και τα δύο αυτά γεγονότα, θα 
μπορούσαν να µην αποβούν μοιραία για το μέλλον της 
εταιρίας, Σήµερα η εταιρία έχει συσσωρεύσει ένα µεγά- 
λο έλλειμμα, ενώ πρόσφατα αναγκάστηκε να απωλήσει 
756 εργάτες, γεγονός που δημιούργησε µιά σειρά απὀ 


κινητοποιήσεις, μερικες απὀ τις οποίες απέκτησαν γρα- 


φικό χαρακτήρα (αποκλεισμός εθνικών οδών, 
ΑΒΤΕΜΙς-40 στο δρόµο κ.λπ.). Το τελευταίο σενάριο 
για την τύχη της εταιρίας αναφέρεται στην συγχώνευση 
της µε την ΠΥΡΚΑΛ. 

ΠΥΡΚΑΛ. Η εταιρία είχε αποκτήσει πείρα καιικανοποιη- 
τική τεχνογνωσία στην 
παραγωγή συμβατικών 
πυρομαχικών, Στα 
τελευταία χρὀνια όµως 
της διεύθυνσης 
Μποδοσάκη, εἰχαν 
εμφανιστεί προβλήµατα 
κόπωσης και απορρόφη- 
σης νέας τεχνολογίας, 
Το πρὀβλημα εἰχε αρχί- 
σει να αντιμετωπίζεται 
με την είσοδο νέας 
τεχνολογίας, µηχανημά- 
των καιµεθόδων παρα- 
γωγἠς λίγο πριν το 
πέρασμα της εταιρίας 
στο δημόσιο, Δυστυχώς 
η προσπάθεια αυτή δεν 
συνεχίστηκε καιη ζωτι- 
κότητα του δημοσίου εξαντλήθηκε στην εφαρµογή του 
πειράµατος της «κοινωνικοποίησης» στην ΠΥΡΚΑΛ.Τα 
αποτελέσµατα υπήρξαν τραγικά καιη παραγωγή και η 
παραγωγικότητα έφτασαν στο ναδίρ. Τελικά η εταιρία 
περιἠλθε σε τραγική κατάσταση και απὀ ένα σηµείο και 
µετά χρησιμοποιούσε τα ποσά που προορίζονταν για 
την αγορά πρώτων υλών για την πληρωμή των μισθών 
των εργαζομένων. Όπως ἠταν φυσικό σύντομα διεφάνη 
το αδιέξοδο της πρακτικής αυτής. Ωστόσο παρόλο το 
δυσµενές περιβάλλον, μιά ομάδα ανθρώπων είχε το 
κουράγιο να αναπτύξει µιά σειρά από νέα μοναδικά 
προιόντα (βομβιδοφόρα) που ποτὲ δεν αξιοποιήθηκαν 
Σήµερα ή εταιρία βρἰσκεται ουσιαστικά υπό πτώχευση, 
με υπεράριθµο προσωπικὀ, απαρχαιωμένες γραµµές 
παραγωγής και αδυναμία κάλυψης των αναγκών του 
Ελληνικού Στρατού σε πυρομαχικά. 

ΕΛΒΟ, Η εταιρία δημιουργήθηκε απὀ την αυστριακή 
Στάγιερ στη βιομηχανική περιοχή Σἰνδου της 
Θεσσαλονίκης το 1972. Το αρχικό αντικείμενό της αφο- 
ρούσε την παραγωγή γεωργικών ελκυστήρων γιατις 
ανάγκες της αναπτυσσόµενης ελληνικής γεωργίας. 
Στα τέλη της δεκαετίας του 70η παραγωγή επεκτάθη- 
κε καισε στρατιωτικά οχήματα, ενώ αργότερα προστέ- 
ϐηκε και η ικανότητα παραγωγής τεθωρακισμένων οχη- 
µάτων μεταφοράς προσωπικού. Και στην περίπτωση 
αυτή το ελληνικό δημόσιο ανέλαβε τον έλεγχο της 
εταιρίας. Η εταιρία παρήγαγε µιά σειρά απὀ φορτηγά 
γιατις ανάγκες των Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων, 
ενώ υπὀ εξέλιξη βρίσκεται ένα πρόγραµµα παραγωγής 
οχημάτων τζιπ 240Ώ καθώς και 340 τεθωρακισμένων 
οχημάτων μάχης. Η εταιρία διαθέτει σύγχρονο µηχανο- 
λογικό εξοπλισμό και αποτελεί τη λιγότερο προβληµα- 
τική απὀ τις κρατικές πολεμικές βιομηχανίες. Ωστόσο 
πρόσφατα εμφανίστηκαν προβλήµατα στην τήρηση των 
χρονοδιαγραμµάτων στην παράδοση των τζιπ στον 
Ελληνικό Στρατό 


Β «υΠόΛΟΙΠΗ) Πολεμική θΙοµΗΧΕΥίά 


Τα παραπάνω καλύπτουν τη βασική τετράδα των εται- 
ριών πολεμικής βιομηχανίας, που θα έπρεπε να αποτε- 
λέσουν τη «λοκομοτίβα» προώθησης γενικότερατης 


πολεμικής βιομηχανίας στην Ελλάδα, δημιουργώντας 
μιά σειρά απὀ δορυφορικές βιομηχανίες και υποκατα- 
σκευαστές, ΣΤΗΝ πραγματικότητα η δημοσιούπαλληλι- 
κή νοοτροπία Και Το προτιµησιακό καθεστώς που 
ίσχυσε υπέρ των εταιριών αυτών, υπήρξε τροχοπέδη 
για την ανάπτυξη της πολεμικής θιοµη χανίας και εἶχε 
σαν αποτέλεσµα την αποθάρρυνση ιδιωτικών εταιριών 
που θα μπορούσαν να συμπληρώσουν τις δυνατότη- 
τες σ᾿ αυτόν τον τοµέα, Τα παραδείγματα είναι πἀμπολ- 
λα, Κάθε φορά που ένας διαγωνισμὀς προσκαλούσε 
Ἑλληνες κατασκευαστές, οι µεγάλες εταιρίες της 
«τετράδας», υπό το πνεύμα της νοοτροπίας «όλα τα 
σφάζω, όλα τα µαχαιρώνω», ἐπαιρναν µέρος στο δια- 
γωνισμό µε τιµές κάτω του κόστους, Όπως ἦταν φυσικό 
κέρδιζαν το διαγωνισμὀ, που στη συνέχεια µετατρεπό- 
ταν σε ἑνα νἐο «γιοφύριτης Άρτας». Προεξάρχουσα σ᾽ 
αυτήν την πρακτική υπήρξε η ΕΑΒ. Χαρακτηριστικό 
παράδειγµα αποτελεί το σύστηµα ελέγχου πυρός 
πυροθολικού «ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ» που αναπτύχθηκε από 
το ΚΕΕΘΑ και η κατασκευή του ανατέθηκε στην ΕΑΒ 
το 1982. Μετά απὀ δέκα (10) χρόνια η ΕΑΒ θα αρχίσει 
γα παραδίδει ένα σύστηµα που θασίζεται σε οκτάµπιτο 
(8 Ρἱἱ5) µικροεπεξεργαστή 8082 στον ελληνικό στρα- 
τό, Τη στιγµή που στην αγορά κυκλοφορούν τριαντα- 
δυάµπιτοι (32 Ρἱ15) µικροεπεξεργαστές Και η χρησιµο- 
ποίηση υπολογιστών µε μικροεπεξεργαστές 80296 
και 80326 απὀ µαθητές και φοιτητές αποτελεί καθη- 
µερινή πρακτική! 

Παρόμοια υπήρξε καιη τύχη του ελληνικού ΒΡΝ, που η 
ΕΑΒ δεν κατάφερε να ολοκληρώσει σε βαθμό που να 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε μεγάλους αριθμούς απὀ 
τις ελληνικές ένοπλες δυνάμεις, Όσο για το κύριο αντι- 
κείµενο της εταιρίας, που εἶναι η συντήρηση αεροσκα- 
φών της Π.Α, οι καθυστερήσεις στην παράδοση αποτε- 
λούν τον κανόνα, Τα παραπάνω δίνουν και µια διαφορε- 
τική διάσταση στις πρὀσφατες αιτιάσεις των εργαζομέ- 
νων στην επιχείρηση, αλλά και ορισμένων βουλευτών 
που υπέβαλαν επερώτηση µε θέµα το χάσιμο µιάς 
παραγγελίας για τον εκσυγχρονισμό των αεροσκαφών 
Α-ΤΕ που η Πολεμική Αεροπορία θα παραλάβει απὀτις 
ΗΠΑ και την οποία ανέθεσε στα εργοστάσια του 
Αμερικανικού Ναυτικού. 0 παράγοντας χρόνος σε 
τέτοιου είδους εργασἰες αποτελεί την πιό καθοριστικἠ 
παράμετρο. Κατά τα άλλα είναι σίγουρο ότιη ΕΑΒ θα 
μπορούσε να εκσυγχρονίσει τα αεροσκάφη. Το ερώτη- 
μα είναι πὀτε θα ήταν επιχειρησιακά ἑτοιμα για να χρη- 
σιμοποιηθούν απὀ την Πολεμική Αεροπορία στις δύσκο- 
λες συνθήκες που διανύουμε. Το παράδειγµα υπήρξε 
ενδεικτικὀ και δεν αφορά µόνο την ΕΑΒ, καθώς παρὀ- 
µοια φαινόμενα ἐχουν παρατηρηθεί Και σε όλη την 
«αγία τετράδα» της ελληνικής πολεμικής βιομηχανίας, 
Ωστόσο ο κατάλογος των πολεμικών βιομηχανιών δεν 
εξαντλείται εδώ. 

Παρά το αρνητικό περιβάλλον. μερικές ιδιωτικές εται- 
ρίες που δυστυχώς μετριούνται στα δάκτυλα του ενός 
χεριού, κατάφεραν να επιβιώσουν και να αναπτύξουν 
αμυντική τεχνολογία. Σ᾽ αυτές περιλαμβάνονται η 
ΕΛΦΟΝ που κατασκευάζει υποσυλλογὲς εκσυγχρον/- 
σμού των αντιαεροπορικών πυραύλων ΗΑΝΜΝΚ, ΠΕΟΟΝ- 
ΟΡΤΙΟς που κατασκευάζει διόπτρες νυκτερινής ὁρα- 
σης και υποσυλλογές εκσυγχρονισμού αρμάτων, η 
ΟΙΥΜΡΙΟ ΤΟΟΙ. που κατασκευάζει ανταλλακτικά αρμά- 
των και το μηχανουργικό κομμάτι της κεφαλής του 
πυραύλου αέρος-αέρος Ματρά Μάτζικ που επίσης 
συναρμολογεί στις εγκαταστάσεις της καιη εταιρία 
ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓΜΕΝΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣπου 
κατασκευάζει ανταλλακτικά αεροσκαφών, καλάθους 
ρουκετών και αναπτύσσει ἑνα ΒΡΝ και ἑνα αντιαεροπο- 
ρικό σύστηµα που βασίζεται στους πυραύλους αέρος- 
αέρος Σαιντγουάιντερ. 

Στις εταιρίες αυτές περιλαμβάνεται αναμφίβολα καιη 
ΑΛΦΑ ΑΒΕ που περιήλθε κάποια στιγµή στην ιδιοκτησία 
της ΕΤΒΑ. Η εταιρία ανέπτυξε και κατασκεύασε χρον- 
κούς και κρουστικούς ηλεκτρονικούς πυροσωλήνες, 
εγώ λίγο πριν την αποχώρηση βασικών στελεχών της, 
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βρισκόταν στα τελευταία στάδια της ανάπτυξης πυρο- 
σωλήνων προσέγγισης. 

Όμως στις πολεμικές βιομηχανίες δεν περιλαμβάνονται 
µόνο όσες ασχολούνται αποκλειστικά μ᾿ αυτό το αντι- 
κείµενο, Στην κατηγορία αυτή ανήκουν τα ναυπηγεία, 
που ωστόσο οι ικανότητές τους σε ναυπηγήσεις δεν 
αξιοποιήθηκαν στο βαθµό που έπρεπε, Αν κἀτιτέτοιο 
γινόταν έγκαιρα, µε αλλαγή του μίγματος κατασκευών 
και επισκευών υπέρ των στρατιωτικών εφαρμογών, 
ίσως τα ναυπηγεία να µην αντιμετώπιζαν αυτήν τη στιγ- 
µή πρόβλημα επιβίωσης. Η πρώτη σοβαρή προσπάθεια 
ἐγινε µε την ανάθεση κατασκευής 6 πυραυλακάτων 
«Κομπατάντ ΙΙΙ» στα ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ 
ΣΚΑΡΑΜΑΓΚΑ Π παράδοση των οποίων ολοκληρώθηκε 
το 1980, Παρ᾽ όλο το γεγονός ότι τα ναυπηγεία ολοκλή- 
ρωσαν τη ναυπήγηση χωρίς κανένα πρόβλημα και 
εντός των προθεσμιών, το πρόγραµµα αυτό δεν συνε- 
χίστηκε, αν και το Πολεμικό µας Ναυτικό είχε ανάγκη 
απὀ τέτοια σκάφη που χαίρουν μεγάλης εκτίµησης 
στους κόλπους του. Μετά απὀ μιά µεγάλη περίοδο 
αδράνειας, ανατέθηκε στα ναυπηγεία η κατασκευή των 
περιπολικών ΟΦΡΒΕΥ -Ρ5, ενώ στη συνέχεια, σε συνερ- 
γασία µε το Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο ανέπτυξαν 
ένα νέο τύπο περιπολικού. Το µεγάλο συμβόλαιο ήρθε 
το 1988 και αφορούσε τη ναυπήγηση των τριών φρεγα- 
τών ΜΕΚΟ-2ΟΟΗΝ. 

Αντίστοιχα τα ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ µετά απὀ µερι- 
κές στοιχειώδεις κατασκευές γιά το ναυτικό (φορτηγί- 
δες, μικρά πετρελαιοφόρα), ανέλαβαν να κατασκευά- 
σουν πέντε σύγχρονα αρματαγωγά το 1986. Σήµερα τα 
αρµαταγωγά βρίσκονται σε διάφορα στάδια κατασκευ - 
ής, ενώ το Πολεμικό Ναυτικό ελπίζει να παραλάβει το 
πρώτο µέσα στο 1992! Για τα υπόλοιπα το μέλλον 
παραμένει αβέβαιο καθώς τα ναυπηγεία, ενώ έχουν 
εξοφληθεἰ, δεν διαθἐτουν χρήµατα για να συνεχίσουν 
την κατασκευή. 

Στο πλέγμα της πολεμικής βιομηχανίας όμως περιλαµ- 
βάνονται και τα στρατιωτικά εργοστάσια. Μερικά απὀ 
αυτά αποτελούν πρὀτυπα συγκροτήµατα όπως στην 
περίπτωση του εργοστασίου ανακατασκευής αρμάτων 
304 ΠΕΒ που αποτελεί πολύτιμη µονάδα γιά τον 
Ελληνικό Στρατό. Το ίδιο θα μπορούσε να ειπωθεί και 
για το 202 Κρατικό Εργοστάσιο Αεροσκαφών, που 
ωστόσο τα τελευταία χρόνια αποδυναμώθηκε απὀ προ- 
σωπικό Και ταλαιπωρήθηκε από µιά σειρά παλινωδιών 
που αφορούσαν τον εκσυγχρονισμό του, που τελικά 
δεν πραγματοποιήθηκε. 


Είχε επιτυχίες Π πολεμική θιοµηΧαγ/α, 


Το κριτήριο που δικαιώνει μιά προσπάθεια εἶναι φυσικά 
το αποτέλεσµα. Καιη προσπάθεια ανάπτυξης της 
Πολεμικής Βιομηχανίας παρά το στρεβλό τρόπο µε τον 
οποίο επιχειρήθηκε, εἰχε και πολύ σημαντικές επιτυχίες 
που δυστυχώς δεν αξιοποιήθηκαν όσο έπρεπε. Θα προ- 
σπαθήσουµε παρακάτω να τις απαριθμίσουµε: 
»Ανακατασκευή και εκσυγχρονισμός αρμάτων Μ-48. 
Εκτός από το 304 ΠΕΒ µια σειρά απὀ ελληνικές βιοµη- 
χανίες πήρε µέρος στο πρόγραµµα αυτό που εἶχε σαν 
αποτέλεσµα τη µετατροπή πάνω απὀ 500 αρµάτων σε 
Α9 και ΑΘ. Όλες οι υποσυλλογές εκσυγχρονισμού κατα- 
σκευάζονται στην Ελλάδα. 

Μετατροπή και εκσυγχρονισμός των τεθωρακισμένων 
οχημάτων μεταφοράς προσωπικού Μ-113 σε Α και Α9. 
» Ανάπτυξη και κατασκευή από το μηδέν του χρονικού 
ηλεκτρονικού πυροσωλήνα απὀ την εταιρία ΑΛΦΑ. Οι 
προσπάθειες της ομάδας ανάπτυξης της εταιρίας, 
δημιούργησαν ένα πρωτοποριακό προϊόν που δεν αξιο- 
ποιήθηκε παρά µόνο κατά το ελάχιστο απὀ τον 
Ελληνικό Στρατό αλλά και απὀ την εταιρία. Προίόντα 
ανάλογα του πυροσωλήνα της ΑΛΦΑ μόλις τώρα 
κάνουν την εμφάνιση τους στη διεθνή αγορά, 
Παράλληλα έμεινε στο στάδιο της ανάπτυξης ο πυρο- 
σωλήνας προσέγγισης για το πυροβολικό που τόσο 
έχει ανάγκη ο ελληνικός στρατός. 


» Ανάπτυξη και κατασκευή βομβιδοφόρων βλημάτων γιά 
ὀλμους των 4,2 ΄ και γιά πυροβόλα των 105 και 19δπηπι 
από την ΠΥΡΚΑΛ. Και πόλιη ελληνική εταιρία διέθετε 
ένα μοναδικό προἰόν που δεν μπόρεσε να αξιοποιήσει. 
Οι παραγγελίες του Ελληνικού Στρατού παρέμειναν 
Χαμηλές, 

Ανάπτυξη και κατασκευή οβίδων εκτεταμένου βεληνε- 
κούς των 185πιπι µε εἰδικά προωθητικά από την ΕΒΟ. 
Ανάπτυξη και κατασκευή ὀλμων των 81 και 120πιπι 
από την ΕΒΟ. 

«Ανάπτυξη του αντιαρματικού συστήµατος μιάς χρήσης 
ΑΒΙΡΙΝ, απὀ την ΕΒΟ. 

Κατασκευή στην Ελλάδα του τεθωρακισµένου οχήµα- 
τος µάχης «Λεωνίδας ΙΙ» απὀ την ΕΛΒΟ. 

» Ανάπτυξη και κατασκευἠ περιπολικών ανοικτής 
θάλασσας για το Π.Ν. απὀ τα Ελληνικά Ναυπηγεία και 
τοΕΜΠ. 

Τα παραπάνω αποτελούν µόνο µιά ενδεικτική σειρά 
απὀ προϊόντα που αν είχαν αξιοποιηθεί µε τον κατάλ- 
ληλο τρόπο θα ήταν ικανά να απογειώσουν την πολεµι- 
κή βιομηχανία. 

Ωστόσο ένας ψύχραϊμος παρατηρητής θα μπορούσε να 
διαπιστώσει Και στοιχεία επιτυχίας σε φαινομενικά απο- 
τυχηµένα προγράµµατα. Ἑνα τέτοιο αποτελεί καιτο 
ΑΒΤΕΜΙΕΡ-90 που η αδυναμία ολοκλήρωσης του τόσο 
ἐχει επικριθεί απὀ τον Τύπο. Ίσως η αρχική ἰδέα καί η 
σύλληψη του συστήµατος να ἦταν ιδιαίτερα φιλόδοξη 
γιά τα ελληνικά δεδοµένα. Η οµάδα ανάπτυξης του 
συστήµατος εἶχε επιλέξει κατά γενική ομολογία, τα 
καλύτερα υποσυστήματα της διεθνούς αγοράς που 
ωστόσο δεν μπόρεσε να ολοκληρώσει σε ἑνα σύστηµα. 
Εδώ θα πρέπει να υπενβυμίσουµε ανάλογες αποτυχίες 
ξένων εταιριών στην ολοκλήρωση συγκεκριμένων προ- 
γραμμάτων. Το πιό σχετικό παράδειγµα αποτελείη αδυ- 
ναμία ολοκλήρωσης του αυτοκινούμενου αντιαεροπορι- 
κού συστήµατος ΡΙΝΑΌ για τον αμερικανικό στρατό, 
που χρησιμοποιούσε το σκάφος του Μ-48Α5, το ραντάρ 
ΑΡΟ-66 του Ε-Ί6Α. καιτα πυροβόλα ΒοΐοΓς των άθπηπι. 
Μετά απὀ επανειλημμένες δοκιμές, στις οποίες μάλι- 
στα εκ των υστέρων αποκαλύφθηκε ότι ο αμερικανικός 
στρατὸς προσπάθησε να εξαπατήσει την επιτροπή του 
Κογκρέσου για τη συνέχιση του προγράµµατος, το 
σύστηµα εγκαταλείφθηκε µαζί µε τα 600 εκατ, δολάρια 
που μέχρι τότε εἶχαν δαπανηθεί γιά την ανἀπτυξή του, 
Στην περίπτωση του ΑΒΤΕΜΙ5-40 η ελληνική πλευρά 
νοµίζουµε ότι δεν έχει την πολυτέλεια εγκατάλειψης 
του προγράµµατος, Για τα Ελληνικά µέτρα, το κέρδος 
µέχρι τώρα υπήρξε η ικανότητα κατασκευής ενός πολύ- 
πλοκου συστήµατος, όπως είναι η µονάδα πυρός πυρο- 
βόλου που µπορεί να χρησιµοποιηθεί αυτόνομα. Υπ᾿ 
αυτό το πρίσμα θεωρούμε ότιη απόφαση γιά συνέχιση 
του προγράµµατος, ἑστω και συρρικνωµένου, µε την 
ανάπτυξη του πυρομαχικού μάχης υπήρξε ορθή. 


[Ποιό μέΛΛΟΝ γΙ4 ΤΝ ΠολέμιΚή ΒΙΟµΧΗΝΙΒ; 


Τα παραπάνω συνθέτουν µιά απογραφή της κατάστα- 
σης που σήµερα επικρατεί στην πολεμική βιομηχανία 
και που σίγουρα κάθε άλλο παρά ρόδινη µπορείνα 
χαρακτηρίστεί. Ωστόσο αυτό που πρέπει να απασχολεί 
όλους είναι το µέλλον της πολεμικής βιομηχανίας, που 
γιά να εξασφαλισθεί απαιτεί µιά σειρά από προὐποθέ- 
σεις; 

1) Μακροχρόνιο σχεδιασμό και στρατηγική µε σαφείς 
στόχους. Τίθέλουµε απὀ την πολεμική βιομηχανία, 
γιατί και πὀτε. Στον τοµέα αυτό θα πρέπει να παραδειγ- 
ματιστούμε απὀ τοὺς γείτονες Τούρκους. 

2) Εξυγίανση του συστήµατος διαγωνισμών, προµηθει- 
ών και συνεργασίας μεταξύ της εγχώριας βιομηχανίας 
καιτων Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων. Η ανάπτυξη 
της πολεμικής βιομηχανίας αποτελείται απὀ µία αλυσἰ- 
δα που ο κἀθε της κρίκος πρέπει να συνεργάζεται 
άψογα µε τους υπόλοιπους. Στην αντίθετη περίπτωση 
το όλο οικοδόµηµα καταρρέει. 

8) Προσπάθεια ορθολογικοποίησης της λειτουργίας και 


των στόχων της ομάδας των τεσσάρων βασικών πολε- 
µικών βιομηχανιών. Εγκατάλειψη της πρακτικής Τοπο- 
θέτησης πολιτικών προσώπων στο διοικητικό συμβού- 
λιό τους και αντικατάστασή τους µε τεχνοκράτες, 

α) Στην περίπτωση της ΕΑΒ θα πρέπει να επιδιωχθεί µιά 
νέα αρχή που να βασίζεται στη διεθνή πρακτική, Το 
βάρος να δοθεί στον τοµέα της συντήρησης που θα 
αποτελέσει τη βάση γι ανάπτυξη που θα οδηγήσει 
αργότερα την εταιρία στον τοµέα εκσυγχρονισμών 
αεροσκαφών και σε τρίτη φάση σε κατασκευές, κατά 
προτίµηση µέσα από τη συµµετοχή σε προγράµµατα 
συµπαραγωγής, 

β) Τα σχέδια για συγχώνευση των ΕΒΟ και ΠΥΡΚΑΛΛβΡΙ- 
σκονται προς τη σωστή κατεύθυνση. Ωστόσο η νέα 
εταιρία που θα προκύψει, θα πρέπει να διδαχθεί απὀ τα 
λάθη του παρελθόντος Και να εκπονήσει ένα σαφές και 
εφαρμόσιµο πλάνο που θα πρέπει να υλοποιήσει, 

Υ) Διατήρηση της ικανότητας κατασκευής στρατιωτικών 
οχημάτων απὀ την ΕΛΒΟ, ανεξάρτητα απὀ το µελλο- 
ντικό ἰδιοκτησιακό καθεστώς της. 

4) Ενθάρρυνση των Ιδιωτικών εταιριών που ασχολού- 
νται µε την άμυνα. Στρατηγική δυνατότητα δεν σηµαίνει 
απαραίτητα ελεγχόμενη και απὀ το κράτος. Κάθε εντὸς 
της ελληνικής επικράτειας δυνατότητα, Τίθεται στη διά- 
θεση του κράτους σε περίπτωση ανάγκης. 

5) Αλλαγή του ρόλου της Υπηρεσίας Πολεμικής 
Βιομηχανίας (ΥΠΟΒΙ) µε την αύξηση του προσωπικού 
καιτην προσπάθεια μετατροπής της σε μοχλό ανάπτυ- 
ξης της βιομηχανίας, παρά σε ένα στείρο γραφειοκρατι- 
κό μηχανισμό µε µόνο αντικείµενο τους ελέγχους γιά 
το ποσοστό προστιθέµενης αξίας. 

ϐ) Συμμετοχή σε κοινά προγράµµατα ανάπτυξης οπλι- 
κών συστηµάτων και σε συμπαραγωγές. Στο µόνο 
τέτοιο πρόγραµµα που μετέχει προς στιγµήν η Ελλάδα 
εἶναι το πρὀγραµµα του ευρωπαϊκού ΦΤΙΝΘΕΡΒ. 
Επιπλέον μετέχει σαν απλός παρατηρητής στο πρὀ- 
γραμµα ΤΒΙΘΑΤ ΜΒ που θα αποτελέσει το μελλοντικό 
ευρωπαϊκό αντιαρµατικό πύραυλο µέσου βεληνεκούς. 
7) Αναβάθµιση των ερευνητικών κέντρων που υπάγο- 
νται στο υπουργείο Εθνικής Άμυνας καιη εξασφάλιση 
σχετικής αὐτονομίας και ευελιξίας που θα τους επιτρέ- 
πουν να συνεργάζονται µε τη βιομηχανία. Είναι χαρα- 
κτηριστικἠ εδώ η περίπτωση του επισμηναγού κ. 
Χατζηαναστασίου που πέρασε απὀ στρατοδικείο γιατί 
προσπάθησε να υλοποιήσει σε συνεργασία µε τη βιοµη- 
χανία, τη βόμβα λέιζερ που εἶχε αναπτυχθεί στο ΚΕΤΑ. 
8) Αναβάθµιση των στρατιωτικών εργοστασίων εν ὀψει 
και των αυξημένων αναγκών που προκύπτουν απὀ την 
είσοδο νέου υλικού σε υπηρεσία. 


υμπέρασμα 


Η ανάγκη ύπαρξης µιάς υγιούς και αναπτυσσόµενης 
πολεμικής βιομηχανίας υπό τις συνθήκες που σήµερα 
επικρατούν στην περιοχή µας, κρίνεται επιτακτική και 
επιβεβλημένη. Η ύπαρξη της είναι σίγουρο ότιθα απο- 
τελέσει ἑναν εν δυνάμει αποτρεπτικό παράγοντα που 
θᾳ αποθαρρύνει όποιον την επιβουλεύεται. Παρ᾽ όλα 
αυτά, τελευταία εμφανίσθηκαν ορισμένες Ιδέες που 
αμφισβητούν τη χρησιμότητα της ελληνικής πολεμικής 
βιομηχανίας. Από το δόγµα «πολεμική βιομηχανία µε 
οποιοδήποτε κόστος» περάσαμε στην αντίπερα όχθη. 
Όπως πάντα η σωστή λύση βρίσκεται στη µέση. Δηλαδή 
μιά υγιής ελληνική πολεμική βιομηχανία που θα έχει 
σαφείς προτεραιότητες, δεν θα ασχολείται επἰ παντός 
επιστητού Και µε σταθερό στόχο την εξασφάλιση της 
μεγαλύτερης δυνατής τεχνολογικής υπεροχής έναντι 
του αντιπάλου, 
Κι αυτό γιατίη πολεμική βιομηχανία λειτουργείόπως ο 
γιατρὸς. Μπορεί να µην τον χρειαστεί κανείς ποτέ, 
αλλά αν ποτέ τον χρειαστεί, Καλύτερα να εἶναι κοντά. 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
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Τώρα πετάξτε και...κερδίστε 


1 Χρόνο, με εκπαιδευτές που διαθέτουν πολύχΏ ρονη και. 


αγωνιστική πείρα και 
“χρήμα. αγοράζοντας τα καλύτερα. υλικά 


.σε λογικές τιµός! 


Το Κέντρο Δοκιμών Ναυτικών 
Ὅπλων του Αμερικανικού Ναυτικού 
σε συνεργασίἰα µε το ερευνητικὀ 
κέντρο Αιμς-Λούις της ΝΑΣΑ έχουν 
αποδοθεί σε ένα πρόγραµµα πιστο- 
ποίησης κινητήρων πρόπφαν σε 
πυραύλους κρουζ. Το αξίας 97 
εκατ. πρόγραµµα ξεκίνησε το 1388 
καιβασίστηκε στην έρευνα των 
χαρακτηριστικών ενός τροποποιη- 
µένου προπλάσµατος πυραύλου 
Τόμµαχοκ σε κλίµακα 6039, Στο 
μοντέλο διαστάσεων 0,30 µέτρων 
διάµετρο ατράκτου, µήκος 3,3 
µέτρων και εκπετάσµατος πτέρυ- 
γας 1,4 µέτρων εἶχε τοποθετηθεί 
ένας τροποποιηµένος ελικοστρόβι- 
λος που οδηγούσε τον έλικα πρὀπ- 
φαν. Ο τελευταίος αποτελείται απὀ 
δύο σειρές αντιπεριστρεφόµενων 
πτερυγίων (δύο εξάδες). 

Η ΝΑΣΑ δοκίµασε δύο διαφορετι- 
κὲς σχέδιάσεις: Μία µε πτερύγια 
μεγάλου διατάµατος, διαμέτρου 
0.42 µέτρων, ταχύτητος περιστρο- 
φής 9.580 σ.α.λ. και γραμμικής 
ταχύτητας στην άκρη των πτερυ- 
γίων 212 µέτρα/δευτερόλεπτο. Η 
άλλη: µε πτερύγια μικρού διατάµα- 
τος, διαμέτρου 037 µέτρων, ταχύ- 
τητος περιστροφής 14.225 σ.α.λ. 
και γραμμικής ταχύτητας στο ακρο- 
πτερύγιο 272 µέτρα/δευτερόλεπτο. 
Και οι δύο σχεδιάσεις µε πτερύγια 
απὀ συνθετικά υλικά προορίζονται 
για πτήσεις µε υψηλή υποηχητική 
ταχύτητα στην περιοχή 0,7-0,85 
Μαχ. Καιστις δύο περιπτώσεις η 
παραγόμενη ώση ήταν περίπου 60 
κιλά. Η χρήση ελικοστροβίλων σε 
πυραύλους κρουζ δεν είναι νέαιδέα 
κυρίως λόγω της οικονοµίας καυσί- 
µων που παρέχουν κινητήρες αυτού 
του τύπου σε πτήσεις μακράς διαρ- 
κείας. Υπάρχουν όµως πολλά προ- 
βλήματα στα οποία προσπαθεί να 
δώσει λύσεις αυτό το πρόγραµµα 
των δοκιμών. 

Το σημαντικότερο ίσως ερώτημα 
που απασχολεί τους σχεδιαστές 
εἶναι η ικανότητα των πρόπφαν να 
αποδίδουν αποτελεσματικά σε όλο 
το φάκελο πτήσης των πυραύλων 
κρουζ, φάκελος που υπαγορεύεται 
συνήθως απὀ τις απαιτήσεις της 
αποστολής. Δοκιμές µε ταχύτητες 
ανάμεσα στα 0,95 και 0,8 Μαχ και 
γωνίες προσβολής απὀ -4 έως «16 
μοίρες έδειξαν µικρή µόνον µείωση 
της απόδοσης σε γωνίες μεγαλύτε- 
ρες των 12 μοιρών. 

Τα περισσότερα σηµερινά βλήματα 
έχουν τις επιφάνειες ελέγχου στο 
πίσω µέρος. Η σχετική τους θέση 
ως προς τις αντιπεριστρεφόµενες 
έλικες έχει µεγάλη σηµασία για τον 
έλεγχο του σκάφους. Οι δοκιµές 


ΤΕΧΝΟΛΘΓΙΑ ΑΙΑΝΗΣ 


απέδειξαν ότι εκτός απὀ µιά µικρή 
µείωση στην παραγόμενη ισχύ, 
πηδάλια τοποθετημένα εµπρός 
απὀ την ἑλικα αποτελούν την καλύ- 
τερη λύση για βλήματα που εκτο- 
ξεύονται απὀ το ἐδαφος. Αντίθετα 
για αεροεκτοξευόµενα βλήματα τα 
πηδάλια θα πρέπει να βρίσκονται 
πίσω απὀ την έλικα. 

Η σταθερότητα και ο έλεγχος εν 
πτήσει των βλημάτων µε κινητήρες 
πρὀπφαν ήταν σηµείο ανησυχίας 
για τους ερευνητές αλλά τα μέχρι 
στιγμής στοιχεία απέδειξαν ότι η 
συμπεριφορά τους δεν διαφἑρει -αν 
δεν είναι και καλύτερη- απὀ τα 
αεριοπροωθούµενα. 

Η σηµερινή γενιά πυραύλων κρουζ 
διαθέτει αναδιπλούµενες πτέρυγες 
για άντωση. Οι σχεδιαστές ήλπιζαν 
ότιη επόμενη γενιά πυραύλων, για 
λόγους απλότητας κατασκευής θα 
στηριζόταν αποκλειστικάἀ στην 
άντωση που παράγεται απὀ την 
άτρακτο. Το πρόγραµµα θα ερευνή- 
σει τις απαιτήσεις στον τοµέα 
αυτόν που θα προκύψουν από την 
εισαγωγή πρόὀπφαν σε υπηρεσία 
στη θέση των στροβιλοκινητήρων. 
Εφαρμοσμένη τεχνολογία στελθ 
είχε μειώσει σηµαντικά το ίχνος 
που παρουσίαζαν στο ραντάρ οι 
πύραυλοι κρουζ. Εάν τα μελλοντικά 
βλήματα θέλουν να επιζήσουν της 
εχθρικής αντιαεροπορικής άμυνας 
θα πρέπει να μειώσουν το ίχνος 
τους ακόµη περισσότερο και η 
χρήση πρόπφαν δεν είναι βήμα 
προς αυτήν την κατεύθυνση. Μια 
λύση εἶναι η απόκρυψη της αντιπε- 
ριστρεφόµενης έλικας µε την τοπο- 
θέτηση πρόσθετων επιφανειών 
στις πλευρές του βλήµατος ώστε 
αυτή να µην εἶναι ορατή απὀ ορι- 
σµένες γωνίες (εμπρός και κάτω 
για παράδειγµα). 

Ποιά είναι όµως τα πλεονεκτήματα 
που προσφέρουν οἱ κινητήρες 
πρόπφαν που τους κάνουν τόσο 
ελκυστικούς στους σχεδιαστές; 
Πρώτον είναι η χαμηλή κατανάλω- 
ση που υπολογίζεται ότι µε τη σηµε- 
ρινή μεταφορική ικανότητα καυσἰ- 
µων θα αυξήσει την ακτίνα δράσης 
των πυραύλων πάνω απὀ 2000 
μίλια, 

Δεύτερον, οι κινητήρες πρόπφαν 
είναι 9026 πιό αποδοτικοί από αντί- 
στοιχους στροβιλοκινητήρες αφού 
μετακινούν πολύ μεγαλύτερες 
ποσότητες αέρα. 

Μελλοντικά επιχειρησιακά βλήματα 
µεγέθους ανάλογου των σημερινών 
Τόµαχοκ µε κινητήρες πρὀπφαν θα 
πρέπει να ἐχουν έλικες µε πτερύγια 
τουλάχιστον 80-90 εκατ. µε ώση 
που υπολογίζεται σε 300-400 κιλά, 
Κάτι τέτοιο ίσως απαιτήσει τα πτε- 
ρύγια του πρόπφαν να είναι αναδι- 
πλούμενα ώστε να μειωθεί ο χώρος 
που καταλαμβάνεται κατά την απο- 


θήκευση, πράγµα που θα προσθέσει 
στα προβλήµατα εξέλιξης ενὀς 
τέτοιου συστήµατος. Αν και οἱ απαι- 


τήσεις της Αμερικανικής 
Αεροπορίας για ένα συμβατικό 
βλήμα µεγάλης ακτίνας δράσης 
έχουν αναθεωρηθεί τους τελευταί- 
ους µήνες, η ακύρωση του Β-2 ίσως 
ανοίξει το δρόµο για µιά νέα γενιά 
τἐτοιων ὁπλων. Σημαντικές ελπί- 
δες για την περαιτέρω εξέλιξη του 
προγράµµατος δίνει καιτο γεγονός 
της αποδέσµευσης των πυραύλων 
κρουζ απὀ αποστολές πυρηνικής 
αποτροπής και κρούσης, Έτσι δεν 
εἶναι απίθανο να δούµε µετά την 
αποτυχία των κινητήρων πρόπφαν 
στην πολιτική αεροπορία την εἰσα- 
γωγή τους σαν κινητήρια συστήμα- 
τα πυραύλων καιΒΡΝ, 


π νι 


Β Πρατ ἃ Γουίτνει ανακοίνωσε τα 


πρώτα αποτελέσµατα απὀ τις μέχρι 
στιγμής δοκιμές του κινητήρα Ε119 
εξοπλισμένου µε ἑνα δικάναλο 
σύστημα ηλεκτρονικού ελέγχου 
τρίτης γενιάς, Υπενθυμίζεται ότιο 
Ε119 θα εξοπλίσει το επόμενο 
μαχητικό της 0)9ΑΕ, το νικητή του 
διαγωνισμού ΑΤΕ, και πιθανότατα 
να αποτελέσει τον πρὀδροµο µιάς 
ευρύτερης οικογένειας κινητήρων. 
Σύμφωνα με τον υπεύθυνο του προ- 
γράμματος εξέλιξης οξΊ195σε 
σύγκριση µε τον Ε1ΟΘΟ-ΡΝΝ-220 θα 
χρειάζεται σηµαντικά λιγότερες 
επισκέψεις στο συνεργείο. ο ρυθ- 
µός µη προγραμματισµένων αντικα- 
ταστάσεων κινητήρων παρουσιάζε- 
ται 34ο καλύτερος, ενώ οι απαιτού- 
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µενες εργατοὠρες ανά ώρα πτή- 
σης θα είναι 6356 λιγότερες. 
ΟΕΊ119 ἐχει ενσωματώσει πολλές 
νέες τεχνολογίες αλλά για να κρα- 
τηθεί χαμηλά ο κίνδυνος αποτυ- 
χίας, τα επιµέρους τµήµατα δοκιµά- 
στηκαν εκτεταμένα σε δοκιµαστι- 
κούς κινητήρες που σε πολλές 
περιπτώσεις λειτουργούσαν κάτω 
από προσομοίωση επιχειρησιακών 
συνθηκών. 

Τα πτερύγια, για παράδειγµα του 
πρώτου σταδίου του συµπιεστή του 
Ε119 έχουν μικρὀὸ διάταµα και ελεύ- 
θερα ακροπτερύγια (χωρίς δηλαδή 
την κλασική στεφάνη στήριξης) 
εξασφαλίζοντας μεγαλύτερα περι- 
θώρια απώλειας στήριξης. Η χορδή 
δε της αεροτοµής που χρησιµοποι- 
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εἰται είναι σηµαντικά µεγαλύτερη 
του συνήθους κάτι που βοηθά στην 
αντοχή και την ανοχή σε ζημιές, 
Ανάλογες αλλαγές µπορεί να βρει 
κανείς και στα υπόλοιπα στάδια του 
συμπιεστή, ενώ στο σύνολο των ἑξι 
σταδίων η φόρτωση ανά στάδιο 
είναι μεγαλύτερη κάτι που επιτρέ- 
πειτην υψηλότερη απὀδοση µε 
λιγότερα στάδια. Τα υλικά κατα- 
σκευής των δύο τελευταίων στα- 
δίων εἶναι κυρίως ατσάλι, ενώ στα 
υπόλοιπα χρησιµοποιείται τιτάνιο, 
Στα στατικἀ πτερύγια (στάτορες) η 
Πράτ ἃ Γουίτνεϊ χρησιμοποιεί το 
νέο κράµα τιτανίου γνωστού σαν 
ΑΙΙοΥ Ο. (βλέπε "Π" Νο 87), 

Σημαντικές αλλαγές έχουν επίσης 
υιοθετηθεί στην κατασκευή του 


θαλάμου καύσης όπου η απἀλειψη 
των ραφών έχει μειώσει κατά πολύ 
την εμφάνιση ρωγμών εξαιτίας θερ- 
µικών διαστολώὠν. Η τεχνολογία 
αυτή έχει ήδη χρησιµοποιηθεί 
στους Ε 100-ΡΛ/-259 (βελτιώνο- 
ντας σηµαντικά την αξιοπιστία 
τους) και τους εμπορικούς ΙΑΕ 
γο500. 

Στην απαγωγή της θερµότητος απὀ 
το "θερμό" τµήµα του κινητήρος 
(σημαντικό στοιχείο στη βελτίωση 
του θερμοδυναμικού κύκλου άρα και 
της απὀδοσης), ἐχουν χρησιµοποι- 
ηθεί τόσο παλαιές, όσο καινέες 
τεχνικές, 

Στην κατασκευή των δίσκων του 
στροβίλου χρησιμοποιήθηκε η 
τεχνική της διπλής θερµικής κατερ- 


γασίας αποδίδοντας µεταβαλλόμε- 
νες ιδιότητες καθώς µετακιν ούµε- 
θα απὀ το κέντρο προς την περίµε- 
τρο. Τα ακροπτερύγια έχουν υφή µε 
χοντρούς κόκκους για αυξημένη 
ανοχή σε ζημίες, ενώ το κεντρικὀ 
τµήµα εἶναι λεπτόκοκκο για αντοχή 
στην κόπωση. Τα πτερύγια του 
στροβίλου είναι κατασκευασμένα 
από μονοκρυσταλλικά υλικά τρίτης 
γενιάς, 

Διαφορετικός είναι επίσης και ο 
τύπος του µετακαυστήρα που πρό- 
κειται να χρησιµοποιηθεί στους 
κινητήρες παραγωγής. Πρόκειται 
για σύστημα τριών σταδίων µε 
ψυχόμενα στόµια ψεκασμού και 
πλέγμα συγκράτησης της φλόγας, 
Αλλαγές απὀ το πρωτότυπο ΥΕ119 
θα υπάρχει επίσης και στο συγκρό- 
τηµα του ακροφυσίου μεταβλητής 
κατεύθυνσης ώσης. Ενώ στο σύστη- 
μα ενεργοποίησης του δοκιµαστι- 
κού μοντέλου εχρησιµοποιείτο 
υδραυλικό υγρό, πιθανότατα στους 
κινητήρες παραγωγής θα χρησιµο- 
ποιείται καύσιμο για εξοικονόμηση 
βάρους. 

Οι ανακοινώσεις της ΡΔΝΝ έγιναν 
µε την ευκαιρία της αναθεώρησης 
της σχεδίασης του Ε119 εν όψει 
της επικείµενης ανάθεσης συµβο- 
λαίων εξέλιξης και παραγωγής του 
κινητήρα στα µέσα του χρόνου. 
Μόλις η σχεδίαση οριστικοποιηθεἰ, 
η Πρατ ἃ Γουίτνεῖί υποχρεούται να 
παραδόσει 33 κινητήρες για στατι- 
κὲς δοκιμές συνολικής διάρκειας 
3.000 περίπου ωρών. Οι πτητικές 
δοκιμές θα ακολουθήσουν αµέσως 
µετά, κάτι που χρονικά τοποθετεἰ- 
ται στα µέσατου 1994, 
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| πι ο: 


ΚΙ 


Τα τελευταία χρὀνια η ΑθΙοδραΊαΙθ προσφέρει! µια ολοκληρωμένη σειρἀ μονοκινητηρἰων αεροσκαφών στη 
δενικἠ αεροπορία, ἴα Τ89 Ταπηρίσο, ΤΒΊΘ Ιοῦαρο και Τβ20 Τήπίίαα, Το «μικρότερο» της σειρὰς το ΤΒΟ Ἰαπρίοο 
ἐχει μείνει ουσιαστικά µὀνο του µιας και οι ανταδωνιστὲς του, Το 0699Πᾳ 172 και Το Ρἱρθί ΡΑ28 -]ό] Ι/αΓΠΟ: ΙΙ, δεν 
παράἀδονται πια λὀδω των οικονοµικών προβλημάτων των κατασκευαστριώὠν εἴαιριών, 


Του Γιώργου Τσιάλτα 
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τις αρχές Δεκεμβρίου η «ΠΤΗΣΗ» είχε 
την ευκαιρία να πετάξει µε ένα από τα ΤΒΘ 
Ταπιρίσο ΟΙμῦ της Ηε[ἱεῃίο ΑἱΓ ΟΙµ0 µετά 
απὀ πρόσκληση του διευθυντού της κυρί- 
ου Ντούλη Καραφίλ. 
Το ΤαΠρίοο φιλοδοξεἰ να καλύψει το κενό στη 
βασική και προχωρημένη εκπαίδευση χειρι- 
στών αεροσκαφών καθώς και να αποτελέσει 
ἑνα ὀχι ακριβὀ τουριστικό αεροσκάφος γενικής 
αεροπορίας, 
Με την πρώτη µατιά το ΤΒΘ δίνει την αἴσθηση 
ενός σύγχρονου αεροπλάνου. Οι «καθαρές» 
γραμμές του δηλώνουν τη μοντέρνα σχεδἰασή 
του και το κάνουν να ξεχωρίζει απὀ τα παλαιό- 
τερα ελαφρά αεροσκάφη της κατηγορίας 
αυτής, Από πιο κοντά διαπιστώνεται ότιη 
ΑεΓοςδρα([ία|ε έχει δώσει σηµασία στην ποιότητα 
κατασκευής, 
Η είσοδος στη καμπίνα του Ταπιρίσο γίνεται 
εύκολα απὀ δύο µεγάλες πόρτες που ανοίγουν 
προς τα ἀνω. Στο εσωτερικό του ΤΒΘ διαπι- 
στώνεται γι άλλη µια φορά η ποιότητα κατα- 
σκευής, Ο εσωτερικὀὸς της χώρος ίσως είναι ο 
μεγαλύτερος που µπορεί να βρεθεί σε ένα 
µονοκινητήριο τετραθέσιο αεροσκάφος, όπως 
καιη άνεση των καθισμάτων του. Η ορατότητα 
που δίνεται στο χειριστή και στους επιβάτες 
εἰναι εξαιρετική. Κάτι που γίνεται αµέσως αντι- 
ληπτό απὀ τον πιλότο του αεροσκάφους εἶναι 
η πάρα πολύ καλή οργάνωση του πίνακα οργά- 


Η προσιτότητα του κινητήτα του Ταπιρίςο θοηθά 
στην εύκολη και γρήγορη συντήρηση του. 


νων και ελἐγχου των συστηµάτων καθώς και η 
άριστη εργονομία του κὀκπιτ. 

Τα ὀργανα πτήσης και ναυτιλίας βρἰσκονται 
στο αριστερό τµήµα του κόκπιτ, στο µέσον και 
ἀνω είναι τα ὀργανα ελέγχου του κινητήρα 
(πἰεση και θερµοκρασία λαδιού), το βολτόμε- 
τρο της μπαταρίας και του εναλλάκτη (28ν) 
και οι ενδείκτες χωρητικότητας και πἰεσης καυ- 
σίµου των δύο δεξαμενών. 

Ακριβώς κάτω βρίσκονται οι συσκευές επικοι- 
νωνίας και ναυτιλίας του αεροσκάφους (6ο0Πῃ, 
Ναν (84:95, ΑΤΟ Τ({αΠς5ροάςΓ). Στην κεντρική 
κονσόλα βρίσκεται η µανέτα του κινητήρα 
(Πγοῖἴ6) µε το μοχλό ρύθμισης της αναλογίας 
µίγµατος καυσίµου/αέρα (ππιχίωΓε). Στην κεντρι- 
κἠ κονσόλα είναι ο κυρίως ηλεκτρικός διακό- 
πτης (πιᾶςίθί 5ΙΝΙΙοΠ), οἱ διακόπτες µπατα- 
ρίας/εναλλάκτη, προβολέα προσγείωσης, ηλε- 
κτρικής αντλίας καυσίμου και ο ρυθµιστής της 
εξισορρόπησης πρόνευσης (ριϊοπίηπῃ]. 
Αριστερά, στα πλάγια στο ύψος του γονάτου 
είναι τοποθετημένες οἱ ηλεκτρικές ασφάλειες 
(οιουί ϱΓ8αΚ6Γ5) και ο επιλογέας καυσίµου. 
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Δεξιά εμπρός απὀ το 
συγκυβερνήτη/επιβάτη 
μπορούν να τοποθετη- 
θούν, εάν ζητηθεί απὀ 
τον αγοραστή, διπλά 
ὀργανα πτήσης ή επι- 
πλέον όργανα ναυτι- 
λίας (όπως ΒΝΑΝ και 
ΙΟΒΑΝ-0Ο). Ακόμα ο 
εξοπλισμός του αερο- 
σκάφους µπορεί να 
διαμορφωθεί ανάλογα 
με τις ανάγκες της 
χρήσης του. Αξίζει να 
τονιστεί ότι όλοι οἱ δια- 
κόπτες βρίσκονται σε 
απόσταση μικρότερη 
ενός βραχίονα, δίχως 
να χρειάζεται µετακί- 
νηση και του σώματος 
για να τους φτάσεις. 

Η χωρητικότητα της 
καμπίνας εἶναι για 4 
επιβαίνοντες ή για 5 
σύμφωνα µε τη φόρτω- 
ση και τη ζυγοστάθµι- 


ΔΙΑΔΡΟΜΗ ΛΠΟΓΕΙΩΣΗΣ 


ΡΥΘΝΟΣ ΛΝΟΛΟΥ 
Στα 4000 πόδια 
Στα 4000 πόδια 


1, Κανονικό ταξίδι 
Ακτίνα δράσης 


Ακτίνα δράσης 


Η κατασκευή του αερο- 
σκάφους είναι µεταλλι- 
κή µε ολοκληρωμένη 
αντιδιαβρωτική προ- 
στασία. Το σύστηµα 
προσγείωσης δεν εἶναι 
ανασυρόµενο και είναι εξοπλισμένο µε υδραυ- 
λικά δισκόφρενα. Τα φλαπς ενεργοποιούνται 
ηλεκτρικά. Το σύστηµα καυσίμου αποτελείται 
απὀ δυο δεξαμενές, µία σε κάθε πτέρυγα και 
δύο αντλίες καυσίμου (µία ηλεκτρική και µια 
μηχανική οδηγούµενη απὀ τον κινητήρα). 

Το ΤΒΘ παίρνει ζωή απὀ έναν τετρακύλινδρο 
κινητήρα  γοοππίπᾳ 0.320ΏΑ 160 ίππων, µέσω 
µιας δίφυλλης µεταλλικής έλικας σταθερού 
βήματος. 

Το Ταπιρίσο φτάνει αρκετά γρήγορα στην ταχύ- 
τητα απογείωσης (Γοἰα[ίοη 5ρεεα/Ν{) των 60 
κόμβων, ενώ η ταχύτητα καλύτερης γωνίας 
ανόδου (ΝΧ) µε μέγιστο βάρος απογείωσης και 
ἴακθ-οῄ φλάπς είναι 62 κόμβοι. Με αυτές τις 
συνθήκες το αεροσκάφος βρίσκεται στον 
αέρα µετά απὀ διαδρομή 1.115 ποδών (19Α, 
568 |6ν6|). Όταν το αεροσκάφος «καθαριστεί» 
απὀ ταφλάπςη ΝχΧ γίνεται 73 κόμβοι καιη ταχύ- 
τητα καλύτερου βαθμού ανόδου (Ν{) 80 κόμβοι. 
Το ΤΒΘ αναρριχάται σε ταχύτητα (ΝΥγ) και µε τις 
παραπάνω συνθήκες µε 750 πόδια το λεπτό 
(19Α, 568 |ενε!). 

Το Ταπιρίοο σ᾿ ἑνα τυπικό ύψος 5.000 ποδών 
κρατά ταχύτητα 107 κόμβων µε {55ο ισχύ απὀ 
τον κινητήρα και πετά σε αποστάσεις μέχρι και 
440 ΝΜ (198Α, πο ΙΝΙπα οοπα!ΙοΠβ). 

Η απώλεια στήριξης (5ἱ8||) στο αεροσκάφος 
«Ερχεται» ΜΑ 90 ... με πλήρως εκτε- 
, θ μλλή ενώ σε καθαρή διαµόρ- 
φωση( γι )στους ον κόμβους, 

Εδώὠ πρέπει να σημειώσουμε ὀτιτο Ταπιρίοο 
έχει πολύ καλή συμπεριφορά κατά τη διάρκεια 
της απὠλειας στήριξης και «βγαίνει» εξίσου 
εύκολα, θέτοντας το ρύγχος του αεροσκά- 
φους στον ορίζοντα και ταυτόχρονα μέγιστη 
ισχύ στον κινητήρα. 

Καθ᾽ όλη τη διάρκεια της πτήσης το αεροσκά- 


2. Μέγιστο βάρος 


1. Συνηθισµένο βάρος εκπαίδευσης 
Στο επίπεδο της θάλασσας 


2, Μέγιστο βάρος απογείωσης 
Στο επίπεδο της θάλασσας 


2. Συνηθισμένο εκπαιδευτικό ταξίδι 


ΔΙΑΔΡΟΜΗ ΠΡΟΣΓΕΙΒΣΗΣ 
1. Συνηθισµένο βάρος εκπαίδευσης 
Απαιτούµενος διάδρομος (εμπόδιο 50 πὀδια) 


Απαιτούμενος διάδρομος (εμπόδιο 50 πόδια) 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΠΙΛΟΣΕΩΝ Τ89 ΤΑΝΡΙ{ΕΟ 


(19Α, στην επιφάνεια της θάλασσας) 

1. Συνηθισµένο βάρος εκπαΐδευσης 
Απόσταση απογείωσης 

2. Μέγιστο βάρος απογείωσης 
Απόσταση απογείωσης 


(1870 λίβρες) 
1197 πὀδια 
(23932 λίβρες) 
1705 πόδια 


(1870 λίβρες) 
1020 πόδια/λεπτό 
780 πόδια/λεπτό 
(2982 λίβρες) 

750 πόδια/λεπτό 
520 πὀδια/λεπτὸ 


ΤΑΧΥΤΗΤΑΤΛΞΙΛΙΟΥ ΣΤΛΛΛ) ΠΟΔΙΑ 


107 κόμβοι 
440 ΝΜ 
100 κόμβοι 
450 ΝΜ 


(1870 λίβρες) 
1083 πόδια 
(2992 λίβρες) 
1978 πόδια 


φος ανταποκρινόταν θετικἁ και άµεσα στους 
χειρισμούς µας. Σ᾽ αυτό σίγουρα βοήθησε ότι η 
ΑεΓοδρβ{(αΙθ χρησιμοποιεί μεταλλικές ντίζες 
((οᾷς) αντί συρματόσχοινων για τη σύνδεση 
πηδαλίων και χειριστηρίων. 

Επίσης η ευστάθεια του αεροσκάφους ήταν 
εξαιρετική κατά την προσέγγιση παρ᾽ όλες τις 
αντίξοες συνθήκες που επικρατούσαν την 
ηµέρα της πτήσης (ριπιαίος, πλάγιος άνεµος 
29-35 κόμβων). 

Ακόμα οθόρυβος από τον κινητήρα στην καµπί- 
να ήταν λιγότερος σε σχέση µε άλλα αεροσκά- 
φη της κατηγορίας του ΤαΠρίσο. 


υμπέρασμα 


Η ΑεΓοδρβἰἰαἱθµε το ΤΒΘ Ταπιρίοο έχει συνδυά- 
σει σχεδόν όλες τις βελτιώσεις που θα µπο- 
ρούσε κανείς να ζητήσει σ᾿ αυτήν την κατηγο- 
ρία αεροσκαφών, στους τοµείς λειτουργικότη- 
τας, εργονοµίας και ποιότητας κατασκευής. 
Καθιστώντας έτσι το ΤαΠΠρΙςΟ το ιδανικό αερο- 
σκάφος για βασική και προκεχωρηµένη εκπαί(- 
δευση αλλά και σαν ἑνα ὀχι τόσο ακριβό ιδιωτι- 
κὀ αεροπλάνο γενικής αεροπορίας. Η διάθεση 
του α/φ στην Ελλάδα γίνεται απὀ την Ηειἰθπίς 
ΑΙ Οἱυ0,Τ.Θ. 26047, 106 82 Αθήνα, Τηλ. 
8219215, φάξ 822Ίο21. 

Τέλος θα θέλαµε να ευχαριστήσουμε την 
Ηε]επίο ΑΓ ΟΙΙβ και τον κύριο Ντούλη Καραφίλ 
για τη διάθεση του αεροσκάφους και τον κύριο 
Γρηγόρη Μανουσάκη για την πολύτιμη βοήθειά 
του. 


338 


αυξανόμενος αριθµός των εταιριών που χρησιμοποιούν επιβατικά αεροσκάφη μικρών αποστάσεων σε περιφερειακές γραμμές ή για να τρο- 
φοδοτούν µε επιβάτες τα μεγάλα αεροδρόµια, καθώς καιη διογκούµενη κίνηση επιβατών, έκανε την Ντορνιέ να µπει στη µάχη µε το [ο.ὀ28. 
Η αγορά όµως εµφανίζεται αβέβαιη ιδιαίτερα µε την προοπτική απελευθέρωσης των αεροσυγκοινωνιών στην Ευρώπη. Αλλά καιστις ΗΠΑ η 
κατάσταση δεν εµφανίζεται καλύτερη µε διαφορετικά όµως προβλήµατα. Δεν είναι έτσι τυχαίο ότι η Ντορνιέ όπως και άλλοι κατασκευαστές 
διαχωρίζουν την αγορά σε αυτήν της Ευρώπης καιτης Αμερικής, ενώ λίγο πιό πίσω ακολουθεί καιη γοργά αναπτυσσόμενη ασιατική αγορά. 
Η γερμανική εταιρία για να διατηρήσει ελπίδες επιτυχίας σε έναν ήδη κορεσµένο ουρανό ακολούθησε τη συνταγή ταχύτητα/άνεση. 
Προσεκτική µελέτη της αγοράς οδήγησε στην αὐξηση της χωρητικότητας απὀ 26 σε 30 και τελικά 32 θέσεις. Στο τέλος του 1986 το σχεδια- 
στικό τµήµα της εταιρίας κατέληξε στην «καλύτερη δυνατή λύση» µε το Ώο. 3268. Η εξέλιξη όµως του αεροσκάφους δεν υπήρξε απροβληµάτι- 
στη. Οικονομικά προβλήµατα οδήγησαν στην αναστολή του προγράµµατος την περίοδο 1987-88. Η ευνοϊκή όµως κατάληξη των διαπραγµα- 
τεύσεων ανάµεσα στην Ντάϊμλερ Μπενζ και την οικογένεια Ντορνιέ εἰχαν τελικά σαν αποτέλεσµα την επανέναρξη του προγράµµατος το 
Δεκέμβριο του 1988. 


Το Ρο, 328 στη διάρκεια της πρώτης του πτήσης στις ϐ Δεκεμθρίου 1991. 
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ο θοµβμιει 525 


Η παρουσίαση του ελαφρού αυτού επιβατικού αποτελεὶ σηµαντικὀ βήμα στην προ- 


σπάθεια της Γερμανίας να καταλάβει µμεδαλύτερο µέρος της πασκόσµιας αδοράς. 


Των Φαίδωνα Καραϊωσηφίδη και Μιχάλη Αναστασίου 
Φωτογραφίες: ΏΟΓΠΙΕΓ 


μη, 
Μι] 
ΝΗΙ 
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Η προσοχή στη λεπτομέρεια είναι αυτή που ελπίζει η 
Ντορνιέ ότιθα κάνει Τη διαφορά, Μεγάλοι χώροι χει- 
ραποσκευών και πρωτότυπο άνοιγμα για εύκολη 
πρόσθαση. 


Το Ὠο. 328 εἶναι σηµαντικά πιό προηγμένο του 
προκατὀχου Ὀο, 228. Αν και διατηρεί µερικά από 
τα επιτυχημένα και δημοφιλή χαρακτηριστικά 
του παλαιότερου επιβατικού, όπως η ικανότητα 
9ΤΟΙ..Η σηµασία η οποία αποδίδεται απὀ τη γερ- 
µανική πλευρά στο πρὀγραµµα αποδεικνύεται 
και απὀ το γεγονός ότι το εργοστάσιο της κατα- 
σκευάστριας εταιρίας (µέλος σήµερα της Κοινο- 
πραξίας Ντόϊτσε Αἱροσπέις) έχει επεκταθεί και 
υποστεί εκσυγχρονισμό αποκλειστικά για το 
σκοπό αυτόν. 

Υψηλοπτέρυγο, δικινητήριο µε πολύ καλή αερο- 
δυναμική, υψηλή ταχύτητα πλεύσης, ώστε να 
συνδέει αποτελεσματικά τα µεγάλα αεροδρόμια 
Και µε χαρακτηριστικά 5ΤΟΙ., ώστε να επιχειρεί 
από μικρά και πρὀχειρα αεροδρόμια, έχει ἠδη, τη 
στιγµή που γράφονται αυτές οἱ γραµµές, 78 
παραγγελίες και 72 δεσμεύσεις, ενώ οι προοπτι- 
κές είναι ευνοϊκές. 

Αν καιη παρουσίασή του καθυστέρησε κατά 6 
τουλάχιστον µήνες και το ανταγωνιστικό 9ΑΑΒ 
940 είχε προωθήσει σηµαντικά την παρουσία 
του, το Ώο,328 έχει ήδη καταλάβει σηµαντικό 
µερίδιο της αγοράς και η εταιρία σκοπεύει να 
πραγματοποιήσει περισσότερες απὀ 400 πωλή- 
σεις µέχριτο 2010, 

Το Ώο. 328 αποτελεί το πλέον προηγμένο αερο- 
πλάνο αυτού του τύπου µε κύριους ανταγώνι- 
στὲς το 9880 9408, το Βοθίπᾳ 4θ Ηθν/Ι8πα Ώβδη 
8-100,το βραζιλιάνικο ΕπΙΟΙ8εΓ ΕΜΒ-Ι20 καιτο 
ΒΑο «οἰδίίθαπι 41. Κανένα όµως απὀ αυτά δεν 
µπορεί να συναγωνιστείτις επιδόσεις του γερ- 
µανικού αεροσκάφους και ιδιαίτερα την υψηλή 
ταχύτητα πλεύσης των 640 χ.α.ω. (345 κόμβων) 
κύριο σηµείο στη στρατηγική πωλήσεων της 
εταιρίας. Ἐνα άλλο σηµείο υπεροχής του Ώο. 328 
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Το γερμανικό επιθατικό συνδυάζει ταχύτητα και άνεση έναντι ενός ισχυρού ανταγωνισμού απὀ άλλους κατα- 


σκευαστές, 


Άποψη της καμπίνας 
των επιθατών µε τη διά- 
ταξη Των καθισμάτων 
241. Η πρωτοποριακή 
σχεδίαση προσφέρει 
στους επιθάτες άνεση 
µε Χαμηλό επίπεδο 
θορύθου, 


είναι η ικανότητα πτήσης στο επίπεδο των 
32.000 ποδών, όταν το καλύτερο που έχει να 
προσφέρει ο ανταγωνισμός είναι μόλις τα 29.000 
πόδια. Ἐτσι σε σκέλη μέχρι 740 χιλιόμετρα, το 
γερμανικό επιβατικό συναγωνίζεται χωρίς πρὀ- 
βληµα τα αεροσκάφη τζετ, ενώ προσφέρει σηµα- 
ντική οικονομία σε καύσιµα και στο συνολικό 
κόστος λειτουργίας. 


Κατασκευή 


Ακρογωνιαίο λίθο στη σχεδίαση του αεροπλάνου 
αποτέλεσε το σχήµα της ατράκτου, έχοντας 


άµεση επίδραση στις επιδόσεις και την άνεση 
των επιβατών. Παρελκόμενο αυτού υπήρξε η 
προσεκτική σχεδίαση του σηµείου ένωσης πτέ- 
ρυγας-ατράκτου και των φωλεών των κυρίως 
σκελών προσγείωσης, ώστε η διατομή της ατρά- 
κτου να παραμένει σταθερή σε όλο της Το µήκος. 
Σάντουιτς αλουμινίου χρησιµοποιείται στις πόρ- 
τες και µερικές θυρίδες, ενώ απὀ κράµα τιτανίου 
εἶναι κατασκευασμένος ο κώνος της ουράς, 
Σκελετός απὀ τιτάνιο και πλαστικό ενισχυμένο 
µε ανθρακονήµατα (6ΟΕΒΡ) εἶναι τα κατασκευα- 
στικά υλικά των θυλάκων του κινητήρα. Από 
ΟΒΕΡ είναι επίσης κατασκευασμένο το κάθετο 
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"ΟΕΕ Ὁ5ν2ε 


Το Ὀο.328 προορίζεται για να καλύψει γραµµές µε µικρή κίνηση και να τροφοδοτεί αεροδρόµια-κόμθους µε 


επιθάτες απὀ την περιφέρεια, 


και οριζόντιο σταθερὀ, τα φλαπς, το πίσω -μη 
δομικὀ µέρος της ατράκτου- και τα ακροπτερύ- 
για, Κέβλαρ και ΟΕΒΡ μπορούν να βρεθούν επἰ- 
σης στις περισσότερες επιφάνειες ελέγχου, το 
αεροδυναμικό κάλυμμα ([8Ιήπᾳ) της ένωσης πτέ- 
ρυγας-ατράκτου και τα καλύμματα των κυρίως 
σκελών του συστήµατος προσγείωσης. Τέλος 
απὀ ενισχυμένο Κέβλαρ εἶναι κατασκευασμένο 
καὶ το πίσω αεροστεγὲς διαχωριστικό (Γ68{ 
ΡρΓ655ΙΓ8 Ρυἱκηθαά). Συνολικά ένα 205οτου αερο- 
σκάφους αποτελείται απὀ συνθετικά υλικά 
(6σοπιρος/{65). Αν και ακριβότερη (αύξηση 
κόστους ανά αεροσκάφος - 1056), η εκλογή των 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 99 


|ή οντέλο του πιλοτηρί- 
ου του Ώο,. 328 όπου 
διακρίνονται οἱ πέντε 
έγχρωμες οθόνες απει- 
κόνισης στοιχείων. 
Ιδιαίτερη προσπάθεια 
έχει δοθεί στην εργο- 
γοµίᾳ και τη µείωση της 
κόπωσης του πληρώ- 
µατος, 


υλικών αυτών σηµαίνει σηµαντική εξοικονόμηση 
βάρους. 


Η διαδικασία κατασκευής τών τµηµάτων αυτών 
εἶναι αρκετά πολύπλοκη και απαιτεί εἰδικές εγκα- 
ταστάσεις. Η Ντορνιέ εἶναι ἠδη µια εταιρία που 
έχει πολύ µεγάλη πείρα στην κατεργασία των 
συνθετικών υλικών και διαθέτει τις κατάλληλες 
εγκαταστάσεις για παραγωγή μεγάλων κοµµα- 
τιών. Ένα απὀ τα πλέον βασικἁ «σκεύη της μαύ- 
ρης κουζίνας», όπως αποκαλούν οι ίδιοι οἱ 
Γερμανοίτα εργαστήρια συνθετικών υλικών, 
εἶναι οἱ φούρνοι υψηλής πίεσης µε απόλυτο 


0 κινητήρας ΡΔΜ 6 ΡΗ 119 προέρχεται απὀ την 
εξαιρετικά αξιόπιστη σειρά ΡΗΝ 100. 


έλεγχο της θερμοκρασίας, Στο ΕΠΘαΠιοῃ5ΠΒ/εΠ 
της Γερμανίας ὁπου βρίσκεται το σχεδιαστικό 
κέντρο της Εταιρίας έχουν κατασκευαστεί κοµ- 
µάτια απὀ ανθρακονήµατα για το ΑἱρΠ8 |6ί (το 
ουραίο πτέρωμα), την επικάλυψη µέρους των 
πτερύγων του Α320 και τμήματα για δορυφό- 
ρους, 


Πτέρυγα 


Για τη βελτιστοποίηση της αεροδυναμικής και τη 
µείωση της οπισθέλκουσας το Ώο.328 χρησιµο- 
ποιεί πτέρυγα νέας τεχνολογίας οριακής ροής 
(ΝΤΙΕ: Νευει Τεομποιοπίε | αππίπα( ΕΙΗΦεΙ), Το 
κύριο χαρακτηριστικό της είναι ότι το μέγιστο 
πάχος της αεροτοµής βρίσκεται στο 6056 της 
χορδής πίσω απὀ το χείλος προσβολής καιη ροή 
του αέρα πάνω στην πτέρυγα εἰναι ομαλή 
(ι αππίπα{) μέχρι το µέγιστο πάχος. Ιδιαίτερη 
σημασία έχει δοθεί και στην ποιότητα της επιφα- 
γείας (Βουβῄπεςς) της πτέρυγας ὀπου οι επικα- 
λύψεις είναι κατασκευασμένες απὀ µπλοκ αλου- 
µινίου, μηχανουργηµένα έτσι ώστε να σχηµατί- 
ζουν δίκτυο ενισχύσεων (5ἱΠπρε/5), αφήνοντας 
τις επιφάνειες «καθαρές» από τρύπες που απαι- 
τούνται για πριτσίνια. Για ευκολία στην κατεργα- 
σία, οι επικαλύψεις βγαίνουν σε επίπεδα φύλλα 
και στη συνέχεια φέρνονται στο σχήµα της αερο- 
τοµής, µε µία τεχνική που εξέλιξε η ίδια η εταιρία, 
µε τη βοήθεια πρέσας µε µικρές ατσάλινες µπί- 
λιες ώστε να µην καταστρέφεται η επιφάνεια του 
μετάλλου. 

Ενα γνώριμο χαρακτηριστικό της πτέρυγας του 
00.328 είναι το ακροπτερύγιο, γνωστό και από 
τον πρὀδρομό του, το Ώ0.228. Στην ουσία εἶναι 
ένα τριγωνικό ἸΛΙπα]εῖ που αντί να έχει κάποια 
γωνία µε την πτέρυγα, βρίσκεται στις 05 και σύμ- 
φωνα µε το σχεδιαστή του Ώτ. Η. Ζίπιπιε( έχει 
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πολύ καλύτερα αεροδυναμµικά και δομικά χΧαρα- 
κτηριστικά (μειωμένη ροπή κάµψης πτέρυγας) 
απ᾿ ότι αν είχε κάποια γωνία (π.χ. 747, ΜΌ-11). 
Κάθε ημµιπτέρυγα φέρει 2 καταστροφείς ἀντω- 
σης που μπορούν να εκταθούν µόνον στο έδα- 
φος (4Γουπά 9ρο1ϐ/5) και 2 καταστροφείς εκτά- 
σιµους και εν πτήσει (ΕΙΙΦΠί δρο[ε{ς5). Οιτελευ- 
ταίοι χρησιμοποιούνται για τον έλεγχο της κλί- 
σης του αεροσκάφους, Υπάρχει επίσης ένα πτε- 
ρύγιο ελιγμών (ΑΙΙ6ΓοΠ) και ένα πτερύγιο καµπυ- 
λότητας χείλους προσβολής (ΕΙ8Ρ5) σε δύο τµή- 
ματα. 

Το καύσιμο φέρεται σε δεξαμενές στις πτέρυγες 
των οποίων η χωρητικότητα (4.045 λίτρα) εἶναι 
ιδιαίτερα αυξημένη λόγω του σχήματος της 
αεροτοµής (υπερκριτική) και της έλλειψης νοµέ- 
ων (ΒΙ05) Οι τελευταίοι έχουν αντικατασταθεί 
απὀ απλές δοκούς (51/15). 

Το ουραίο πτέρωμµα εἶναι τύπου «Τ» ἐτσιώστετο 
ορίζόντιο σταθερό (5ἱ80/ἱ56{) να βρίσκεται 
εκτός του δινορεύµατος των ελίκων (ΡΓορν/α5Η) 
και των δινών που δημιουργεί η πτέρυγα, και να 
παραμένει ενεργό και σε µεγάλες γωνίες προ- 
σβολής, χωρίς φαινόμενα απὠλειας στήριξης. 


τρακτος-Εσωτερικό 

Η άτρακτος εἰναι ηµικελυφοειδἠς και αποτελεί- 
ται από 43 νομείς στηριγµένους σε διαµήκεις 
δοκούς. Το µήκος της είναι 20.85 µέτρα, ενώ το 
ωφέλιμο µήκος της καμπίνας εἶναι 10.26 µέτρα. 
Η διάµετρος της καμπίνας είναι 2.4 µέτρα, ενώ 
το ύψος διαδρόµου-οροφής είναι 1.8 µέτρα. 
Κύρια υλικά κατασκευής είναι τα κράµατα αλου- 
µινίου, ενώ το πίσω µέρος της ατράκτου είναι 
όπως προαναφέραμε απὀ συνθετικά υλικά. Για 
τη µείωση του θορύβου στο θάλαμο επιβατών, 
έχει γίνει µελέτη για την απόσβεση των κραδα- 
σμών των τµηµάτων της ατράκτου και έχει χρησι- 
µοποιηθεί ειδικό ηχομονωτικό. 

Η επιλογή του σχήματος της καμπίνας αποτέλε- 
σε, ὀπως και στο Ώο0.228 σηµείο ιδιαίτερης προ- 
σοχής. Η διατοµή της άλλαξε απὀ την αρχική 
κυκλική, σε αυτήν του σχήµατος αυγού µετά από 


ΠΙΝΑΚΛΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΛΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 
(Κατά τη σχεδίαση) 


ΝΙΑΣΙΛΙΕΙΣ 

Εκπέτασµα: 20,98 µέτρα 

Μήκος: 21,28 µέτρα 

Ύψος: 7,20 µέτρα 

Μέγιστη διάµετρος ατράκτου: 2,41 µέτρα 


ΒΑΡΗ 
Μέγιστο απογείωσης; 12.500 κιλά 


Μέγιστο προσγείωσης: 12.250 κιλά 
Μέγιστο (χωρίς καύσιμα): {1.625 κιλά 
Μέγιστο φορτίο; 2.450 κιλά 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 

Διαδρομή απογείωσης; {006 µέτρα 

Μέγιστος ρυθµός ανόδου; 740 µέτρα/λεπτό 
Ακτίνα δράσης: 30 επιβάτες, 45 λεπτά αναμονή, 
185 χλμ. δυνατότητα απομάκρυνσης από την αρχική 
πορεία; 1.297 χλμ. (στα 25.000 πόδια), 1.556 χλμ. 
(στα 31.000 πόδια). 


38 


ΥΛΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 


ΚΡΑΜΑΤΑ ΑΛΟΥΜΙΝΙΟΥ 
ΣΑΝΤΟΥΙΤΣ ΑΛΟΥΜΙΝΙΟΥ 
ΤΙΤΑΝΙΟ/ΟΕΒΡ 

ΟΕΒΡ 

ΚΕΒΛΑΡ/ΙΟΕΒΡ 

ΚΕΒΛΑΡ 

ΣΑΝΤΟΥΙΤΣ ΜΕ ΥΑΛΟΝΗΜΑΤΑ 


ἠιάγραμμα της κατανοµής Των υλικών στην κατασκευή του Ὀο, 328 


δοκιμές σε ομοίωμα της καμπίνας. Η διάταξη των 
καθισμάτων εἶναι 2-Ί και στη βασική του έκδοση 
τοβο. 328 θα φιλοξενεί 90-93 επιβάτες µε 
ενδιάµεσες αποστάσεις 0,79 έως 0,76 εκατ. Το 
ύψος της καμπίνας είναι 1,86 µέτρα, πλάτος 2,18 
µέτρα και το πλάτος του διαδρόμου εἶναι 0,64 
µέτρα. Στο πίσω µέρος της καμπίνας υπάρχει 
πλήρης κουζίνα για την προετοιµασία ζεστών 
φαγητών και τουαλέτα. Επειδή το 328 στοχεύει 
να πουληθεί και στην αμερικανική αγορά, όπου 
τα σωματεία αναπήρων ασκούν ισχυρὀ βέτο στις 
αεροπορικές εταιρίες, το Ώο. 328 έχει σχεδια- 
στεί να μεταφέρει ανθρώπους µε ειδικές ανά- 
γκες σε όλη την καμπίνα των επιβατών και όχισε 
κάποιες ειδικές θέσεις. Είναι το μοναδικό 
3θθέσιο που μεταφέρει αναπηρικό κυλιόµενο 
κάθισμα κατά τη διάρκεια της πτήσης για την εξυ- 
πηρέτηση όσων το χρειάζονται. Επίσης όλοι οι 
εξωτερικοί βραχίονες των καθισμάτων εἶναι ανα- 
κλινόμενοι και η τουαλέτα διαθέτει χειρολαβές 
για την ασφάλεια και εξυπηρέτηση των ανθρώ- 
πων µετις εἰδικές ανάγκες. 

Η θύρα επιβίβασης των επιβατών βρίσκεται 
μπροστά και αριστερά της ατράκτου και το αξρο- 
σκάφος διαθέτει τη δική του σκάλα για µεγαλύτε- 
ρη αυτονομία. Στην ἰδια πλευρά και πίσω βρίσκε- 
ταιη πόρτα φόρτωσης αποσκευών (Ο8{ᾳο Ώο0/), 
ενώ στα δεξιά βρίσκεται η πόρτα για τον εφοδια- 
σµὀ του αεροσκάφους (Οαἴθιιπα Ώου). 
Υπάρχουν δύο έξοδοι εκτάκτου ανάγκης, µία σε 
κάθε πλευρά. 

Σύμφωνα με τους νέους κανονισμούς περίασφα- 
λείας πτήσεων, η καμπίνα διαθέτει θυρίδα διαφυ- 
γής αερίων σε περίπτωση βίαιης αποσυµπίεσης 
(Εχριοδίνθ ΏθοςοΠΙρΓΘΣ5ΙΟΠ). Δηλαδή σε περίπτω- 
ση ὀπου µία βόμβα εκρύγνηται στο εσωτερικό 
του αεροσκάφους, η θυρίδα µε τη βοήθεια εἰδι- 
κού μηχανισμού ανοίγει και επιτρέπει την πίεση 
στο εσωτερικὀ να μειωθεί, δλαττώνοντας τον 


κίνδυνο να υποστεί η ἀτρακτος δομική ζημιά, 

Μια άλλη καινοτομία όσον αφορά την εσωτερική 
διαρρύθμιση, είναι οι αναδιπλούμµενες πόρτες 
των ντουλαπιών πάνω απὀ τα καθίσµατα (µόνον 
απὀ τη διπλή σειρά), οἱ οποίες διπλώνουν στη 
µέση για τη µείωση του χώρου που καταλαµβά- 
νουνε κατά το άνοιγµα. Έχουν προβλεφθεί 
χώρος χειραποσκευών 44 λίτρα ανά επιβάτη. 
Υπάρχει ακόµη επιπλέον χώρος 3/ λίτρων κάτω 
απὀ κάθε κάθισµα. Ο πίσω χώρος αποσκευών 
ἐχειμήκος 2,6 µέτρα και χωρητικότητα 6,4 κυβικά 
µέτρα (όριο 750 κιλά, ή 212 λίτρα/25 κιλά ανά επι- 
βάτη). Η θύρα προσβασης στο χώρο αποσκευών 
είναι διαστάσεων 1,4Χ0,92 µέτρα. Η Ντορνιέ 
υποστηρίζει ότιο συνολικός χώρος των 297 
λίτρων ανά επιβάτη βρίσκεται πολύ κοντά στις 
απαιτήσεις του επιβάτη που θα συνεχίζει την 
πτήση του µε αεριωθούµενο σε διεθνείς γραµ- 
µές. Η εταιρία μελετάει µια μεγαλύτερη έκδοση 
όπου θα μεταφέρει 48-50 άτοµα, ενώ έχουν γίνει 
μελέτες για το ίδιο το 328. για τη µετατροπή της 
καμπίνας σε ΝΙΡ 14 θέσεων. Σ᾽ αυτήν την ἐκδοση 
έχει γίνει µελέτη για την τοποθέτηση προηγμέ- 
νου συστήµατος προβολἠς ΝΙ46ο το οποίο χρη- 
σιµοποιεί ατομικές έγχρωμες οθόνες υγρού κρυ- 
στάλλου 5ιντσών και µε δυνατότητα επιλογής 6 
προγραμμάτων απὀ την οθόνη µε αφή (Τομοῇ 
ΦΟΓ8ΕΠ], 


Κινητήρες- Σύστημα Προσγείωσης 


Η εκλογή των ελικοστροβίλων (ΤµΓΏορΓγορ) της 
Ριαϊϊ ἃ ΙΝΠΙίπεν οαπααα ΡΙΝ 119Α, έγινε λόγω 
της αξιοπιστίας τους, το χαμηλό κόστος συντή- 
ρησης και λειτουργίας σε συνδυασμό µε τις απαι- 
τήσεις ισχύος. Στο Ώο.328 χρησιµοποιείται µία 
βελτιωμένη έκδοση του κινητήρα ο οποίος απο- 
δίδει 1.815 5ρ (1.350 ΚνΥ) -2,.180 5ηρ (1.625 ΚΑ) 
στην απογείωση ή για επιδόσεις 9ΤΟΙ - που οδη- 
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Ε) ΟΡ ΝΝΕΕΙΟ Ὁο2ε 


Η Ντορνιέ διαθέτει σηµαντική εμπειρία στην κατασκευή μεγάλων τµηµάτων απὀ συνθετικά υλικά. Το Ὀο,328 θα είναι 
το πρώτο επιθατικό που διαθέτει πίσω αεροστεγές διάφραγμα κατασκευασμένο απὀ Κέθλαρ. 


γούν εξάφυλλες έλικες σχεδίασης ΏοΓπίεί- 
ΠαΓἰσει|. Η ταχύτητα περιστροφής τους είναι 
μόλις 1350 το λεπτό κατά την απογείωση, ενώ 
κατά τη διάρκεια της πτήσης σε 1050. Ο συνδυα- 
σμὸς των χαμηλών στροφών της προπέλας µαζί 
µε την αεροδυναμική και δοµική σχεδίαση του 
αεροσκάφους έχουν κατεβάσει το θόρυβο στο 
θάλαμο επιβατών κάτω από τα 78 ἄρ τουλάχι- 
στον για το 7556 του θαλάμου, καλύτερο από 
αυτόν που απαντά κανείς σε παλαιότερα 
727/737. 

Το σύστηµα προσγείωσης είναι τρἰκυκλο, ενώ 
όλα τα σκέλη έχουν απὀ 2 τροχούς. Οι πιέσεις 
των ελαστικών στο ριναίο τροχό εἶναι 94 Ρ5Ι, 
ενώ στους κυρἰως τροχούς ανέρχεται σε 85 Ρ5Ι. 
Η σχεδίασή του επιτρέπει να ανασύρεται υδραυ- 
λικά σε πολύ μικρό χώρο. Επίσης εἶναι κατάλλη- 
λα ενισχυμένο για προσαπογειώσεις απὀ πρὀ- 
χειρους διαδρόμους µε τη χρησιμοποίηση ελα- 
στικὠν χαμηλής πιέσεως. Η διάταξη του συστή- 
µατος επιτρέπει στο αεροσκάφος επιτόπιους 
ελιγμούς σε διάδρομο µε ελάχιστο πλάτος 14.46 
μέτρα. 


Πιβοτήριο- Συστήματα 


Ένα απὀ ταισχυρά πλεονεκτήματα του Ώο.328 
είναι ο θάλαμος διακυβέρνησης, ὁπου σαν στά- 
νταρ θα διαθέτει 5 ηλεκτρονικές οθόνες απεικό- 
νισης στοιχείων (855 Οοοκρί) διαστάσεων 
20χ17.8 εκατ. ΟΒΤ (ΕΕΙς: ΕΙεοίτοπίο ΕΙΙΦΠΙ 
ἱπςϊγιππεπἰαίίοη 9γ5ἴεππ). Το ηλεκτρονικό σύστη- 
μα εἰναι το Ρ/ίπιµς 2000 ΠιᾳΙΐαἱ Ανιοπίος της 
ΗοπΘΥΝΝΘΙΙ, το οποίο χρησιµοποιείται και απὀ το 
ΜΡ-11. 

Οι οθόνες εἶναι τοποθετημένες στην κεντρική 
κονσόλα καθώς επίσης ο βοηθητικός τεχνητός 
ορίζοντας (Φίαπα Βγ ΗοΓιζοῃ) και το εφεδρικό 
υψόμετρο/ταχύµετρο σε ένα όργανο. Πάνω απὀ 
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αυτά βρίσκονται ο αυτόματος πιλότος καθώς και 
ο πίνακας προειδοποιητικών λυχνιών (ΝΝαΓΠΙΠα 
ΡαΠε!). 

Για τον έλεγχο και παρακολούθηση των κινητή- 
ρων το Ώο,328 διαθέτει σύστηµα ΕΙΟΑ5 το οποίο 
απεικονίζει στην κεντρική οθόνη πληροφορίες 
για τη ροπή, θερµοκρασία εισόδου τουρµπίνας 
(1ΤΤ), στροφές έλικας (ΡΓορ ΒΡΜ), στροφές 
συμπιεστή (Ν1}, κατανάλωση καυσίµου (Ευ6ἱ 
ΕΙονν), πίεση λαδιού, θερµοκρασία λαδιού, καθώς 
επίσης και ενδείξεις για τα αντισταθµιστικά 
(ΤήπΙ), τα φλαπς καθώς και προειδοποιητικἁ 
μηνύματα για την κατάσταση του αεροσκάφους. 
Σε περίπτωση που η οθόνη του ΕΙΟΑΡ τεθεί 
εκτός λειτουργίας, µια άλλη οθόνη απὀ τις υπό- 
λοιπες 4 µπορεί να χρησιµοποιηθεί για τον ἴδιο 
σκοπὀ. Αν όλες οι οθόνες στην κεντρική κονσὀ- 
λα τεθούν εκτός λειτουργίας τότε αυτόματα οι 
πληροφορίες του ΕΙΟΑ5ς προβάλλονται στη 
µικρή οθόνη της µεσαίας κονσόλας ὁπου απεικο- 
νίζονται οι συχνότητες των επικοινωνιών. 

Στη µεσαία κονσόλα επίσης βρίσκονται τα 
συστήµατα ενδοεπικοινωνίας µε 2 οθόνες 0ΗΤ, 
καθώς και το προαιρετικό σύστηµα διαχείρισης 
πτήσης (Ορῇοπαι ΕΙἰαπί Μαπασεπιεπί 9υ5ἴεπῃ), οἱ 
µανέτες ισχύος, ο μοχλός των αεροφρένων, τα 
χειριστήρια των αντισταθµιστικών (ΤΗπι) και η 
χειροκίνητη αντλία υδραυλικών. 

Στην οροφή του χειριστηρίου βρίσκεται η κονσό- 
λα µε τις ηλεκτρικές ασφἀλειες, τα χειριστήρια 
για τα κανονικά και τα φώτα εκτάκτου ανάγκης, 
το σύστηµα εκκίνησης κινητήρων, το σύστημα 
ελέγχου μεταφοράς καυσίμου, προστασίας απὀ 
τον πάγο (Απί! και Ώ6-ἱοΙπᾳ), πυροσβεστήρες 
κινητήρων, κλιματισμός, φώτα και επιγραφές 
θαλάμου επιβατών κ.α. 

Για την καλή εξωτερική ορατότητα, οι επιφάνει- 
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η νύχτα της Ίθης προς την 17η Ιανουαρίου 1991, άρχιζε η αντίστροφη μέτρηση µιάς αναμέτρησης που θᾳ άλλαζε τη µορφή 

των πολεμικών συγκρούσεων όπως τις είχαμε γνωρίσει µέχρι τώρα.Σε µιά επίδειξη δύναµης που παρόµοιά της δεν είχε γνω- 

ρίσει ποτέ άλλοτε η ανθρωπότητα, οι ΗΠΑ κινητοποίησαν µία τεράστια πολεμική μηχανή εναντίον εγός φιλόδοξου και όπως 

αποδείχθηκε ανόητου δικτάτορα, που απειλούσε τη διεθνή ασφάλεια αλλά και τα ζωτικά συμφέροντα του δυτικού κόσμου 

στην περιοχή. Η εισθολή του {ράκ στο Κουθέιτ δημιούργησε τις προύποθέσεις για διεθνή συμπαράσταση µε µορφή ψηφισµά- 
των του ΟΗΕ που ωστόσο δεν παρέμειναν ψηφίσματα (όπως στην περίπτωση της Κύπρου), αλλά στάθηκαν η αφορµή γιά την ενεργό 
συµµετοχή πολλών κρατών στην προσπάθεια αποκατάστασης της νομιμότητας στο ΚουθέΙτ. Ανάλογη κινητοποίηση από πλευράς 
κρατών-μελών του ΟΗΕ είχε να εμφανισθεί από Τον πόλεμο της Κορέας. 

Τελικά η «Μητέρα των Μαχών» αποδείχθηκε ένα µεγάλο φιάσκο από πλευράς ἱράκ, η πολεμική μηχανή του οποίου δεν στάθηκε ικανή 
γα αντιπαραθέσει µια αξιο- 
πρεπή αντίσταση. Στον 
ένα περίπου µήνα που 
διήρκεσε 0 πόλεμος σκο- 
τώθηκαν (σύµφωνα µε τα 
πολύ πρόσφατα στοιχεία) 
περίπου 250.000 Ιρακινοί, 
ένοπλοι Και άµαχο! και κα- 
ταστράφηκε ολοσχερώς η 
υποδοµή της χώρας. 
Ωστόσο φαίνεται ότι και οἱ 
ΗΠΑ δεν θγήκαν αλώθη- 
τες απ᾿ αυτήν την αναµέ- 
τρηση. Παρ᾽ όλες τις περί 
αντιθέτου αναλύσεις γιά 

: νς πες την απόλυτη κυριαρχία 
της Αμερικής, Το Κόστος του λεν αποδείχθηκε δυσθάσταχτο γιά τις ΗΠΑ. Σε πι µε τα εσωτερικά προθλήµατα, οδηγεί σε 
µία συρρίκνωση της πολεμικής της μηχανής και Της απαγκίστρωσής της από πολλά σηµεία του πλανήτη, µε Το πρόσχηµα της νέας 
ασφάλειας που προέκυψε µε τη «Νέα Τάξη Πραγµάτων». 

Εδώ θα πρέπει να υπενθυµίσουµε ότι σε ανύποπτο χρόνο (θλέπε {οΓπι «Π» Νο 66 - Φεθρουάριος 1990) είχαµε επισημάνει τους ΚΙΝ- 

δύνους που θα δημιουργούσε η µετάθαση από Το παλιό μοντέλο αντιπαράθεσης των δύο,κόσµων σε µία «Νέα Τάξη Πραγµάτων». 

Γράφαμε τότε: Η μεταπολεμική περίοδος µε τη δηµιουργία των συνασπισμών και Τη μόνιμη απειλή εγός πυρηνικού ολοκαυτώματος 

ονομάσθηκε «Ισορροπία Του τρόμου». Θα την διαδεχθεί άραγε ο Τρόµος Της ανισορροπίας; Δυστυχώς η απάντηση στο Τότε ερώτημα 

µας προς στιγµή φαίνεται να είναι καταφατική. 

Ωστόσο στο αφιέρωμα αυτό θα ασχοληθούμε µε τον Πόλεμο του Κόλπου σε τακτικό επίπεδο, παρακάμπτοντας οποιαδήποτε στρατη- 

γική ή γεωπολιτική ανάλυση που µπορεί να αποτελέσει το αντικείµενο ενός άλλου άρθρου. Στον τοµέα αυτόν τα νέα στοιχεία που φα[- 

γεται να προέκυψαν από αυτήν την αναμέτρηση είναι: 

1.Η τεράστια σημασία της αεροπορικής υπεροχής σε ένα σύγχρονο πόλεμο. Ουσιαστικά ήταν η πρώτη φορά στην ιστορία που 0 πόλε- 

µος κρίθηκε από τον αέρα, καθώς η εισθολή των χερσαίων δυνάµεων έγινε χωρίς ουσιαστική αντίσταση. 

2. ΗΒ σύγχρονη τεχνολογία και τα «έξυπνα όπλα» αποδίδουν καρπούς. Αν ο αντίπαλος δεν µπορεί να παρακολουθήσει τις εξελίξεις 

της Τεχνολογίας είναι καταδικασμένος. 

3, Παρωχημµένες τακτικές στατικής άμυνας δεν έχουν πλέον κανένα νόηµα καθώς θρισκόµαστε στην εποχή Του «Αεροεδαφικού 

Πολέμου» (ΑἰΓΙ.απά Ἰαγία:ς). 

Τα παραπάνω διδάγµατα φαίνεται ότι αποτέλεσαν την αφορμή, ώστε πολλά κράτη να προσαρµόσουν κατάλληλα το στρατιωτικό δόγμα 

τους. Μεταξύ αυτών, το ευχάριστο είναι ότι θρίσκεται και η Ελλάδα, η στρατιωτική Και η πολιτική ηγεσία της οποίας φαίνεται ότι έχει 

κατανοήσει Τα διδάγματα του πολέμου και προσπαθεί να αναμορφώσει το αμυντικό δόγµα τόσο από πλευράς µέσων όσο και τακτικών. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


ΕΝΑΣ ΧΡΟΝΟΣ «ΑΠΟ ΤΗ 
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η Πτα ΤΑ ΟΡΑ ΣΤΗΝ {11ο 114. 
ΠΟΥ 0 ΠΟΛΕΜΟΣ ΚΕΡΔΗΘΗΚΕ ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΕΡΑ 
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διστικἁ και 
μαχητικά αερο- 
σκάφη όπως και τα 
πληρώματά τους τρά- 
βηξαν τα φώτα της δη- 
µοσιότητας κατά τη διάρ- 
κεἰα του αεροπορικού πολέ- 
μου στον Κόλπο, αλλά εξίσου 
σημαντικός ήταν καιο ρόλος των 
μεταφορικών αεροσκαφών καιτων 
ανθρώπων, που τα επάνδρωναν. Η ειἰ- 
σβολή του Ιράκ έγινε µια εποχή που τα µε- 


Επιμέλεια: Κωνσταντίνος Εμμ. Αθτζιγιάννης 


[οι 


ταγώὠγικά αεροπλάνα των ΗΠΑ που εἶχαν πάρει 
µέρος στο Βιετνάμ, ήταν πια ξεπερασμένα και 
ίσως ὀχι αρκετά. Την ἴδια ώρα όµως υπήρχαν, 
λόγω της παγκόσμιας οικονοµικής ύφεσης, πολ- 
λά σύγχρονα πολιτικά μεταφορικά αεροσκάφη, 
ευρείας ατράκτου, διαθέσιµα αµέσως. Η αεροµε- 
ταφορά προσωπικού και εφοδίων που προηγή- 
θηκε του πολέμου ήταν η µεγαλύτερη στην αν- 
θρώπινη ιστορία. Εκτός από τις εν ενεργεία µοί- 
ρες μεταφορικών της Αμερικανικής Πολεμικής 
Αεροπορίας (40 9ΑΕ) 14 µοίρες από τις εφεδρεί- 
ες της 59359ΑΕ καιτην Εθνοφρουρά κλήθηκαν 
στην ενεργό δράση αρχικά για 30 ηµέρες και στη 
συνέχεια για ακόµα 90. Από αυτές 7 διέθεταν ζ- 


141 και7 0-9. Μέσα σε λίγες εβδομάδες πάνω 
από 10 πολιτικὲς Αεροπορικές Εταιρίες αναµεί- 
χθηκαν ενεργά. Αεροσκάφη όὁπως τα Βοείπᾳ 
747,ταΏς-10καιτα | -1011 Τήςία: έπαιξαν ση- 
µαντικότατο ρόλο. 

Παίρνοντας παραδείγματα από τις επιχειρήσεις 
των Ισραηλινών στον πόλεμο του 1973 στον το- 
µέα των αερομεταφορών, µε τη βοήθεια των 
ΗΠΑ, ο εναέριος ανεφοδιασμός σε καύσιμα χρη- 
σιµοποιήθηκε ευρύτατα. Έτσι δεν υπήρχε ανά- 
γκη για ενδιάµεσες σταθμεύσεις σε ευρωπαϊκές 
βάσεις. Τα αεροπλάνα µε προορισμό τον Κόλπο 
συναντούσαν τα ΚΟ-135 και ΚΟ-10 πάνω από τη 
Μεσόγειο και έφταναν στη Σαουδική Αραβία χὼ- 


ΠΤΕΡΑΤΩΝΜΑΧΟΝΣ» 
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ΕΝΑΣ ΧΡΟΝΟΣ «ΑΠΟ ΤΗ ΜΗΤΕΡΑ ΤΩΝ ΜΑΧΩΝΣ 


υπ το φ 9: 
ρίς στάσεις για ανεφοδιασµὀ. Μέσα σε διάστηµα 
περίπου 5 εβδομάδων είχαν μεταφερθεί περισ- 
σὀτεροι άνθρωποι και υλικό απ’ ότι στους 8 πρώ- 
τους µήνες του πολέμου στο Βιετνάμ. Για παρά- 
δειγµα αναφέρουμε ὀτι σε µια µὀνο ηµέρα 
(29.8.90) μεταφέρθηκαν από τη βάση Ώονε[ πά- 
νω απὀ 489 τόννοι φορτίου µε προορισμό τον 
Κόλπο. Παρά το γεγονός ὀτιµη επισκευασµένες 
ρωγμές στα φτερά των 0-141 τα υποχρεώνουν 
να πετούν µε µόνο τα 2/3 του µε κανονικές συν- 
θήκες επιτρεποµένου βάρους φορτίου, η ταχύ- 
τητα της συγκέντρωσης του υλικού στο έδαφος 
της Σ. Αραβίας δεν επηρεάστηκε. Στην πραγµα- 
τικότητα οι δυσκολίες υπήρχαν στην παραλαβή 
του υλικού στο έδαφος, εξαιτίας αυτού και µόνο 
του τόσο γρήγορα εισερχόµενου μεγάλου 
όγκου. 
Το πρώτο στάδιο ενεργοποίησης του προγράµ- 
µατος χρήσης πολιτικών μεταφορικών αεροσκα- 
φών, ξεκίνησε την 17.86.90. Την επομένη είχαν 
ἠδη διατεθεί απὀ διάφορες εταιρίες 17 επιβατικά 
και 21 φορτηγά αεροσκάφη. Μέχρι το τέλος του 
Σεπτεμβρίου, εἰχαν εκτελεστεί πάνω απὀ 500 
αποστολές, μεταφέροντας περίπου 66.000 αν- 
θρώπους και 2.270 τόννους φορτίο ημερησίως, 
µε πάνω απὀ 40 αεροσκάφη να παίρνουν µέρος, 
Η αεροµεταφορά από τη Βρετανική ΒΑΕ ήταν 
φυσικά µικροτέρου µεγέθους. Εκτός από τα 0- 
190, ὃ ναυλωμένα Βοε/πᾳ 707 μετέφεραν περί- 
που 308 τόννους σε ημερήσια βάση, φτάνοντας 
µέχρι τα µέσα του εποµένου Φεβρουαρίου τις 
8.900 αποστολές. 
Τα κονδύλια που εἰχαν διατεθεί στις αρχές της 
προηγούμενης δεκαετίας απὀ την )9ΑΕ για την 
αγορά των αεροσκαφών ανεφοδιασμού καυσἰ- 
µων στον αέρα ΚΟ-10 καιτο πρόγραµµα επιµή- 
κυνσης της ζωής των ΚΟ-135 απέδωσαν περίφη- 
μα. Τα Κ6-135 είχαν χρησιµοποιηθεί ευρύτατα 
στο Βιετνάμ και οι επιχειρήσεις στον Κόλπο θα 
ήταν πέρα από τις δυνατότητές τους, Τέτοιος 
ήταν ο ρυθµός πτήσεων που µια µοίρα Κ0-10 ἡ 
ΚΟ-135 σε µια ηµέρα έκανε περισσότερες απο- 
στολές απὀ ό,τι συνήθως κάνουν µέσα σε 12 µή- 
νες εἰρηνικής περιόδου. 
Η διεθνής συνεργασία απέφερε επίσης µια µεγά- 
λη δύναμη πολεμικών αεροσκαφών. Μερικά Α-4 
και ΜίΓασθ Ε-Ί της αεροπορίας του Κουβέιτ κα- 
τάφεραν να διαφύγουν στη Σ. Αραβία και να πο- 
λεμήσουν μαζί µε τις αεροπορἰες άλλων 
Αραβικών χωρών, µελών της συμμαχίας. Η πιο 
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µεγάλη απὀ αυτές ήταν της Σ. Αραβίας µε Ε-159 
και ΤοΓη86ο. Από τα αεροπλάνα της ΒΑΕ τα 
Το(π8άο 6Β-Ί καιξ-ᾷ στάθµευαν στη Σ. Αραβία, 
τα φ80υ8Ι στο Μπαχρέιν και τα ΝΙπΙΓοᾷ στο 
Μουσκάτ. Τα Γαλλικά ΜΙΓ8Φ8 2000 καιΕ-160Β 
όπως και τα ὀαρᾳυαΓ στάθµευαν επίσης στη Σ. 
Αραβία, ενώ τα Ιταλικά Το(παάᾶο επιχειρούσαν 
απὀ το Αμπού Ντάμπι. Βέβαια τον κύριο ὀγκο 
της συμμαχικής αεροπορικής δύναμης τον απο- 
τελούσαν τα αεροπλάνα των ΗΠΑ. Τα περισσὀ- 
τερα απὀ αυτά στάθµευαν σε Σαουδαραβικό 
έδαφος, ενώ πολλές µοίρες Ε-Ί6 χρησιμοποιού- 
σαν βάσεις στο Ντουμπάι και στο Κατάρ, και μοί- 
ρες Ε/Α-18 του Ναυτικού του Μπαχρέιν. Τέλος 
σημαντικός αριθµός αεροσκαφών της 05ΑΕ, Ε- 
111Ε και Ε-16 στάθµευε στην αεροπορική βάση 
ἱντσιρλίκτης Τουρκίας, απ᾿ όπου και επιχειρούσε 
καθ᾽ όλη τη διάρκεια των αεροπορικών βοµβαρ- 
δισµών. 


Β, ΣΥΛΛΟΓΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 
ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΙ 


Η συλλογή πληροφοριών για στόχους στο 
Κουβέιτ και στο ἱράκ επίσης απαιτούσε µια γιγα- 
ντιαία επιχείρηση. Η απὀσυρση του 9Β-7Ί 
ΒΙαοκβίγά αποδείχθηκε οδυνηρή και η ἐλλειψή 
του ἦταν ολοφάνερη. Το ΤΗ-Ί της ἱ οοκῄεθα, 
που χρησιμοποιήθηκε στη θέση του μπορούσε 
να χρησιμοποιήσει τους ηλεκτρονικούς αισθητή- 
ρες του µόνο πετώντας σε ασφαλές περιβάλ- 
λον, δηλαδή µόνο στο Σαουδαραβικό εναέριο 
χώρο. Μέχριτην εξουδετέρωση της ἱρακινής αε- 
ράµυνας, τα ΤΗ-Ί αδυνατούσαν να πετάξουν πά- 
νω απὀ το Ιράκ, αφού ο σχεδιασμός αυτού του 
τύπου προὐποθέτει πτήσεις πάνω απὀ φιλικά 
εδάφη. 

Πολλές από τις πληροφορίες για πιθανούς στό- 
χους συγκεντρώθηκαν απὀ κατασκοπευτικούς 
δορυφόρους της σειράς ΚΗ, δύο του τύπου ΚΗ- 
Ι1. και δύο του τύπου ΚΗ-ΙΖ. Οιτελευταίοι είναι 
δορυφόροι νεότερης γενιάς και ο πρὠτος τέθη- 
κε σε τροχιά τον Ιούνιο του 1989. Το έργο των 
δορυφόρων συµπλήρωνε το δορυφορικό ραντάρ 
ἱ.α9Γ9558, που τέθηκε σε τροχιά το 19868. Για τις 
παρεμβολές παρασίτων και παρακολούθησης 
επικοινωνιών χρησιμοποιήθηκαν τρεις τύποι δο- 
ρυφόρων που τέθηκαν σε τροχιά τα τελευταία 
χρόνια, απὀ τα διαστημικά λεωφορεία της ΝΑΣΑ. 


Κ ατεστραμμένο στο έδαφος {ρακινό ΜΙ-29. Προσέξτε 


” 


τους δύο μεγάλους πυραύλους Β:27(ΑΑ-10) "Αἰαπιο 
στους εσωτερικούς πυλώνες και Τους μικρότερους Β-60 
(ΑΑ-8) “Αρπίά”στους εξωτερικούς. Οἱ |ρακινοί έδειξαν 
ανικανότητα στη χρησιμοποίηση αυτών των αεροσκαφών 
υψηλών δυνατοτήτων. 


Χρησιμοποιήθηκαν επίσης και αεροσκάφη ΤΗ-Ί, 


Β0-135 Βίνει «9οἰπί και 0-160 ΤΓαης5αΙἱ στην ἐκ- 
δοση ηλεκτρονικής παρακολούθησης, 

Μετά την έναρξη των επιχειρήσεων χρησίµοποι- 
ήθηκαν εκτεταμένα τα Ε-3 ΑΛΑΟς καιτα Ε-8Α 
9-θία{5, εκτός απὀ τους τύπους αεροσκαφών 
που αναφέρθηκαν πιο πάνω. Τα αεροπλάνα αυτά 
έφτασαν στον Κόλπο λίγες ηµέρες πριν την 
έναρξη των βομβαρδισμών και σύντομα πετού- 
σαν σε ημερήσια βάση τουλάχιστον 12 ώρες την 
ηµέρα, ελέγχοντας τις χερσαίες κινήσεις των 
ἱρακινών, αξιολογώντας τα αποτελέσµατα των 
βομβαρδισμών και κατευθύνοντας τόσο τα µαζι- 
κά κύματα των συμμαχικών αεροσκαφών όσο και 
τιςβολές του χερσαίου πυροβολικού. Θεωρητικά 
το Ιράκ διέθετε 3 αεροσκάφη ισάξια των Ε-δ. 
Ἠταν αυτά του τύπου Αάπαπι που βασίζεται στο 
Σοβιετικὀ ΜαΙΠ5ί8Υ. Οιικανότητες αυτών των 
αεροσκαφών είναι άγνωστες και πάντως δεν 
στάθηκε δυνατό να αξιολογηθούν σε συνθήκες 
µάχης. Τα Αάπαπι εἶχαν την τύχη της υπόλοιπης 
ἱρακινής αεροπορίας. Ένα καταστράφηκε στο 
έδαφος, ενώ τα άλλα δύο εσπευσμένα στάἀλθη- 
καν στο ἰρἀν. Ἐτσι το Ιράκ χωρίς δυνατότητες 
έγκαιρης προειδοποίησης αν και περίµενε τις 
εχθρικές αεροπορικές επιδρομές, αιφνιδιάστη- 
κε απόλυτα όταν αυτές ξεκίνησαν τη νύχτα 16 
προς 17 Ιανουαρίου 1991. Είναι πιθανό να υποτι- 
µήθηκαν οι δυνατότητες των συμμαχικών αερο- 
σκαφών και των εξοπλισμών τους. Μάλιστα πριν 
την έναρξη του πολέμου δεν παρέλειπαν να το- 
νίζουν ότι οι απώλειες που θα είχαν οι συμμαχι- 
κὲς δυνάµεις και ιδιαίτερα οι ΗΠΑ δεν θα τους 
επέτρεπαν να εμπλακούν σε μακροχρόνια σύ- 
γκρουση. 


[, Οἱ ΠΡΩΤΕΣ ΕΙΚΟΝΕΣ ΚΑΙ ΟΙ ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ 
ΤΩΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΕΠΙΔΡΟΜΩΝ 


Καθώς ξεκίνησαν οι αεροπορικές επιδρομές, οἱ 
διάφορες ανταποκρίσεις απὀ τον Κόλπο και οι 
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εικόνες απὀ το ΟΝΝ (τον σπόνσορα του πολέ- 
µου όπως αποκλήθηκε απὀ πολλές πλευρές) 
έφερναν έντονα στη µνήµη των κάπως µεγαλυ- 
τέρων, εικόνες απὀ το Βιετνάμ. Βομβαρδιστικά 
Β-52 απογειώνονταν κατάφορτα µε βόμβες, Α-6 
[πίγιάεις και Α-7 ΟοΓ58ΙΓ απογειώνονταν από τα 
αεροπλανοφόρα φορτωμένα µε βόμβες καθοδή- 
γησης λέιζερ και πυραύλους αντι-ραντάρ, πλη- 
ρώματα εδάφους φόρτωναν 9ἱάθΙΥΙΠάθΙ5 και 
ΞΡΒΙΤΟΝ5 στα μαχητικά, Ε-4( ΥΝΙΙ4 ΥΝεΒςεἰς τρο- 
χοδρομούσαν µε πυραύλους αντι-ραντάρ και 
σχηματισμοί ελικοπτέρων ΑΗ-1 Οοὔ{α κυνηγού- 
σαν εχθρικά άρματα µάχης. Οι δύο δεκαετίες 
απὀ τον πόλεμο στη Ν.Α. Ασία δεν φαίνονταν µε 
µια πρὠτη ματιά να έχουν επιφέρει πολλές αλ- 
λαγές στο σύγχρονο πόλεμο. Η µόνη φανερή 
ήταν το γύρω φυσικό περιβάλλον. Ἐρημος και 
άμμος αντί ζούγκλας και βλάστησης. 

Τα πράγµατα όµως ήταν εντελώς διαφορετικά. 
Μέσα σ᾿ αυτές τις δύο δεκαετίες η ηλεκτρονική 
τεχνολογία και οι στρατιωτικές της εφαρμογές 
εἰχαν προοδεύσει πολύ. Στο Βιετνάμ τα χρησι- 
μοποιούμενα ηλεκτρονικά ήταν τεχνολογίας λυ- 
χνιών. Στον Κόλπο ήταν τεχνολογίας ΟλοΚκλη- 
ρωμένων κυκλωμάτων υψηλής κλίµακας ολοκλή- 
ρωσης. Επίσης αν και οι άνδρες των πληρωμά- 
των των Β-55 µπορεί να ἦταν οἱ γιοί αυτών που 
τα επάνδρωναν στο Βιετνάμ, τα αεροπλάνα 
ήταν ἴδια µόνον εξωτερικά. Τα ηλεκτρονικά τους 
εἰχαν τόση σχέση όση αυτά της εποχής του 
Βιετνάμ µε εκείνα των Β-17 του Β' Παγκοσμίου 
Πολέμου. 


Ἡ συµθολή του Ε-117Α στην έκθαση του πολέμου υπήρξε 
δυσανάλογη προς τους αριθμούς µε τους οποίους πήρε 
μέρος, 
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Αρκετά γνωστά οπλικά συστήµατα σε ανανεωμέ- 
γες µορφές χρησιμοποιήθηκαν επίσης, αλλάζο- 
ντας ἴἰσως και τις απὀψεις που υπήρχαν γι’ αυτά. 
Για παράδειγµα ο ΑΙΜ-9 οἱἀβινπάει ήταν ο κυ- 
ρίαρχος στις εναέριες αναμετρήσεις τα τελευ- 
ταία 25 χρόνια, ενώ ο ΑΙΜ-7 5ραΙΓΟΝ δεν εθεω- 
ρείτο τόσο επιτυχημένος. Αναφορές χειριστών 
απὀ αερομαχίες σε διάφορα σηµεία του πλανήτη 
μας συχνά μιλούσαν για αποτυχημένες βολές 
9Ρ4/ΓΟΝ και στη συνέχεια απὀ μικρότερη απὀ- 
σταση επιτυχημένες βολές ΦΙαΘΙΝΙΠάεγ. Τα 
πράγματα όμως αρκετέἑς φορές έγιναν διαφορε- 
τικά κατά τη διάρκεια της «Καταιγίδας της 
Ερήμου», Αναφέρουµε δύο χαρακτηριστικά πα- 
ραδείγµατα. Ένα Ε-14 δεν μπόρεσε να καταρρί- 
Ψειµε οἰαενγ/πάει Ιρακινό ΜΙᾷ-25 αλλά το πέτυχε 
µε βολή 9Ρρ8/ΓΟΝΝ. Σε άλλη περίπτωση σε εµΠλο- 
κή δύο Ε-Ίδτης Ι)959ΑΕ µε τρία ἱρακινά ΜΙ-23 και 
ἑνα ΜΙΓασε Ε-Ί τα Αμερικανικά αεροσκάφη εξα- 
πέλυσαν τρεις 9Ρ4/ΓΟΝΝ και δύο ΦιάΘΙΝΙΠάΘί αρχι- 
κά, απὀ τους οποίους δύο και δύο έπληξαν τα 
αντίπαλα αεροσκάφη, ενώ ένας ακόµα 9Ρρ8/ΓΟΝΝ 
που εκτοξεύτηκε στη συνέχεια βρήκε το στὀχο 
του, Στο σηµείο αυτό βέβαια ορισμένες από τις 
επιτυχίες του πυραύλου θα πρέπει να αποδο- 
θούν στις φτωχές Ιρακινὲς τακτικές και σε πολ- 
λὲς περιπτώσεις στον πλήρη αιφνιδιασμό. 
(Περίπτωση κατάρριψης δύο Ιρακινών Ε-{ από 
ένα Σαουδαραβικό Ε-195), 

Οι Αμερικάνοι επιτελείς σχεδιάζοντας την επι- 
χείρηση «Καταιγίδα της Ερήμου» αποφάσισαν 
να εκμεταλλευτούν στο έπακροτις δυνατότητες 
για νυχτερινές επιχειρήσεις των αεροσκαφών 
τους αλλά και των αεροσκαφών των άλλων συµ- 
μαχικών χωρών. Η συντριπτική υπεροχή των 
ΗΠΑ, σε συστήµατα «νυχτερινής όρασης» τους 
επέτρεψε τη διενέργεια πολλών νυχτερινών αε- 


ροπορικών επιδρομών χωρίς καμιά απώλεια σε 
ποσοστά ευστοχίας, ενώ οἱ προσπάθειες της 
ἱρακινής αεροπορίας τη νύχτα ἦταν εξαιρετικά 
δύσκολο να αποφέρουν σοβαρά αποτελέσµατα. 
Τα ραντάρ των Ιρακινών ΜΙ«-25, που είχαν και 
το μειονέκτημα των ξεπερασµένων Ιρακινών τα- 
κτικών, ήταν στην καλύτερη περίπτωση ισοδύνα- 
μα µε αυτά των Ε-16Α, ενώ η εκτίµηση των 
Αμερικανών χειριστών για τα ηλεκτρονικά των 
Μπαφες Ε-1 δεν ήταν ιδιαίτερα υψηλή. Το σκοτά- 
διεπίσης παρεµπόδιζε τη χρήση ελαφρών αντια- 
εροπορικών πυροβόλων απὀ πλευράς Ιρακινών 
εναντίον αεροπλάνων που πετούσαν χαμηλά, 
καθώς η σωστή σκόπευση ήταν αδύνατη. 

Το σπουδαιότερο σύστηµα «νυχτερινής 
όρασης» ήταν το ΑΝΤΙΒΝ, που ήταν τοποθετη- 
µένο στα Ε-15Ε της {)95ΑΕ και επίσης σε µερικά 
Ε-166. Όταν ταξ-19Ε έφτασαν στον Κόλπο 
έφεραν µόνο το ατρακτίδιο ναυτιλίας του συστή- 
µατος. Τεχνικά προβλήµατα προκάλεσαν καθυ- 
στερήσεις στην παράδοση των ατρακτιδίων σκό- 
πευσης και συνεπώς στην τοποθέτησή του στα 
Ε-1ΦΕ. Πάντως σε συνδυασμό µε τη διαμόρφωση 
αέρος-εδάφους του ραντάρ ΑΡΑ-70 το 
ΙΑΝΤΙΒΝ δίνει τη δυνατότητα στα ξ-15Ε για 
βομβαρδισμούς θαυμαστής ακρίβειας, Έστω και 
χωρίς το ατρακτίδιο σκόπευσης η ευστοχία ήταν 
της τάξης των 11 µέτρων απὀ το στὀχο, αν η 
άφεση των βομβών γινόταν απὀ απόσταση αρκε- 
τών μιλίων, ενώ αν το αεροπλάνο πετούσε πάνω 
απὀ το στόχο έφτανε τα 3 µέτρα απὀ το στόχο. 
Τα Ε-1ΡΕ, ιδιαίτερα, έπαιξαν σηµαντικὀ ρόλο 
στην καταστροφή των κινητών βάσεων εκτόξευ- 
σης των πυραύλων 9ου, που εντοπίζονταν απὀ 
τα Ε-ᾷ δεΠίΓγ καιΕ-δΦΤΑΒ. Οπλισµένα µε 
08Βυ-59, 58. 87 και ΒοςΚθ8Υθ απὀ τη δεύτερη ημέ- 
ρα του πολέμου, τα Ε-15Ε ανέλαβαν αυτό το δύ- 


σκολο αλλά και ζωτικής σημασίας έργο. Με προ- 
πομπούς Ε-4{ για την αντιμετώπιση των εχθρι- 
κὠν ραντάρ και ηλεκτρονική υποστήριξη απὀ 
ΕΕ-ΙΙΙ Βανεῃ ταξ-15 των 935 και 336 Μοιρών 
χτύπησαν τις βάσεις των 5οι8 στο δυτικό Ιράκ 
κοντά στα σύνορα µε τη Συρία, Οι στὀχοι δέχτη- 
καν βέβαια συντριπτικά πλήγματα, αλλά και δύο 
Ε-Ί5Ε χτυπήθηκαν απὀ αντιαεροπορικούς πυ- 
ραύλους και καταρρίφθηκαν. Ο χειριστής καιο 
αξιωματικός οπλικών συστηµάτων του πρώτου 
σκοτώθηκαν, ενώ το πλήρωμα του δεύτερου σώ- 
θηκε αλλά συνελήφθη απὀ τους ἱρακινούς και 
παρέμεινε αιχμάλωτο μέχρι το τέλος του πολέ- 


μου. 
ΤαΕ-]δβέβαια όπως φαίνεται και απὀ το σχετικό 
πίνακα καταρρίψεων Ιρακινών αεροσκαφών, 
έπαιξαν τον πρωταγωνιστικό ρόλο στις αποστο- 
λές αεροπορικής υπεροχής και συνοδείας βοµ- 
βαρδιστικών. Συγκεκριµένα τα ξ-150 των Ίης 
και 3θης Τακτικών Αεροπορικών Πτερύγων της 
υ9ΑΕ απὀ την πρώτη ηµέρα του πολέμου, πετώ- 
ντας είτε σαν συνοδεία των Ε-ΙΙΙ,Ε-1ξΕ, Ε-46, 
Ε-166 που σφυροκοπούσαν τους Ιρακινούς είτε 
σε ανεξάρτητους σχηματισμούς περιπολίας µά- 
χης (ΟΑΡ) τα ξ-156 ήταν πάντα στο επίκεντρο 
της δράσης. Συνολικά 35 ἱρακινά αεροπλάνα και 
ελικόπτερα καταρρίφθηκαν απὀ Ε-Ίδ της 05ΑΕ 
κατά τη διάρκεια των εχθροπραξιών, αλλά και 
µετά την κατάπαυση του πυρός, όταν Ιρακινά αε- 
ροσκάφη παραβίαζαν τους όρους της συμφω- 
γίας κατάπαυσης και το πλήρωναν ακριβά. 

Έτσι, τον Απρίλιο του 1991 στον Επίσημο 
'Απολογισμό της Αεροπορικής Δράσης στην 
«Καταιγίδα της Ερµήµου», που εκδόθηκε από το 
υπουργείο Αεροπορίας των ΗΠΑ, αναφέρονται 
τα παρακάτω: «Κατά τη διάρκεια της επιχείρη- 
σης "Ασπίδα της Ερµήµου” τα ξ-15 προέβαλαν 
την αμυντική ομπρέλα, που ήταν απαραίτητη για 
τη σωστή και απρόσκοπτη ανάπτυξη των χερσαί- 
ων, θαλασσίων και εναέριων δυνάµεων. Μετά 
την έναρξη της σύγκρουσης ανέλαβαν αποστο- 
λές δίωξης και αεροπορικής υπεροχής εναντίον 
της Ιρακινής Πολεμικής Αεροπορίας και συνέβα- 
λαν σηµαντικά στην απόκτηση εναέριας κυριαρ- 
χίας µέσα στις πρώτες 10 ηµέρες του πολέμου. 
Όλα τα |ρακινά αβροσκάφη που καταρρίφθηκαν 
σε εµπλοκές αέρος-αέρος ήταν θύματα των 
Εαθί85 (Αετών). Αυτές οἱ επιτυχίες επέτρεψαν 
στα βομβαρδιστικά της Συμμαχίας να εκµεταλ- 
λεύονται στο έπακρο τις δυνατότητές τους πά- 
νω απὀ τα πεδία των μαχών. Τα 120 Ε-15 0/0 
που πήραν µέρος στον πόλεμο, πραγµατοποίη- 
σαν πάνω από 5.900 εξόδους και διατήρησαν 
βαθμό επιχειρησιακής ετοιμότητας 9456, 836 πα- 
ραπάνω από το συνηθισμένο βαθµό ετοἰµότητας 
σε καιρό ειρήνης. 

ΤαΕ-117Α (τεχνολογίας 9ἱθα[{η) διέθεταν ενσω- 
ματωμένο ἠλεκτρο-οπτικὀ σύστηµα νυχτερινής 
ναυτιλίας και σκόπευσης, ενώ τα ελικόπτερα 
ΑΗ-64Α ΑρᾶοΠ6 διέθεταν το σύστημα 
ΤΑΌΡΙΡΝΝΕ, που δίνει ποντακάθαρη υπέρυθρη 
εικόνα στις οθόνες του ελικοπτέρου. 
Χρησιμοποιήθηκαν επίσης και παλαιότερα συ- 
στήµατα όπως το Ρ8νθ Τ8ΟΚ στα Ε-ΙΙΙ της ἱ)/99ΑΕ 
καιτο Ρ8ν0 9ρίκθ στα ΒΗΟΟΒΗΠΕΘΙ Της ΒΑΕ. 
Ακόμα µερικά Το(παάο 4Β-Ί της ΒΑΕ διέθεταν 
το Βρετανικό σύστηµα ΤΙΑΙ Ώ που η ανάπτυξή 
του ολοκληρώθηκε εσπευσμένα λίγες µέρες 
πριν την έναρξη των επιχειρήσεων. Βελτιωμένα 
συστήµατα νυχτερινής ναυτιλίας και σκόπευσης 
τοποθετήθηκαν βιαστικά και στα Α-6 του 
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των. 


Αμερικανικού Ναυτικού βελτιώνοντας σαφώς τις 
δυνατότητές τους για νυχτερινές επιχειρήσεις. 
Κατά τη διάρκεια των αεροπορικών επιδρομών 
οἱ Σύμμαχοι χρησιμοποίησαν διάφορα όπλα για 
να επιτύχουν την εξουδετέρωση των κυριοτέ- 
ρων Ιρακινών θέσεων ὁπως κέντρα ελέγχου 
αντιαεροπορικών πυρών, εγκαταστάσεις ρα- 
ντάρ, βάσεις πυραύλων και αεροδρόμια. Σε µερι- 
κές περιπτώσεις νέοι κανόνες αεροπορικής 
προσβολής δημιουργήθηκαν, καθώς χρησιµο- 
ποιήθηκαν αεροσκάφη ὡς φορείς εξειδικευµέ - 
γων ὁπλων για πρώτη φορά. Όπως αναμενόταν, 
οι πρώτοι στὀχοι της «Καταιγίδας της Ερήμου» 
ήταν οι εγκαταστάσεις ραντάρ, που η λειτουργία 
τους σίγουρα θα ήταν σοβαρή απειλή για τα 
επερχόμενα κύµατα των συμμαχικών βοµβαρδι- 
στικών. Οι επιδρομές αντι-ραντάρ θεωρητικά 
ἠταν δουλειά των ΡΠαΠῖοπι Ε-46 ΥΜΙΙά 88565, 
όµως η αποστολή ανατέθηκε κυρίως σε σχηµατι- 
σμούς ελικοπτέρων ΑΗ-θ64 Αρ8οΟΠΘ. 

Στις ώρες που ακολούθησαν, στον τοµέα του 
αεροπορικού πολέμου ένα νέο όπλο χρησιµο- 
ποιήθηκε για πρώτη φορά. Ἠταν το αεροσκάφος 
Ε-117Ατης | οοκπεθᾶ, το πολυδιαφηµισµένο µα- 
χητικό 9ἴθαιίῃ. Τις πρώτες ώρες των αεροπορι- 
κών επιδρομών οι δύο μοίρες των Ε-117Απου εἰ- 
χαν σταλεί στον Κόλπο έκαναν 30 εξόδους ενα- 
ντίον 80 στόχων. Τα Ε-Ί17Α αν και ήταν αριθµη- 
τικά το 356 του συνόλου των συμμαχικών αερο- 
σκαφών ανέλαβαν πάνω απὀ το 40356 των στό- 
χων, µε ποσοστά επιτυχίας πολύ υψηλά. Το συµ- 
βατικό δόγµα των βομβαρδιστικών και επιθετι- 
κών αεροσκαφών ορίζει ἑνα µόνο πέρασμα πά- 
γω απὀ στόχους µε αντιαεροπορική ἀμυνα.Ταξ- 
117Α όμως πετώντας αόρατα µέσα στη νύχτα 
της ερήµου έδιναν τη δυνατότητα στους χειρι- 
στές τους να μένουν µε άνεση όση ώρα ήθελαν 
πάνω απὀ τις περιοχές των στόχων τους µέχρι 
να σιγουρευτούν ότι πραγματικά τους είχαν κα- 
ταστρέψει, 

Μετά το πρώτο κύμα των χαμηλού ύψους επι- 
δρομών, η ἱρακινή αεροπορία είχε εξουδετερω- 
θεί σε µεγάλο βαθµό και αµέσως άρχισε µια προ- 
σπάθεια διαφυγής Ιρακινών αεροσκαφών προς 
το|ρἀν. 

Η προσπάθεια διαφυγής των Ιρακινών αεροπλά- 
γων στο Ιράν δεν ήταν πάντοτε επιτυχής. Μετά 
την έναρξη του πολέμου οι Αμερικανικές αερο- 


ΕΝΑΣ ΧΡΟΝΟΣ «ΑΠΟ ΤΗ ΜΗΤΕΡΑ ΤΩΝ ΜΑΧΩΝΣ» 


Κ οτεστραμμένο ἱρακινό υπόστεγο αεροσκαφώγ. Το δ- 
δαγμα από Τον πόλεμο ήταν ότι µιά αεροπορία έχει σηµα- 
σία µόνο αν Βρίσκεται στον αέρα, Σε κάθε άλλη περίπτωση 
αποτελεί εύκολη λεία για τον αντίπαλο, 


πορικές δυνάµεις προσπάθησαν, Και σε µεγάλο 
βαθμό το πέτυχαν, να αποκλείσουν τα ἱρακινά 
αεροσκάφη µέσα στη χώρα τους, ὀπου ήταν βέ- 
βαια σχετικά εὐκολη λεία είτε βρίσκονταν στον 
αέρα, είτε καλύπτονταν στα υπὀστεγάτους. 
Έτσι περίπου 10 Ιρακινά αεροπλάνα και ελικό- 
πτερα, διαφόρων τύπων, χάθηκαν στην προσπά- 
θειά τους να περάσουν στον «φιλόξενο» χώρο 
του Ιράν. Μάλιστα µια απὀ αυτές τις καταρρίψεις 
ήταν η πιο ασυνήθιστη στη διάρκεια αυτής της 
σύγκρουσης και συνέβη την 14.2.91. Ένα Ε-15Ε 
βρισκόταν σε περιπολία εντοπισμού βάσεων 
50ὐΡΏ όταν διατάχθηκε να ελέγξει πιθανὀ στόχο 
στο βορειοδυτικό Ιράκ. Ο στὀχος ήταν τελικά 
ελικόπτερο σε αἰώρηση, που αποτέλεσε έναν 
Καλό στὀχο για το πλήρωμα του Ε-1δ. 
Χρησιμοποιώντας τον καταδείκτη λέιζερ, Το ελι- 
κόπτερο κτυπήθηκε απὀ ψηλά µε βόμβα Βυ-10 
και καταστράφηκε/!! 

Επίσης οι συστοιχίες αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων και οἱ σταθμοί ραντάρ και ελέγχου επικοίνω- 
γιών είχαν δεχθεί συντριπτικά πλήγματα. Στη 
συνέχεια οι επιθέσεις μετατράπηκαν σε μεσαίου 
ύψους µε τα αεροπλάνα να πετούν σε υψόμετρα 
2.500 έως 93.500 µέτρων, τελείως ασφαλή απὀ 
βολές αντιαεροπορικών πυροβόλων. Όπως θα 
θυμούνται οι αναγνώστες απὀ τις τηλεοπτικές 
µεταδόσεις του ΟΝΝ και τις αναµεταδόσεις των 
ελληνικών τηλεοπτικών καναλιών, ο ουρανός 
της Βαγδάτης ήταν κατάφωτος απὀ τα ἱρακινά 
αντιαεροπορικά πυρά, θέαµα σίγουρα εντυπω- 
σιακό, όµως αυτά τα πυρά δεν έφταναν πάνω 
απὀ ύψος 1400 µέτρων. Σε προηγούμενες συ- 
γκρούσεις τέτοιες τακτικές θα µείωναν την ακρἰ- 
βεια των βομβαρδισμών, αλλά τα υπάρχοντα σή- 
µερα συστήµατα ναυτιλίας επέτρεψαν ακόµα και 
βόμβες ελευθέρας πτώσης να βρίσκουν εύκολα 
τους στόχους, για τους οποίους προορίζονταν. 
Η ακτίνα σφάλματος πτώσης των βομβών απὀ 
τον προκαθορισμένο στόχο για αεροσκάφη 
όπως τα Ε-15Ε τα ξΕ-16 και τα ξ/Α-Ί8 δεν ξεπερ- 
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νούσε τα 12 µέτρα, ενώ για βόμβες µε καθοδήγη- 
ση, είτε λέιζερ είτε υπέρυθρη, η ακτίνα σφάλµα- 
τος σπάνια ξεπερνούσε τα 2 µέτρα. Στο Βιετνάμ 
για τις βόμβες ελεύθερης βολής η ακτίνα σφάλ- 
µατος ήταν περίπου θ0 µέτρα, ενώ οιτηλεκατευ- 
θυνόµενες βόμβες και άλλα «έξυπνα» όπλα χρη- 
σιμοποιούνταν µε φειδώ και για πολύ εξειδικευ- 
µένους και πολύτιμους στὀχους, κάτι που δεν 
συνέβη στις αεροπορικές επιδροµές στον πόλε- 
μο του Κόλπου. Τα πιο ευρέως χρησιµοποιηθέ- 
γτα «έξυπνα» όπλα ήταν η σειρά βομβών 
Ρανθν/αγ || και [ΙΙ,τόσο µετις παλαιότερες εκδό- 
σεις 6ΒΙ/-Ί0και 9Βὺ-12 ὀσοκαιµετις νεότερες 
0Βἱ-22, 68-24, 4Βὐ-27 και 9Βύ-28 απὀ τις 
οποίες οι δύο τελευταίοι τύποι προορίζονταν για 
ενισχυµένα υπόστεγα αεροσκαφών. 

Η σειρά ΡανΘΙΝ8Υ χρησιμοποιήθηκε αρχικά ενα- 
ντίον κέντρων διοίκησης και γεφυρών. Απόιτις 
55 σημαντικές γέφυρες μεταξύ Βαγδάτης και 
Βασόρας που χτυπήθηκαν αρχικά, 51 καταστρά- 
φηκαν ή έπαθαν ζημιές που τις καθιστούσαν µη 
χρησιµοποιήσιµες και παρέμειναν στην ἴδια κα- 
τάσταση, χωρίς να επισκευαστούν, µέχρι το τέ- 
λος του πολέμου. Αργότερα οι Βἱ/-12 χρησιµο- 
ποιήθηκαν επιτυχώς εναντίον Ιρακινών αρμάτων 
που βρίσκονταν σε ορύγµατα σκαμµένα µέσα 
στην άµµο. Σημειώνεται επίσης ότιτα ξ-117Α 
της 47ης Πτέρυγας Μάχης της 5/)989ΑΕ ήταν τα 
μόνα επανδρωµένα αεροσκάφη που βομβάρδι- 
σαν στόχους στο κέντρο της Βαγδάτης µε ΜΒ- 
10,12, και 27 µε ποσοστά ευστοχίας µέχρι και 
9500. 

Τα Ε-Ί5Ε της 4ης Πτέρυγας Μάχης της 0)59ΑΕ 
χρησιμοποιούσαν τους τύπους 6Βύ-10 και 12. 
Τα Το(π8αο 4Β-Ί της ΒΑΕ έφεραν συνήθως 
τρεις βόμβες Βρετανικής κατασκευής, από τρο- 
ποποιηµένο σχέδιο της Ρ8νΘΝΝ4Υ, και αρχικά συ- 
νεργάζονταν µε Βυοςβηθθ[5 που «φώτιζαν» 
τους στόχους χρησιμοποιώντας το ηλεκτροο- 
πτικό/λέιζερ σύστημα ΑΝΩ-23Ε Ρανο 95ρίΚ8. 
Αργότερα όµως 6 Το/π8ᾶο 6Β-Ί εξοπλίστηκαν 
µε συστήµατα «ακτινοβολίας στόχων» της ΦΕ0- 
Εθ[ΓαΠίΙ. Η ΒΑΕ µόνο, έριξε πάνω απὀ 1000 
«ἔξυπνες» βόμβες κυρίως εναντίον γεφυρών. Η 
τεχνική της επίθεσης ήταν η ρίψη 3 βομβών στο 
ἑνα άκρο της γέφυρας απὀ ένα αεροπλάνο και 
άλλων 3 στο άλλο άκρο απὀ δεύτερο αεροπλά- 
νο. Η πτήση και η προσέγγιση του στόχου γινό- 
ταν κατά µήκος του ποταμού. 

Τα ΤοΓηπ8ᾶο 6Β-Ί της ΒΑΕ δεν ανέλαβαν όµως 
απὀ την αρχή αποστολές καταστροφής γεφυ- 
ρών και άλλων τακτικών στόχων. Εκτελώντας 
επιδρομές εναντίον αεροδρομίων υποχρεώνο- 
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νταν να πετούν σε υψόμετρο περίπου 200 μέ- 
τρων πάνω από τους διαδρόμους αποπροσγειώ- 
σεων για πλήρη εκμετάλλευση του ειδικού συ- 
στήµατος άφεσης βομβιδίων αδρανοποίησης 
διαδρόμων «Ρ235. Το γεγονὀς αυτό εξηγεί και 
τις απώλειες των ΤοΓπ8ᾶο τις πρώτες ηµέρες 
του πολέμου, κάνοντας επιτακτική την ανάγκη 
δημιουργίας και ανάπτυξης ενός όπλου για κα- 
ταστροφή διαδρόμων αεροδρομίων που η άφεσή 
του θα γίνεται απὀ ασφαλέστερη απόσταση. Το 
ἱράκ έκανε προσπάθειες επισκευής των διαδρό- 
µων αποπροσγειώσεων αλλά σταδιακά έχανε τα 
αεροπλάνα του που καταστρέφονταν απὀ τους 
συμμαχικούς βομβαρδισμούς αν και βρίσκονταν 
σε υπόστεγα απὀ ενισχυμένο µπετὀν, που όµως 
δεν άντεχε στις οδικής κατασκευής αµερικανΙ- 
κές βόμβες. 

Τα νθαυα[ της Γαλλικής ΑΓπιός ἆε !᾽ ΑΙΓ χρησιµο- 
ποιούσαν κυρίως «έξυπνες» βόμβες της ΜαίΐΓα 
αλλά και πυραύλους Α5.30Ιἱ.της ΑεΓοςραί{α[θ, 
απὀ τους οποίους εκτοξεύτηκαν συνολικά 930. 
Και για τα δύο όπλα η «ακτινοβόληση» του στό- 
χου γινόταν απὀ το ατρακτίδιο Αἴί5 της ΤΠοπΙ5οΠ 
ΟΕ 


Τα Ε-ΙΙΙΕ της άθης Πτέρυγας Μάχης της )/9ΑΕ 
έφεραν 4 βόμβες 68-12 και 9ΒΙ/-24 ανά αερο- 
σκάφος αν και αρχικά το φορτίο τους ήταν 2 βόμ- 
βες και 2 πύραυλοι 9ἱάθιΝίπάθι για αυτοπροστα- 
σία. Ο «φωτισμός» του στόχου γινόταν απὀ το 
ενσωματωμένο στα αεροσκάφη σύστημα 
Υπέρυθρων/λέιζερ ΑΝΩ-26 Ρ8νο Τ8οΚ. Στις επι- 
χειρήσεις της νύχτας 13 προς Ί4 Φεβρουαρίου 
46 Ε-ΙΙΕ έριξαν 184 68) -12 καταστρέφοντας 
132 θωρακισμένα οχήματα µάχης των Ιρακινών, 
ποσοστό επιτυχίας δηλαδή 7236. Στη διάρκεια 
του πολέμου τα ξ-ΙΙΕ κατέστρεψαν περίπου 920 
θωρακισμένα οχήματα απὀ τα 6.100 που κατα- 
στράφηκαν συνολικά απὀ τα συμμαχικά αερο- 
σκάφη και 245 ενισχυµένα υπόστεγα αεροσκα- 
φών απὀ τα 400 περίπου που καταστράφηκαν 
συνολικά. Κατέστρεψαν επίσης 12 γέφυρες και 
προκάλεσαν εκτεταμένες ζημιές σε 52. Ητεχνι- 
κή των Ε-ΙΙΕ ήταν η ρίψη 6Βυύ-24 εναντίον των 
ακραίων υποστυλωμάτων της γέφυρας και Βὺ- 
19 εναντίον της κυρίως γέφυρας. Οι 4Β0-15 αν 
και δεν έχουν προωθητικό καύσιμο, λόγω της 
µορφής τους και της υπέρυθρης/τηλεοπτικής 
πρόσκτησης του στόχου και καθοδήγησης, θεῶ- 
ρούνται ουσιαστικά πύραυλοι και εἶναι όπλα εξαι- 
ρετικής ακρίβειας. 

Η πιο γνωστή αποστολή όπου χρησιµοποιήθη- 
καν πύραυλοι 4Β0-15 ήταν η επιδροµή της νὺ- 
χτας 26 προς 27 Ιανουαρίου, που σταμάτησε δύο 


σταθμούς άντλησης πετρελαίου, κοντά σε κα- 
τοικηµένες περιοχές και µε ισχυρότατη αντιαε- 
ροπορική κάλυψη στο Μίπα ΑΙ Αηπιᾶαί του 
Κουβέιτ που έριχναν εκατομμύρια λίτρα αργού 
πετρελαίου στα νερά του Κόλπου. Οι πύραυλοι 
υπέρυθρης καθοδήγησης εκτοξεύτηκαν, ενώ τα 
αεροσκάφη πετούσαν µε υπερηχητική ταχύτητα, 
απὀ απὀσταση 37 χλμ. και καθοδηγούνταν από 
ένα Ε-ΙΗΕ που βρίσκονταν σε απόσταση 93 χλμ. 
Μια εγγραφή βίντεο απὀ την εικόνα που µεταδι- 
δόταν απὀ τον αισθητήρα θερµικής απεικόνισης 
στο ρύγχος του πυραύλου πιστοποιούσε την 
ακρίβεια της πρόσκρουσης στο στόχο. Η µετά- 
δοση των τηλεοπτικών υπέρυθρων εικόνων από 
τον πύραυλο εἶναι αναμφίβολα ένα µεγάλο προ- 
σὀν, ὀχι µόνο για την αξιολόγηση των αποτελε- 
σµάτων του βομβαρδισμού, αλλά και γιατί επι- 
τρέπει στο χειριστή ή στον αξιωματικό οπλικών 
συστηµάτων να κάνει διορθώσεις στην πορεία 
του πυραύλου αν αυτό χρειάζεται. Αυτό φάνηκε 
καθαρά και στους τηλεθεατές όλου του κόσμου, 
απὀ το σχετικό βίντεο, όταν σε επίθεση ενα- 
ντίον τριών κτιρίων µε τρεις 4Βυ-15 τηλεοπτι- 
κής καθοδήγησης ο πρώτος πύραυλος αστόχη- 
σε και στον επόμενο έγινε αµέσως αλλαγή πο- 
ρείας ώστε να βληθεί ο πρώτος και σπουδαιότε- 
ρος στόχος. Ο ακριβής αριθµός των 4Βυ-16 
που χρησιμοποιήθηκαν δεν έχει γίνει ακόμα γνω- 
στός. 

Ενας δεύτερος τύπος πυραύλου µε υπέρυθρη 
καθοδήγηση που χρησιμοποιήθηκε στον Κόλπο 
ήταν ο ΑΘΜ-650 Μανειίοκ. Ημερησίως εκτοξεύ- 
ονταν περίπου 100 ΑΘΜ-65 όλων των τύπων και 
µόνο απὀ τα αεροσκάφη της /9ΑΕ εκτοξεύτη- 
καν πάνω απὀ 9.500 ΑΞΜ-65 σε όλη τη διάρκεια 
του πολέμου. Αν και δεν είναι σύστηµα παντός 
καιρού (δεν µπορεί να «δει» µέσα απὀ σύννεφα) 
η υπέρυθρη απεικόνιση και καθοδήγηση προ- 
σφέρει ικανότητα για νυχτερινές επιχειρήσεις 
και αυξημένη ακτίνα δράσης την ηµέρα, Ιδιαίτερα 
µέσα απὀ τους καπνούς των καιοµένων πετρε- 
λαιοπηγών. 

Η τηλεοπτική απεικόνιση και καθοδήγηση εἶναι 
σαφώς πιο περιορισμένη σε ακτίνα δράσης, αλ- 


Ν ερικά απὀ τα πιό ευρέως χρησιμοποιηµένα έξυπνα 
όπλα στον Πόλεμο του Κόλπου αναρτηµένα στους πυλώ- 
γες ενός Ε-111Ε. Στην πρώτη φωτογραφία αριστερά ὅια- 
κρίνεται µία θόμθα 500 λιθρών 6Β0-10 και δεξιά µία 
ΡΔΝΘΜ8Υ ΙΙΙ (48-24), Στη δεύτερη φωτογραφία διακρί- 
γεται η Τηλεοπτικά καθοδηγούµενη θόμθα 6Βύ-15. 


λά δίνει σαφώς καθαρὀτερη εικόνα στο χειριστή 
ή στον αξιωματικό οπλισμού και ἐτσιη χρήση πυ- 
ραύλων τέτοιου τύπου ήταν εκτεταμένη στις αε- 
ροπορικές επιδρομές, όπως ο Α4Μ-62 ΙΝαεγε 
που ήταν σε χρήση απὀ το 1967. 
Χρησιμοποιήθηκαν όµως και νέου τύπου πύραυ- 
λοι, όπως ο ΑΑΜ-84Ε 9ἱ ΑΜ, που είναιµια εξέλι- 
ξη του ΗαΓροοη µε ενσωματωμένα συστήµατα 
που προέρχονται απὀ τους ΑΑΜ-65 καιΑαΜ- 
62. Σε µια περίπτωση, δύο 5ἱ ΑΜ εκτοξεύτηκαν 
απὀ ἑνα Α-6Ε και καθοδηγήθηκαν απὀ ένα Α-7ΤΕ 
χτυπώντας τη θωρακισμένη είσοδο ενός υδροη- 
λεκτρικού εργοστασίου, ο δεύτερος περνώντας 
απὀ την τρύπα που άνοιξε ο πρώτος. Η χρησιµο- 
ποίηση καθοδήγησης λέιζερ µπορεί επίσης να εἷ- 
ναι το ἰδιο ακριβής αλλά η αξιολόγηση των κατα- 
στροφών των στόχων εξαρτάται απὀ Πλεκτρο- 
οπτικά και υπέρυθρα συστήµατα. 

Πάνω απὀ 4.000 πύραυλοι ΑΑΜ-114Α/8Β ΗειήΓε 
χρησιμοποιήθηκαν απὀ τα ελικόπτερα ΑΗ-64 
Αραοῄ6καιΑβΗ-Ί1, Δύο χαρακτηριστικές περιπτώ- 
σεις εἶναι όταν την πρώτη νύχτα του πολέμου 8 
ΑΗ-64 σε διάστηµα 4 λεπτών εξαπέλυσαν 27 πυ- 
ραύλους εναντίον δύο εγκαταστάσεων ελέγχου 
ραντάρ έγκαιρης προειδοποίησης σκοπεύοντας 
κυρίως τις γεννήτριες ηλεκτρικού ρεύματος, 
ανοίγοντας διάδρομο για τα επερχόμενα κύματα 
των βομβαρδιστικών, Επίσης στη δεύτερη περί- 
πτωση όταν ΑΗ-θ64 της 24ης Μηχανοκίνητης 
Μεραρχίας του Αμερικανικού στρατού επιτέθη- 
καν εναντίον φάλαγγας της Προεδρικής 
Φρουράς του {ράκ δυτικά της Βασόρας κατα- 
στρέφοντας 84 ἁρµατα μάχης και θωρακισµένα 
οχήματα, 4 αυτοκινούμενα αντιαεροπορικά συ- 
στήµατα, 8 συστήµατα πυροβολικού και 38 οχή- 
µατα μεταφοράς προσωπικού. Μόνο ἑνα ΑΗ-64 
καταρρίφθηκε, αλλά το πλήρωμά του σώθηκε. 
Βέβαια οἱ πύραυλοι Ηε!ήγθ θεωρητικά κατασκευ- 
άστηκαν για αντιαρματικούς σκοπούς, αλλά 
στην πράξη αποδείχτηκαν ικανοί και γΙ’ άλλους 
στόχους όπως εἰδαμε. Τέτοιοι στόχοι ήταν και 
πετρελαιοπηγές µε ισχυρή αντιαεροπορική κά- 
λυψη, Φυσικά και εναντίον των ἱρακινών αρµά- 
των και οχημάτων οι ΗεΙΙήΓθ σκόρπισαν τον όλε- 
θρο, εκτοξευόµενοι απὀ τα Α-10 ΤπιωπάεΓΏοΙἰ. Οι 
πύραυλοι αυτοί είχαν Ιδιαίτερα υψηλό ποσοστό 
ευστοχίας, το οποίο συχνά σε μαζικές επιθέσεις 
έφτανε ἡ και ξεπερνούσε το 9036. 

Στις αποστολές βομβαρδισμού, ανεξάρτητα από 
την τακτική της αποστολής σχετικά µε το υψόμε- 
τρο της εξαπόλυσης των βομβών ή των πυραύ- 
λων, σηµαντικὀ ρόλο έπαιξαν τα ΕΕ-ΙΙΑ Βανεῃ, 
αεροσκάφη ειδικά μετασκευασμένα και εξοπλι- 
σµένα για ηλεκτρονικό πόλεμο. Η αποστολή των 
ΕΕ-ΙΙΙΑ ήταν να «τυφλώνουν» τα |ρακινά ραντάρ 
έγκαιρα πριν αυτά βρεθούν σε θέση να εντοπί- 
σουν τα επερχόμενα κύματα των συμμαχικών αε- 
ροσκαφών, Το γεγονός αυτό σε συνδυασμό µε 
την καταστροφή των περισσοτέρων αντιαερο- 
πορικών συστοιχιών του ἰράκ, όπως προαναφέ- 
ραμε, επέτρεπε στα βομβαρδιστικά της συµµα- 
χίας να εκδηλώνουν τις επιθέσεις τους µε σχετι- 
κά άνετες, αν µπορεί να υπάρξει άνεση στον πό- 
λεµο, συνθήκες, αφού τα πυρά των Ιρακινών 
αντιαεροπορικών εκτός του περιορισμένου βε- 
ληνεκούς τους ήταν και στα τυφλά, 

Όπως είπαµε απὀ τις πρώτες ηµέρες των αερο- 
πορικών επιδρομών η συμμαχία είχε εξασφαλίσει 
την αεροπορική υπεροχή. Αρχικά, βέβαια, ορι- 
σµένα τολμηρά πληρώματα των Ιρακινών αντιαε- 
ροπορικών πυραυλικών συστοιχιών (95Α-2, 9Α-9, 
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Πίνακας Ί. 
Επιθεθαιωµέγες Καταβρίψεις ἱρακιγώγ Λεροσκαφών από Συµμµαχικά, 


Ημερομηνία Συμμαχικό ΑἱΦ 
17.191 
17.191 
17.191 
1.191 
17.191 
17.191 
191 
191.91 
19191 
191.91 
19191 
από 


Γ-156 
Ε-]δ6 
Ε-1δο 
Ε-ίδ6 
Ε-{56 
Ε/Α-ἶ8 
Ε/Α-Ί8 
Ε-ἰδο 
Ε-{δο 
Ε-150 
Ε-15ο 


Ε-150 
Ε-150 
Ε-τδο (Σαουδ.) 
Ε-156 
Ε-156 
Ε-150 
Ε-190 
Ε-150 
Ε-150 
Ε-150 
Ε-150 
Ε-150 
Ε-156 
Α-ἴ0 


19.191 
19.191 
24.191 
26.191 
26.191 
26.191 
27.191 
27.191 
27.191 
29,191 
29.191 

ϱ.2.91 

6.291 

6.2.9] 


Ε-14Λ 
Ε-1δ6 
Ε-{δ0 
Ε-δο 
Ε-150 
Ε-1560 
Α-Ί0 


6.2.9] 
7.291 
7.291 
7.991 
11.991 
119.91 
19.291 


Ε-15δ0 
Ε-156 


20.5191 
229,91 


ΣΥΝΟΛΟ 


9Α-6, 9Α-:8 και Βοἰαπάᾶ) κρατούσαν «ανοιχτά» τα 
ραντάρ τους ώστε ν᾿ αυξάνουν τις πιθανότητες 
κατάρριψης κάποιου εχθρικού αεροσκάφους. Τα 
Ε-ά6, Ε/Α-18, Α-6 και Α-7 όµως όπως και τα ελι- 
κόπτερα Αρ8ςΠ8, που εκτελούσαν τις αποστο- 
λές αντι-ραντάρ ήταν πολύ αποτελεσματικά. Οι 
τολµηροί ἱρακινοί πλήρωναν την τόλµη τους µε 
τη ζωή τους, έτσι σύντομα υιοθετήθηκαν από 
τους χειριστές των πυραύλων πιο μετριοπαθείς 
τακτικές. Κρατούσαν «αναμμένα» τα ραντάρ 
τους το λιγότερο δυνατό χρόνο και µετά την 
εκτόξευση των πυραύλων τα έσβηναν, ελπίζο- 
ντας απλώς ὁτι οἱ πύραυλοι θα έβρισκαν κάτι να 
χτυπήσουν. Σχεδὀν πάντα βέβαια οι χειριστές 
των συμμαχικών βομβαρδιστικών εντόπιζαν 
έγκαιρα τους επερχόµενους πυραύλους και 
τους απέφευγαν. Ιδιαίτερα για την 0’59ΑΕ σηµει- 
ώνεται ότι µόνο 5 αεροσκάφη της καταρρίφθη- 
καν απὀ αντιαεροπορικούς πυραύλους. 

Το βασικό αντι-ραντάρ όπλο των Αμερικανών 
ήταν ο πύραυλος ΑΞΜ-88Β ΗΑΒΜ, που είχε 
χρησιµοποιηθεί για πρώτη φορά στην αεροπορι- 


Ιρακινό ΑΦ Όπλο 


ΞΡΕΙΤΟΝ 
ΞΡΒΙΟΝ 
5ΡΒΙΓΟΝ 
ΞΡΒΙΤΟΝ 
5ραἴΤΟΝ 
ΦΙ4ΕιΜΙπάθ: 
ΞΡΒΙΓΟΥΝ 
ΞΡΕΙΤΟΝ 
ΞΡΕΙΤΟΝ 
ΡΡΒΙΤΟΝΝ 
Συντριβή 


ΜΠαΦΘΕ-Ί 
ΜΙα-29 
2ΜΚΑΦΘΕ-Ί 
ΜΙα-29 
ΜΙ-29 
ΜΙα-21 
ΜΙα-ο1 
ΜΙα-25 
ΜΙα-25 
ΜΙ-ρ9 
ΜΙα-29 


κακό ελιγμό 
9ΡΒ[ΓΟΨ/ 
9ΡΕΙΤΟΝΝ 
9ΡΒΙΤΟΝ 
9ΡΒΙΤΟΝ 
9ΡΕΙΓΘΝ/ 
ΘΡΑΠΟΝ 
ΘΙ4ΘΨήΠΑΕΙ 
ΞΡΕΠΟΝΜ 
9Ρ8ΙΤΟΜ 
ΞΡΒΙΓΟΨΙ 
ΘΡΑΠΟΝ 
ΦΙάΘνΗΙΠά6Γ 
ΦΙΘΨ/ΠάΘΓ 
πυροβόλο 
80ΙΠΠΙ 
ΘΙ4ΘΝΜΙΠΕΙ 
ΘΡΑΙΓΟΝ/ 
ΘΡΑΠΟΝ 
ΘΡΒΙΤΟΝ 
ΦΡΕΠΟΝ 
ΡΡΑΠΟΝ 
πυροβόλο 
8θπηπι 
ΦΙάΘΥΝΙΠά8Γ 
ΦΙάθΜήηάθΓ 


ΜΙΑΦΘΓ-Ί 
ΜΙασεΕ-Ί 
2ΜΙΑΦΕΕ-Ί 
ΜΙς-23 
ΜΙα-23 
ΜΙ-23 

2 ΜΙ-23 
ΜΙ-29 
ΜΙΑσΘΕ-ἰ 
ΜΙς-29 
ΜΙ-23 

2 5-25 
2ΜΙ-21 
ελικόπτερο 


Ελικόπτερο 
29-17 

25ι-17 
ελικόπτερο 
Ελικόπτερο 
ελικόπτερο 
ελικόπτερο Μί-Β 


κή επιδροµή των Αμερικανών εναντίον της 
Λιβύης το 1986. Στον πόλεμο του Κόλπου χρησι- 
µοποιήθηκαν νεότερες εκδόσεις και τα αποτε- 
λέσµατα πλησίασαν την τελειότητα. Το ηλε- 
κτρονικό λογισμικό των ΗΑΒΜ ήταν φυσικά προ- 
γραμματισμένο για επιχειρήσεις εναντίον 
Σοβιετικών στόχων µε Ευρωπαϊκές συνθήκες 
μάχης. Ο επαναπρογραμματισµός ήταν απαρα(- 
τητος, γιατί για παράδειγµα ο πύραυλος Βοἰαπᾶ, 
Γαλλογερμανικής κατασκευής, στην Ευρώπη θα 
ἦταν φιλικός, ενώ στη σύγκρουση του Κόλπου 
στα χέρια των Ιρακινών τα πράγματα θα ήταν 
διαφορετικά. Παλαιότερα συστήµατα, όπως ο 
ΦΠῃ/ΙΚε θᾳ ήταν σαφώς πιο δύσκολο να επανα- 
προγραμματιστούν, Οι Βρετανοί επίσης έκαναν 
παρόμοιες μετατροπές στους πυραύλους ΑἰαΙΠΙ 
της ΒΠ!ίδῃ ΑεΓοςρ8ο8, όπλα που µπήκαν σε µαζι- 
κή παραγωγή μόλις το φθινόπωρο του 1990. 
Συνολικά πάνω απὀ 2000 ΗΑΒΗΜ εκτοξεύτηκαν 
µε ποσοστά ευστοχίας προφανή, αφού µετά την 
τρίτη ηµέρα του πολέμου το 9536 των Ιρακινών 
ραντάρ είχε σταματήσει να λειτουργεί. Οι εκτο- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 92 


ξευθέντες Αἰαίπῃ απὀ τα Το(π8ᾶο 6Β-1 της ΒΑΕ 
ήταν περίπου 100. 

Στον τοµέα των αεροπορικών επιχειρήσεων 
εναντίον θαλασσίων στόχων παρά την ύπαρξη 
όλου του φάσματος των υπαρχόντων γνωστών 
πυραύλων (Η4άίΡροοΟΠ, Εχοοεῖ, ΡεπρυἱΠ) δεν 
υπήρξαν οι ευκαιρίες για χρησιμοποίηση, λόγω 
της ουσιαστικής ανυπαρξίας Ιρακινού ναυτικού. 
Χρησιμοποιήθηκε όµως ευρύτατα ο βρετανικὀς 
πύραυλος 9θ8δΚκιΙ8 απὀ τα ελικόπτερα Ι γηΧ του 
Βρετανικού Ναυτικού. 19 Ιρακινά σκάφη αποτέ - 
λεσαν στόχους και 19 από αυτά καταστράφηκαν. 
Ακόμα 5 σκάφη του ἱρακινού ναυτικού κτυπήθη- 
καν και βυθίστηκαν από το Γαλλικό πύραυλο 
Α5.1ΡΤΤ που χρησιμοποιούσαν τα ελικόπτερα 
του Σαουδαραβικού ναυτικού Α5.Ρ655Α της 
ΑεΓοδβρβ([ίαἰθ. 

Η εξουδετέρωση της Ιρακινής αεροπορίας από 
τις πρώτες ηµέρες του πολέμου είχε, μεταξύ 
των άλλων, σαν αποτέλεσµα την πλήρη ανυπαρ- 
ξία αεροπορικής αναγνώρισης από πλευράς 
ἱράκ. Εξάλλου η ουσιαστική απουσία των 
ἱρακινών στον αέρα φαίνεται και από το γεγονός 
της µη οµπλοκής Ε-160, που συνόδευαν τα Ε-Ι/, 
µε αντίπαλα αεροσκάφη, σε οργανωμένες εξό- 
δους αναχαίτισης. 

Οιµόνες εικόνες που μπορούσαν να θεωρηθούν 
σαν κάποια µορφή αεροπορικής αναγνώρισης 
για τους Ιρακινούς ήταν οι εκπομπές των τριών 
Αμερικάνικων μετεωρολογικών δορυφόρων µε 
πολική τροχιά, µε τις οποίες µεταδίδοντας 6 φο- 
ρές την ηµέρα χαμηλής ευκρίνειας τηλεφωτο- 
γραφίες της περιοχής του Κόλπου. Οι εικόνες 
αυτές ήταν βέβαια πολύ φτωχές σε λεπτοµέρει- 
ες ὠὦστε να διακρίνονται έστω και γενικά, στρα- 
τιωτικοί στόχοι των συμμάχων, Χωρίς υπερβολή 
λοιπὀν μπορούμε να πούμε τι οι ἱρακινοί ϱπιτε- 
λείἰς είχαν ελἀχιστες πληροφορίες περισσὀτε- 
ρες απὀ ό,τι είχαν οι δημοσιογράφοι των τηλεο- 
πτικώὠν σταθμών σε ὀλο τον κόσµο. Ἠταν λοιπόν 
φυσικό όταν εκδηλώθηκε η χερσαία επίθεση των 
συμμάχων την 23.2.91 ώρα 20.00 οι ἱρακινοί να 
βρεθούν και πάλι τελείως αιφνιδιασµένοι, αφού 
µόνο υποθέσεις, όπως αποδείχτηκε λανθασμέ- 
νες, μπορούσαν να κάνουν για τις κινήσεις των 
χερσαίων συμμαχικών δυνάµεων. Οι λανθασμέ- 
νες υποθέσεις όπως ἦταν επόμενο, οδήγησαν 
σε λανθασμένες κινήσεις τακτικής και ανάπτυ- 
ξης των αρμάτων μάχης στις αμυντικές γραµµές 
στα σύνορα Κουβέιτ-Σαουδικής Αραβίας. Κατά 
τη διάρκεια της νύχτας 23 προς 24.2.91 συμμµαχι- 
κά αεροσκάφη όλων των τύπων συμπεριλαμβα- 
νοµένων και των Β-52 εξαπέλυσαν τόννους πυ- 
ρομαχικών εναντίον των Ιρακινών θέσεων. Την 
ἴδια ώρα ελικόπτερα κατέστρεφαν οχυρές θέ- 
σεις Και καλυμμένα άρματα. Στην επιτυχία αυτών 
των επιθέσεων συνέβαλε και η εναέρια αναγνώ- 
ριση, αποτέλεσµα του δικτύου δορυφόρων των 
ΗΠΑ, που παρείχε πληροφορίες για την ακριβή 
θέση των Ιρακινών στόχων. Τα συμμαχικά ελικό- 
πτερα επίσης οδήγησαν τη χερσαία επίθεση. Η 
Γαλλική θη Ελαφρά Μεραρχία και οι 82η και 101η 
Αερομεταφερόμενες Μεραρχίες των ΗΠΑ µε 
ελικόπτερα 478|ἱ6 και ΟΠΙΠΟΟΚ, αντίστοιχα, 
μπήκαν πρώτες στο ἱρακινό έδαφος. Κατάφεραν 
μάλιστα σε σύντομο χρονικό διάστηµα να δηµι- 
ουργήσουν θύλακα 96 χιλιόμετρα µέσα στο 
ἱρακινό ἔδαφος καλύπτοντας τη δυτική πτέρυγα 
της συμμαχικής διάταξης. (Για περισσότερα βλέ- 
πε Επιχείρηση «Ξίφος της Ερήμου»). 

Αξίζει να σημειωθεί ότι τη νύχτα αυτή η Γαλλική 
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αεροπορία πραγματοποίησε 1350 εξόδους υπο- 
στηρίζοντας τις επιχειρήσεις των ελικοπτέρων. 
Όπως είναι γνωστό, σε διάστηµα λιγότερο των 
72 ωρών απὀ την εκδήλωση της χερσαίας επίθε- 
σης των συμμάχων οι ἱρακινοί άρχισαν να εγκα- 
ταλείπουν το Κουβέιτ, υποχωρώντας χωρίς κα- 
µιά τάξη και σχέδιο. Όλοι οι δρόμοι προς τη 
Βασόρα, που ήταν η έδρα της Ιρακινής διοίκησης 
για τις επιχειρήσεις του Κουβέιτ, ήταν τόσο γε- 
µάτοι απὀ κάθε είδους οχήματα και πεζούς φορ- 
τωµένους λάφυρα που τα συμμαχικά αεροπλάνα, 
ιδιαίτερα τα Αμερικάνικα, Και οἱ χειριστές τους 
έκαναν ουσιαστικά ασκήσεις σκοποβολής κατα- 
στρέφοντας τα ἱρακινά οχήματα και άρματα και 
σκορπώντας το θάνατο κατά βούληση. 


| ιγὴῆ ἡ στι / ) λ ΗλΤι 
Δ. ΜΕΡΙΚΑ ΤΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΙ 


Αν περιορίσουµε την κριτική µας στον αεροπορι- 
κό πόλεμο και ιδιαίτερα στις επιθέσεις εναντίον 
στόχων εδάφους απὀ τον αέρα, μπορούμε άνε- 
τα να πούμε ότι µια σειρά επιθετικών όπλων απόὀ 
βόμβες καθοδήγησης λέιζερ, μέχρι εξειδικευμέ- 
νους πυραύλους, µε τον πόλεμο στον Κόλπο 
έφτασαν σε ηλικία ωριμότητας. Αποδείχτηκε ότι 
ελάχιστοι χερσαίοι στὀχοι εἶναι ασφαλείς, εφό- 
σον βέβαια αναγνωριστούν και εντοπιστούν ϐε- 
τικἀ, κάτι που αποδείχτηκε δύσκολο για τις κινη- 
τὲς βάσεις εκτόξευσης των πυραύλων 95ου. 
Όσο λοιπὀν η θετική αναγνώριση παραμένειο 
αδύνατος κρίκος στην αλυσίδα, φαίνεται να δι- 
καιώνονται αυτοί που υποστηρίζουν την κάλυψη 
των πιθανών χερσαίων στόχων χρησιµοποιώ- 
ντας τη συνεχή μετακίνησή τους αντί για τη δηµι- 
ουργία οχυρωματικών έργων καιυποστέγων απὀ 
τσιμέντο και ατσάλι, που στις επιχειρήσεις στον 
Κόλπο αποδείχτηκαν χειρίστη επένδυση. Βέβαια 
η μετακίνηση των πιθανών στόχων προὐποθέτει 
και κατάλληλο φυσικὀ περιβάλλον, που δεν είναι 
σε ὀλες τις περιπτώσεις διαθέσιμο, ενώ δεν 
πρέπει να παραβλέπεται το γεγονός ότι ἑνας 
κλειστὸς χώρος προσφέρει ελεγχόμενες συν- 
θήκες περιβάλλοντος και προστατεύει τους ευ- 
ρισκοµένους σε αυτό, εάν ο εχθρός χρησιµοποι- 
ήσει χημικά ἡ βιολογικά όπλα. Σίγουρα πάντως οι 
οχυρές θέσεις του ἱράκ, δεν μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν σαν επιχειρήματα υποστήριξης των 
απόψεών τους απὀ τους υποστηρικτὲς αυτού 
του είδους παθητικής αντιαεροπορικής άµυνας, 

Σαν γενική κριτική και συμπέρασμα βλέπουμε ὁτι 
µετά απὀ 6 εβδομάδες αεροπορικών επιδρομών 
και µόνο 100 ώρες χερσαίων επιχειρήσεων οι 
σύμμαχοι κυριολεκτικά διέλυσαν το διαφημιζόµε- 
νο σαν τον 40 στρατό του κόσμου, µε ευκολία 
που εξέπληξε ακόµα και τον Αμερικάνο αρχι- 
στράτηγο Σβάρτσκοπφ. Βλέποντας όµως τα 
πράγματα ψύχραιμα, αν και ο χρόνος που ἐχει 
περάσει απὀ την εποχή του πολέμου είναι ελάχι- 
στος για απόλυτα ψύχραιμες και αντικειμενικές 
θεωρήσεις, είναι δύσκολο να δούµε πως αυτός ο 
πὀλεμος θα μπορούσε να εἶχε ἀλλη έκβαση. Μια 
πολυεθνική πολεμική µηχανή, στηριζόμενη σε 
τεχνολογία υψηλού επιπέδου, µε μακρόχρονη 
σχεδίαση για αντιμετώπιση πιθανής απειλής από 
τη Σοβιετική Ένωση (αλήθεια πόσο µακρινά φα- 
ντάζουν τώρα όλα αυτά), επιτέθηκε εναντίον 
µιας Μεσανατολικής χώρας µε ένοπλες δυνά- 
μεις διαμορφωμένες έτσι ώστε να πολεμούν στη 
χειρότερη περίπτωση εναντίον ισοδυνάµων 
αντιπάλων, όπως το ἱρἀν. Μάλιστα ο πόλεμος 
ἱράν-ἱράκ θύμιζε πολύ τις συγκρούσεις στο 


Πίνακας 2. 
Απώλειες Συμμαχικών Λεροσκαφών 


Τύπος Α/Φ Κατάρριψη Ατύχημα 


Χώρα 


Τοιπβᾶο ϐ 
Τοιπαᾶο 


Βρετανία 
Ιταλία 

Κουβέιτ 

Σ. Αραβία 

Σ. Αραβία 

ΗΠΑ (09ΑΕ) 
ΗΠΑ (059ΑΕ) 
ΗΠΑ (09ΛΕ) 
ΗΠΑ (09ΑΕ) 
ΗΠΑ (089ΑΕ) 
ΗΠΑ (09ΛΕ) 
ΗΠΑ (09ΑΕ) 
ΗΠΑ (Στρατός) 
ΗΠΑ (Στρατός) 
ΗΠΑ (Στρατός) 
ΗΠΑ (Στρατὸς) 
ΗΠΑ (Στρατός) 
ΗΠΑ (Στρατός) 
ΗΠΑ (Στρατός) 
ΗΠΑ (ΜαΠπες) 
ΗΠΑ (ΜαΠΠΕΘ) 
ΗΠΑ (ΜαΠπος) 
ΗΠΑ (ΜαΠπες) 
ΗΠΑ (ΜαΠπΠες) 
ΗΠΑ (Ναυτικό) 
ΗΠΙΑ (Ναυτικό) 
ΗΠΑ (Ναυτικό) 
ΗΠΑ (Ναυτικό) 
ΗΠΑ (Ναυτικό) 


ΣΥΝΟΛΟ 


κ, ων ΟΛ --ᾱ-- -ᾱ οὗ τν 
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-- 
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Ευρωπαϊκό μέτωπο του Α᾿᾽ Παγκοσμίου 
Πολέμου. Έτσι τα τελευταίας γενιάς δυτικά αξ- 
ροσκάφη µε τα «έξυπνα» όπλα τους, όπως και οἱ 
χερσαίες συμμαχικὲς δυνάμεις επιτέθηκαν ενα- 
ντίον γραμμών άμυνας µε οχυρώσεις και ηλε- 
κτρονική υποστήριξη που δεν άντεχαν σε καμιά 
σύγκριση. Επίσης ας µην ξεχνάμε ότι τα δόγµα- 
τα πολεμικών επιχειρήσεων του ἱράκ ήταν στο 
έπακρο συντηρητικά και βασισμένα στον κεντρι- 
κό έλεγχο απὀ το έδαφος όλων των Ιρακινών 
αεροσκαφών που δεν είχαν σταλεί στο Ιράν. 
Ακόμα και τα θαυμάσια ΜΙ-29 ήταν «δεμένα» 
απὀ τον επίγειο έλεγχο. Έτσι η «τύφλωση» των 
ἱρακινών επιγείων ραντάρ και σταθμών ελέγχου 
εναέριας κυκλοφορίας αφαιρούσε µεγάλο ποσο- 
στό από τις δυνατότητές τους, µε αποτέλεσµα 
τουλάχιστον 5 επιβεβαιωμένες καταρρίψεις 
τους, 

Πώς θα μπορούσε αλήθεια το αποτέλεσµα αυτού 
του πολέμου να εἶναι διαφορετικό; 


ΕΝΑΣ ΧΡΟΝΟΣ «ΑΠΟ ΤΗ ΜΗΤΕΡΑ ΤΩΝ ΜΑΧΩΝΣ 


ΟΙ ΠΡΙΙΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


ΣΕ ΜΙΑ ΑΝΑΜΕΙΡΗΣΗ ΠΘΟΥ ΚΡΙΘΗΚΕ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ ΕΙΝΑΙ ΦΥΣΙΚΟ ΤΑ ΟΠΛΙΚΑ 


ΣΥΣΤΗΜΑΙΑ ΠΟΥ ΠΡΩΙΑΓΩΝΙΣΤΗΣΑΝ ΝΑ ΠΡΟΕΡΧΟΝΙΑΙ 


ΑΠΟ ΤΟ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ, 


ΜΙΑ ΣΥΝΤΟΜΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΑΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑ. 


ϱριν συνεχίσου- 
µε στην παρου- 
σίαση των οπλικών 
συστηµάτων των 
εμπολέμων που έπαι- 
ξαν σηµαντικό ρόλο στη 
σύρραξη (µία πλήρης ανα- 
φορά τους δεν θα χωρούσε 
στις σελίδες του τεύχους αυ- 
τού), θα πρέπει να παρατηρήσου- 
με ότι κατά την ταπεινή µας γνώμη, 
το πιό θετικό αποτέλεσµα της σύ- 
γκρουσης αυτής, ήταν ακριβώς το γεγο- 
νός ὀτι κατέδειξε την ανάγκη γιά ριζική 
μετατροπή του μέχρι σήµερα διαμορφωμέ- 
νου επιχειρησιακού δόγµατος γιά την ασφά- 
λεια της Ευρώπης, µε ό,τι αυτό συνεπάγεται, 
απὀ τα καινούργια οπλικἁ συστήματα που θα 
δημιουργηθούν μέχρι το επίπεδο τακτικής 
χρήσης τους. 

Συνολικά έλαβαν µέρος στις επιχειρήσεις 
2100 αεροσκάφη -εκτων οποίων τα 1700 ανή- 
καν στην Ι)89ΑΕ- τα οποία πραγματοποίησαν 
109.876 εξόδους, Οι καταστροφές που προ- 
κάλεσε αυτή η αεροπορική δύναμη δεν έχουν 
ακόµη υπολογιστεί πλήρως και αρκετά στοι- 
χεία βασίζονται σε εκτιμήσεις όπως, δεκάδες 
εγκαταστάσεων ραντάρ, τηλεπικοινωνιών, 
ηλεκτρικών εργοστασίων και βιομηχανιών 
αμυντικής σηµασίας, σε συνδυασμό µε τις πε- 
ρισσότερες βάσεις εκτοξεύσεων των 9δουα. 
Στο επίπεδο του αεροπορικού πολέμου οι 
σύμμαχοι εκτιμούν τις απώλειες της Ιρακινής 
Αεροπορίας σε 234 αεροσκάφη και 375 κατα- 
φύγια αεροσκαφών (µε τυχόν περιεχόμενό 
τους). Τα καταφύγια αυτά µε τσιμέντο πάχους 
μέχρι και 3 µέτρων μπορούσαν να στεγάσουν 
µέχρι και τέσσερα αεροσκάφη. Η καταστροφή 
τους θεωρείται αποφασιστικής σημασίας γιά 
τη συνολική έκβαση του αεροπορικού πολέ- 
μου. 

Από την πλευρά τους οι Ιρακινοί ουσιαστικά 
δεν χρησιμοποίησαν την αεροπορία τους πα- 
ρά σποραδικά. Εκατό περιπου απὀ τα εξακό- 
σια αεροσκάφη τους φυγαδεύτηκαν στο Ιράν 
και ανάµεσα σε αυτά τα 25 διΙΚΠΟΙ-24 που απο- 
τελούσαν την αεροπορική ελίτ τους µαζί µε τα 
ΜΙ- 29. Τα υπόλοιπα ΜΙΓᾶ68 ΕΊ1 και Μία 23 και 
25 αντιμετώπισαν ουσιαστικά στο έδαφος τη 
συμμαχική αεροπορία, κρυμμένα στατσιµεντέ- 
για τους καταφύγια. 
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Επιμέλεια; Δημήτρης Χάρισμας 


Ε-117Α ΝΙΟΠΙίΠαΝΝΚ 


Το αεροσκάφος αυτό παίρνει δικαιωματικά την 
πρώτη θέση στον κατάλογο των οπλικών συστη- 
µάτων του πολέμου του Κόλπου, καθώς είναι το 
σύστημα εκείνο που έκανε το ντεμπούτο του 
στην επιχειρησιακή δράση πάνω απὀ τα εδάφη 
του Ιράκ. 

Το Ε-Ί17Α είναι το αεροσκάφος που απὀ κάθε 
πλευρά απέσπασε θετικές κριτικές χωρίς ιδιαίτε- 
ρες αντιθέσεις απόψεων. Το µόνο που ειπώθηκε 
εναντίον του είναι ότι θα μπορούσε να επιτύχει 
ακόµα καλύτερα αποτελέσµατα σε σχέση µε το 
ἰδιαίτερα υψηλό κόστος κατασκευής του. Η αμε- 
ρικάνικη πλευρά δήλωσε ότιτα θεαματικά αποτε- 
λέσματα της τεχνολογίας 9ἴθα[ίῃ οδηγούν στην 
απόφαση ενσωμάτωσης των στοιχείων της σε 
κάθε νέο οπλικό σύστηµα παρά στην κατασκευή 
ενός εξ ολοκλήρου 5ἴθα[ίῃ αεροσκάφους όπως 
τοξ-117Α. 

Στις 17 Ιανουαρίου 1991 τοπική ώρα 2.20, μοίρες 
Ε117Α που ανήκαν στην 37η Τακτική Πτέρυγα 
Μάχης (Ταςἱ(σαἰ ΕΙΦΛΙ6/ ΥΝΙΠᾳ) εισέδυσαν στον 
ἱρακινό εναέριο χώρο χωρίς το παραμικρό στίγ- 
μα στα ιρακινά ραντάρ. Αποτέλεσμα της επιχεί- 
ρησης αυτής ήταν οι πρώτες βόμβες της επιχεί- 
ρησης Ώε5ε/ί 9ἱοΓπι να έχουν πλήξει επιτυχώς 
τους στόχους τους. Εξοπλισµένα µε συστήµατα 
ΕοπνΝ8Γα | οοκίπᾳ Ιπ//8Β6ά (ΕΙ ΙΒ) και Ώοννην/αΓά 
ἱ.οοκίπᾳ Ιπ/ΓαΒθᾶ (ΏΙ ΙΒ) καθώς και µε σκόπευ- 
τρα λέιζερ, τα αεροσκάφη ήταν σε θέση να 
«φωτίζουν» το στὀχο͵, από τη ρίψη των 4000 λι- 
βρών επιθετικού φορτίου, µέχρι τη στιγµή της 
έκρηξης, Ιδιαίτερη µνεία χρειάζεται γιά το 
«τετραδιάστατο» σύστηµα ναυτιλίας (4-0 πιο) 
το οποίο επιτρέπει την άφιξη του αεροσκάφους 
σε προδιαγεγραµµένα σηµεία της διαδρομής ἡ 
στόχους, µε ακρίβεια δευτερολέπτου. 

Στη σύγκρουση του Κόλπου συμμετείχαν 42 Ε- 
117Α τα οποία ανέλαβαν τις πιὀ δύσκολες απο- 
στολές βομβαρδισμού, και όσον αφορά τη στρα- 
τηγική τους σημασία όσο και την άμυνα του κάθε 
στόχου. Με 1271 εξόδους είχαν ποσοστό επιτυ- 
χίας 8056 και σ᾿ αυτά χρεώνεται το 4θδο των 
στρατηγικὠν στόχων που επλήγησαν κατά τη 
διάρκεια της σύγκρουσης από το σύνολο των αε- 
ροσκαφών των συμμάχων, τη στιγµή που το πο- 
σοστό εξόδων ήταν 1.236 σε σχέση µε το σύνο- 
λο του αεροπορικού στόλου. Η εντυπωσιακή αυ- 
τή επίδοση, οδήγησε σε διάφορα σχέδια βελτίω- 


σης του αεροσκάφους που θα υλοποιηθούν σε 
περίπτωση που εγκριθούν τα δύο επιπλέον σµή- 
νη που ζήτησε η αμερικάνικη Π.Α. Σε περίπτωση 
επαναληπτικού ανοίγματος της γραμμής παρα- 
γωγής, υπάρχει η πιθανότητα απόκτησης και 
απὀ τη ΒΑΕ αντίστοιχων αεροσκαφών. 


Β-526 


Αν τοξΕ-117Α ήταν το νεότερο αεροσκάφος που 
συμμετείχε στον πόλεμο, το Β-52 4 αποτελεί 
έναν απὀ τους κλασικότερους βετεράνους των 
πεδίων µάχης του πλανήτη το τελευταίο µισό 
του αιώνα. Παρά το γεγονός ότι φαινομενικά το 
αεροσκάφος αυτό δεν είχε θέση σε αυτήν τη σύ- 
γκρουση, µία σειρά από συγκυρίες το οδήγησαν 
στη µέση της ερήµου δίνοντάς του έτσι την ευ - 
καιρία να προσθέσει νέες δάφνες στο θυρεό 
του. Στην πραγματικότητα οι σύμμαχοι θα προτι- 
μούσαν στη θέση του σαν στρατηγικού βοµβαρ- 
διστικού και μάλιστα κυρίως χρησιμοποιούµενου 
κατά συγκεντρώσεων εχθρικών στρατευμάτων, 
να έχουν το Β-1Β. Όμως το να διακινδυνεύσουν 
ένα Ιδιαίτερα πανάκριβο αεροπλάνο ειδικά τη 
στιγµή που υπήρχαν τεχνικά προβλήματα µε 
τους κινητήρες του, δεν κρίθηκε σκόπιμο. Από 
την άλλη πλευρά µία διαρκής επιχείρηση ανανέ- 
ωσης κρατάει σε επιχειρησιακή ετοιμότητα τα Β- 
924 ἐχοντάς τα εξοπλίσει µε ηλεκτρονικά συ- 
στήµατα της τελευταίας γενιάς (κἀµερες χαµη- 
λού φωτισμού, ΕΙ:ΙΒ’5, ΕΟΜ και ραντάρ εδά- 
φους), Τέλος το αεροσκάφος αυτό ἐχειτο πλεο- 
γέκτηµα ότι σαν «παλιός» πολεμιστής µπορεί 
πλέον να χρησιμοποιήσει σχεδόν το σύνολο του 
δυτικού επιθετικού οπλοστασίου, ξεκινώντας 
απὀ απλές βόμβες ΜΚ 82 µέχρι το Ιδιαίτερα µο- 
ντέρνο σύστηµα αντιραντάρ ΑΞΜ-88 ΗΑΒΜ. 
Έτσι 45 Β-524 που επιχειρούσαν απὀ το νησί 
Ντιέγκο Γκαρσία στον Ινδικό Ωκεανό, τη βάση 
Μόρον της Ισπανίας Και το Φαίρφορντ της 
Βρετανίας, ανέλαβαν τους βομβαρδισμούς µα- 
κράς ακτίνας δράσης, κατά εχθρικών συγκε- 
ντρώσεων στα μετόπισθεν και στη δεύτερη 
γραμμή του μετώπου χωρίς να παραληφθούν οι 
καθαρά στρατηγικοί στόχοι τις πρώτες δύο 
εβδομάδες της επιχείρησης Ώεςε/ί δίοΓπι. 
Έχοντας µία και μοναδική απώλεια σε όλη τη 
διάρκεια των επιχειρήσεων το αεροσκάφος αυτό 
αποδείχτηκε γιά άλλη µία φορά το μοναδικό 
οπλικὀ σύστημα του δυτικού οπλοστασίου που 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί γιά βομβαρδισμούς 
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από µεγάλο ύψος, «αφήνοντας» στο στόχο πε- 
νταπλάσιο ὀγκο επιθετικού φορτίου από ὀτι τα 
σύγχρονα μαχητικά - βομβαρδιστικά. Το γεγο- 
γός ότι γιά άλλη µία φορά δεν βρέθηκε Ιδανικός 
αντικαταστάτης του θα έπρεπε να βάλει τους 
σχεδιαστές των αμυντικών βιομηχανιών της 
Δύσης σε σοβαρές σκέψεις. 


ΕΊ111 Ε/Ε ΑαΓΟΝαΑΓΚ 


Γνώριμα απὀ τις αιφνιδιαστικές αεροπορικές 
επιδρομές των Η.Π.Α. εναντίον της Λιβύης πριν 
απὀ τέσσερα χρόνια, τα αεροσκάφη αυτά συµµε- 
τείχαν στη σύγκρουση χρησιμοποιούμενα κυ- 
ρίως σε στρατηγικούς στόχους εἰδικά σε νυκτε- 
ρινές επιδρομές. Ακολούθησαν τη συνηθισμένη 
τακτική τους να επιτίθενται σε σμήνη αποτελού- 
µενα απὀ πέντε ή ἑξι αεροσκάφη µε συνοδεία 
ενός ΕΕ -111 Βανθη το οποίο εξοπλισμένο πλή- 
ρως γιά ηλεκτρονικό πόλεμο αναλάμβανε να 
«τυφλώσει» τα αμυντικά ραντάρ και να καταστή- 
σει µε ηλεκτρονικά αντίµετρα άχρηστες τις αμυ- 
ντικές αντιεροπορικές εγκαταστάσεις, προστα- 
τεύοντας το σύνολο του σμήνους, 

Ιδιαίτερα εντυπωσιακή και επιτυχής ἦταν η συµ- 
µετοχή τους την πρώτη νύχτα της επιχείρησης 
Ὀεςεγί 9ΙοΓΠΙ, όταν σε συνδυασμό µε σµήνη απὀ 
ΕΕ-Ί11 καιξ-όάα ΥΝΙά ἠ/6αςθΙ εξουδετέρωσαν 
δεκάδες ἰρακινά ραντάρ χωρίς καµία απώλεια. 
Τα αεροσκάφη επιχειρούσαν απὀ το Τάιφ στη Σ. 
Αραβία και το Ινσιρλἰκ στην Τουρκία. Σε γενικές 
γραµµές το αεροσκάφος αυτό εξετέλεσε άψογα 
την αποστολή του αν και συμμετείχε µόνο σε 
αποστολές εναντίον καθαρά στρατηγικών στό- 
χων, ρόλο γιά τον οποίο ούτως ή άλλως έχει κα- 
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τασκευαστεἰ. 
ε-ας ιννιια ννεαςεΙ 


Στο θέατρο των επιχειρήσεων υπήρχε χώρος 
Και γιά άλλον ένα βετεράνο. Παρά τα τριάντα 
χρόνια του το γνωστό Φάντοµ, στην τελευταία 
αυτή έκδοση, απεδείχθη Ιδιαίτερα επιτυχές στην 
επιθετική του αποστολή, δηλαδή η καταστροφή 
των ραντάρ του αντιπάλου µε βλήματα ΗΑΒΜ 
και άλλα έξυπνα όπλα. Οι επιδόσεις του σ᾿ αυτό 
το θέατρο των επιχειρήσεων, το αναδεικνύουν 
σαν την ιδανική χαμηλού κόστους λύση σε ρό- 
λους «φονιά των ραντάρ» και η επιτυχία του σε 
αυτό το εξειδικευμένο πεδίο, θα μπορούσε να 
χρησιµοποιηθεί σαν παράδειγµα και γιάτις πολε- 
µικές μηχανές μικρών χωρών, ὁπως η δική µας. 


Ε-Ί6ς ΕΙσΠΤΙΠΟ ΕαΙςοη 


Το αεροσκάφος αυτό αντιπροσώπευε τον 
«πεζικάριο» της αεροπορίας των συμμάχων. 
Ανέλαβε ένα ευρύ φάσμα αποστολών µε επιθετι- 
κό κυρίως, αλλά και αμυντικό χαρακτήρα. Η συµ- 
µετοχή 182 αεροσκαφών αυτού του τύπου απο- 
τελούσε οὐσιαστικά τη ραχοκοκαλιά της συµµα- 
χικής αεροπορικής δύναμης, έτσι ώστε το ξ-Ί6 
να µπορεί να χαρακτηριστεί άνετα ο διάδοχος 
του παλαίµαχου Φάντομ, τόσο σε επίπεδο πολ- 
λαπλότητας ρόλων, ὁσο και σε επίπεδο αξιοπι- 
στίας. Σημαντική πρωτοτυπία της συμμετοχής 
των αεροσκαφών αυτών η ανάθεση επιθετικών 
περιπολιών σε ένα µέτωπο βάθους 32 τετραγω- 
γικών χιλιομέτρων χωρίς να τους ανατεθούν συ- 
γκεκριµένοι στόχοι. Εκτός από την αποστολή 


αυτή τα Ε-16 εκτελούσαν κλασικούς ρόλους συ- 
νοδείας των Ε-111,των ΕΕ-111 καιτων Ε-44. 
Συνήθως επιχειρούσαν σε «επιθετικά πακέτα» 
(όπως ονομάστηκαν) που αποτελούνταν απὀ 4 
ΕΕ-111,4Ε-ᾱ4 και 12 Ε-16. Δεν θα ήταν υπερ- 
βολή να ειπωθεί ότι το Ε-16 απέκτησε το 
«Πτυχίο» του σε αυτήν την αναμέτρηση, δικαιώ- 
νοντας την επιλογή του σαν βασικό οπλικό σύ- 
στηµα της 9)59ΑΕ. Εύλογα συμπεράσματα απὀ τη 
δράση του αεροσκάφους μπορούν να εξαχθούν 
και απὀ τη δική µας Π.Α. καθώς το αεροσκάφος 
αυτό αποτελεί ήδη µέρος του στόλου της, αλλά 
και το βασικό της αντίπαλο. Ιδιαίτερης προσο- 
χής χρήζει το αρκετά μειωμένο επιθετικό φορτίο 
του αεροσκάφους, το οποίο αν και θεωρητικά 
βρίσκεται στους 4.5 τόννους, λόγω των ανα- 
γκών αυτοάμυνας (2 5ἰἀθννίπαθι) και αυτονομίας 
(απορριπτόµενες δεξαμενές) έπεφτε στα 450 
κιλά (πρακτικά 2βόμβες ΜΚ 82). Απλά οιαποστά- 
σεις πολλές φορές ήταν πολύ µεγάλες γιά το 
συγκεκριµένο αεροσκάφος. 


Ε-156/Ε ΕΟΙ6ο 


Εάν το Ε-16 αποτελούσε τον πεζικάριο της αμε- 
ρικάνικης αεροπορίας, 0 «Αετός» αποτελεί το 
βασικό όχημα µάχης της. Δεύτερο σε αριθµητική 
συμμετοχή (120 αεροσκάφη], το Ε-165 διακρίθηκε 
σε αποστολές συνοδείας υποκαθιστώντας αρ- 
κετές φορές το Ε-Ί6 στα «επιθετικά πακέτα» 
που αναφέρθηκαν πριν, Η αμερικάνικη αεροπο- 
ρία πήρε στον Κόλπο σχεδὀν όλα τα διαθέσιµα 
Ε-15,. ενώ τα παλαιότεραξ-15Α έμειναν «σπίτι», 
Πρόκειται ως γνωστόν γιά ἑνα αεροσκάφος Ιδι- 
αίτερα αξιόπιστο και µε υψηλό επίπεδο επιβιωσι- 
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ΡΑΤΚΙΟΤ ΕΝΑΝΤΙΟΝ τευυ 


πιό πολυσυζητηµένη µάχη του πολέμου λάμβανε χώρα καθημερινα στους τηλεοπτικούς δέκτες όλων των δυτικών χωρών καιµε τη βοήθεια των µέσων 
ενημέρωσης µετατόπισε το ενδιαφέρον σε ένα σχετικά περιθωριακό στοιχείο αυτού του πολέμου. Οι επιθἑσεις µε 5ουα εναντίον των συμμαχικών θέσε- 
ων ήταν αδύνατο να προκαλέσουν σημαντικές ζημιές, ενώ εναντίον του Ισραήλ µόνο απὀ πλευράς υψηλής στρατηγικής θα μπορούσαν να έχουν κάποιο 
αποτέλεσµα. Αυτό δεν εἶναι καθόλου περίεργο αν ἐχεικάποιος υπ᾿ όψη του ποιούς σκοπούς εξυπηρετούσε ο πύραυλος 9οιά στο σοβιετικό οπλοστάσιο. 
Ο 5οιᾶ ξεκίνησε την καριέρα του στα µέσα της δεκαετίας του 'Θ0 σαν ένας πύραυλος µε πυρηνική γόµωση ο οποίος θα μπορούσε να έχει τακτική χρήση 
µε µία πιθανότητα απόκλισης απὀ το στόχο περίπου 1000 µέτρων (γεγονός που δεν εἶχε µεγάλη σηµασία στην πυρηνική του έκδοση). Στα χέρια των δια- 
φόρων ισλαμικών κρατών (Λιβύη, Ιράκ, Αίγυπτος) μεταμορφώθηκε σε ἑνα «ψΨευδοστρατηγικό» όπλο, καθώς µε συμβατική κεφαλή, η ακτίνα απόκλισης του (ΟΓου]8Γ 
ΕΙΤΟΓ ΡΙορΒΡΙΙΗΥ) τον καθιστούσε ανίκανο να χρησιµοποιηθεί σαν τακτικό όπλο, δίνοντας απλώς την ευκαἰρία στους κατόχους του να έχουν την εντύπωση ότι δία- 
θέτουν στρατηγικής φύσης όπλα. Σε ἑνα ανάλογο λάθος (πιθανώς λόγω εσφαλµένων συμβουλών) πρέπει να υπέπεσε και ο 98ά8ΠΠ Ηοιιδείη, νομίζοντας ότι µπο- 
ρούσε να εκβιάσειλύσεις στο επίπεδο της υψηλής στρατηγικής µε τη χρήση αυτού του όπλου, ενώ στην πραγματικότητα το µόνο που διέθετε ήταν ένα ξεπερασµέ- 
νο, πρώτης γενεάς πύραυλος. 
Από την πλευρά των συμμάχων ο ΡαἰΠοί που αντιμετώπισε µε Ιδιαίτερη επιτυχία τους ους, καθώς αναχαίτισε τους 49 απὀ τους 47 που εκτοξεύθηκαν σε όλη τη 
διάρκεια της σύγκρουσης, εἶναι ένα 
σύστημα αρ οπορικής αμ ύνης ή 0 Πάτριοτ εἰ- 
ο πρωταρχικός του ρόλος είναι να 
προσβόλλει επιτιθέµενα αεροσκάφη. ΒΛ ΧΗΓ 
Διαθέτει µία κεφαλή ντόπλερ που εκ- 
πέμπει µία ακτίνα µε µορφή στενού 
κώνου που εκτείνεται σε µεγάλη από- ράσταση απὀ 
σταση ώστε να αναγνωρίζει βλήματα 
που κινούνται µε ταχύτητες 6-8 Μαχ 
και παράλληλα µία ακτίνα µε ευρύτε- κά συστήµατα 
ρο κώνο γιά τον εντοπισμό αεροσκα- 
φών. Το ραντάρ εδάφους που κατευ- 
θύνει το βλήμα του παρέχει πληρο- ΕΜ Πα ΠΩ 
φορίες κατά την πτήση γιά το στόχο 
και γιά διόρθωση της πορείας. Αυτά 
ισχύουν γιά πην έκδοση ΡΑΟΖ (Ραϊποί ΠΜ Αμ 
ΑΠΙΓΜΙς5/8 ζαρθΡΙΙΙΎ 8) που είναι και 
αυτή που χρησιμοποιήθηκε. Η ἐκδο- 
ση ΡΑΟΊ σε σχέση µε τον απλό 
Ραἱποί διαθἑτειµόνο διαφορετικόλο- 
γισµικό, ενώ η ΡΑΟ2 συμπεριλαμβά- 
γει τον πυροσωλήνα ντόπλερ, καθώς 
και μεγαλύτερη πυροκεφαλή θραυ- 
σµάτων, ούτως ώστε ο ΡαΙΠΙοΙ να εἷ- 
γαι σε θέση να καταστρέψει το αντί- 
παλο βλήμα και όχι απλώς να το βγά- 
λει απὀ την πορεία του ή να το κόψει 
στα δύο. Μέχρι τον Αὐγουστο του 90 
υπήρχαν ελάχιστοι ΡαΙΠΙοί ΡΑΟΖ, αλλά ο εντοπισμός δοκιµαστικών εκτοξεύσεων 5οιἱᾷ απὀ την πλευρά των ιρακινών, έκανε τους Αμερικάνους να επισπεύσουν την 
παραγωγή και έτσι τον Ιανουάριο του "91 υπήρχαν περίπου θ0 εκτοξευτές στη Σ. Αραβία και 4 στη βάση του Ινσιρλίκτης Τουρκίας, εκ των οποίων οἱ δύο Ολλανδικοί, 
Μετά από την καθήλωση του συνόλου της ιρακινής αεροπορίας στο ἔδαφος και την καταστροφή των περισσότερων σταθερών θέσεων εκτόξευσης των 95ουᾶς, οἱ 
κινητοἰ εκτοξευτήρες ήταν οἱ μόνοι που μπορούσαν να εξαπολύσουν πυραύλους και συνήθως καλύπτονταν µετά απὀ κάθε βολή, Πάντως η συμμαχική αεροπορία 
κατάφερε να καταστρέψει και κινητούς εκτοξευτές καθόσον αυτοίβρίσκονταν στη διαδικασία ανεφοδιασμού του πυραύλου µε καύσιμα και σκόπευσής του, η οποία 
γινόταν από το σηµείο εκτόξευσης και είχε διάρκεια περίπου µίας ώρας. 
Οι Ρα(Ποί που βρίσκονταν στη Σ. Αραβία προστάτευαν συγκεκριμένες στρατιωτικές βάσεις και πόλεις οπότε σε γενικές γραµµές ήταν σε θέση να προβλέψουν την 
πορεία του επερχόµενου βλήµατος και να αναπτυχθούν ανάλογα. Επειδή το υψηλότερο σηµείο της τροχιάς του 5ουάβρίσκεται στα 100 χιλιόμετρα (από εκείκαι Πέ- 
ρα πέφτει κάθετα σαν βαλιστικό βλήμα που είναι) έπρεπε ο Ρά(Ποί που τον αντιμετωπίζει να κερδίσει ύψος όσο το δυνατό γρηγορότερα, σημειώνοντας τις περισ- 
σότερες φορές την αναχαίτιση σε ύψος 20 χιλιομέτρων. Παρόλα αυτά σημειώθηκε και περίπτωση όπου ο 5ουα αναχαιτίστηκε στα 140 πὀδια, σκορπίζοντας στο 
έδαφος τα θραύσµατά του μαζίµε τα θραύσματα του ΡαἰΠοί. Το γεγονός αυτό αποτελεί ήδη αντικείµενο ενός αµέσου βελτιωτικού προγράµµατος το οποίο εξειδι- 
κεύει ακόµα περισσότερο τον ΡαἰΠοί σαν αντιπυραυλικό βλήμα και παράλληλα πιό μακροχρόνιες βελτίώσεις έχουν σαν στόχο την ένταξή του στο 90/. 
ιήμμαν χαρακτηριστικό εἶναι ότι τα πληρώματα µε επιτυχείς αναχαιτίσεις δεν είχαν πραγματοποιήσει πραγματικές βολές στην εκπαίδευσή τους παρά µόνο σε 
εξοµοίωση.-Δ.Χ. 


έκλεψε την πα- 


τα όλα Τα οπλι- 


στον Κόλπο 


θηκε ιδιαίτερα 


Το Α-{0 υποστήριξε πλήρως το αμερικάνικο πε- 
ζικό και πρόσθεσε στο ενεργητικό του εκατο- 
ντάδες ιρακινά τεθωρακισμένα. Το αεροσκάφος 
αυτό που πάντα είχε φανατικούς υποστηρικτές 
και φανατικούς εχθρούς προκάλεσε γιά άλλη µία 
φορά διιστάµενες απόψεις, Οι πιλότοι του το 
αγαπούν πάντα γιά την ιδιαίτερα υψηλή ευελιξία 
του Και κυρίως την τρομερή επιβιωσιµότητά του 
στο πεδίο της χερσαίας µάχης όπου βλήματα 
παντός εἰδους το απειλούν. Επιπρόσθετα και γιά 
το πεζικό, το αεροσκάφος αποτελεί µία γνώριµη 


αποστάσεις άνω των 1100 χιλιομέτρων µένο- 
ντας στον αέρα πάνω απὀ 3 ώρες. Η δράση των 
αεροσκαφών αυτών θα μπορούσε να αποτελεί 
υπόδειγμα γιά περιπτώσεις όπου το αμυντικό 
δόγµα απαιτεί σε βάθος ανταπόδοση των χτυπη- 
µάτων και πλήρη αεροπορική υπεροχή. 


Α-Ί0ο Ττπωπαεγροιῖ 


Το ασχηµόπαπο του αμερικάνικου οπλοστασίου 
δεν μπορούσε να λείψει απὀ τη σύγκρουση αυτή. 


µότητας στο πεδίο της µάχης. Τα αεροσκάφη 
αυτά διακρίθηκαν σε αποστολές εξόντωσης της 
εχθρικής αβροπορίας στον αέρα, επιχειρώντας 
σε αρκετά µεγάλες αποστάσεις, αποτρέποντας 
ουσιαστικά κάθε κίνδυνο απὀ αέρος προσβολής 
των αεροσκαφών των συμμάχων. Στα τελευταία 
στάδια του πολέμου ταξ-15Ε, ανέλαβαν τον κύ- 
ριο ρόλο σαν κυνηγοί των 9ουας5 οπλισµένα κυ- 
ρίως µε 6ΒΙ/-87/Β. Ουσιαστικά τα Ε-15 σε αντί- 
θεση µε τα ξ-{6 αποτελούσαν το μακρύ χέριτων 
συμμάχων, καθώς εξετέλεσαν αποστολές σε 
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Το ΝΑΥΤΙΚΟ ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΝΟ ΤΟΥ ΚΟΛΠΟΥ 


ρόλος των ναυτικών δυνάμεων στον πόλεμο του Κόλπου ήταν οπωσδήποτε λιγότερο θεαματικός και διαφημισµένος από αυτόν της αεροΠΟ- 
ρίας͵ χωρίς φυσικά να υπολογίζουμε τις επιχειρήσεις βομβαρδισμού από τα αεροπλάνα των αμερικανικών αεροπλανοφόρων, για τα οποία 
κάναµε αναφορά σε άλλο σηµείο. Ορόλος αυτός όµως ήταν σηµαντικότατος. Ξεκινώντας απὀ τη µεταφορά προσωπικού, οπλικών συστηµά- 
των και εφοδίων. Είναι περιττό να πούμε ότι ο μεγαλύτερος ὀγκος των μεταφορών έγινε απὀ μεταγωγικά πλοία κυρίως του Αμερικανικού 
Πολεμικού Ναυτικού, Επίσης Το εμπάργκο που επιβλήθηκε αµέσως µετά την εισβολή στο Κουβέιτ, είχε αποτελέσµατα µόνο χάρη στον απο- 
κλεισμό των θαλάσσιων οδών μεταφοράς από πλοία διαφόρων χωρών (συμπεριλαμβανομένης και της Ελλάδας που συμμετείχε µε τις φρε- 
γάτες ΕΛΛΗ ΚαιΛΗΜΝΟ). Ἐνας αποκλεισμός που πραγματικά τον αισθάνθηκε εντονότατα το Ιράκ. 
Μετά την ολοκλήρωση των προετοιμασιών και µε την είσοδο στην τελική ευθεία πριν την επιχείρηση «Καταιγίδα της Ερήμου» ο ρόλος των ναυτικών 
δυνάµεων έγινε ιδιαίτερα σημαντικός µε τις επιχειρήσεις ναρκοπολέμου. Βέβαια η συγκέντρωση εξειδικευμένων πλοίων είχε αρχίσει από πολύ νωρίς, 
Λίγες ηµέρες µετά την {ρακινή εισβολή στο ΚουβέΊτ. Τις πρώτες εκείνες ηµέρες εθεωρείτο ότι η µεγαλύτερη απειλή για τα πλοία της Συμμαχίας θα 
ήταν οι 400 περίπου Εχοοεί αέρος-επιφανείας͵, που διέθετε το Ιράκ. Σύντομα όµως έγινε αντιληπτό ότι τα |ρακινά πλοιάρια ήταν µια εξίσου σοβαρή 
απειλή. Έτσιστις 19.8.90 ξεκίνησαν από την Βρετανία τρία πλοία ναρκοπολέµμου τύπου «ΗιΠΙ» και σύντομα ακολούθησαν άλλα δύο, µε ένα πλοίο υπο- 
στήριξης. Τα Βρετανικά πλοία σύντομα ακολούθησαν τρία Βελγικά µε ένα πλοίο υποστήριξης και 4 Αμερικανικά. Αξίζει να σημειωθεί ότι τα Αμερικανικά 
ναρκαλιευτικά μεταφέρθηκαν στον Κόλπο απὀ το εἰδικό βαρύ μεταγωγικό του Ολλανδικού Ναυτικού «5μρε/ 56ΓναΠίΦ3». 0 αρχηγός των Αμερικανικών 
Ναυτικών Δυνάμεων στον Κόλπο, αντιναύαρχος 5. ΑΓίΠΗΓ, από τις πρώτες αυτές ηµέρες ζήτησε τη διενέργεια αεροπορικών επιθετικών αποστολών 
από τα αεροσκάφη των αεροπλανοφόρων εναντίον των Ιρακινών ναρκοθετικών που ανενόχλητα κάθε νύχτα πόντιζαν περίπου 80 νάρκες έξω από τις 
ακτές του Κουβέιτ και στις εκβολές του Τίγρη και του Ευφράτη. Τέτοιες επιχειρήσεις εναντίον των Ιρακινών ναρκοθετικών δεν εκτελέστηκαν τελικά, 
ίσως γιατίη ηγεσία των ΗΠΑ θεώρησε πολύ νωρίἰς την έναρξη πολεμικών επιχειρήσεων τότε. 
Πάντως, σταδιακά ο αριθμός των συμμαχικών ναρκαλευτικών μεγάλωνε. Μέχρι τον Οκτώβριο του ’91, 4 Ιταλικά ναρκαλιευτικά τύπου Ι.ετἰοί εἶχαν επί- 
σης σταλεί στην περιοχή. Ακόμα στην Ερυθρά Θάλασσα αλλά και στη Μεσόγειο (ο φόβος για τον Καντάφι) περιπολούσαν Γερμανικά, Βρετανικά, 
Γαλλικά, Ολλανδικά, Ιταλικά, Βελγικά και Ισπανικά ναρκαλιευτικά. 
Μετάτις πρώτες ηµέρες των αεροπορικών βομβαρδισμών και την εξασφάλιση της αεροπορικής υπεροχής, αποφασίστηκε να χρησιμοποιηθούν τα δύο 
Αμερικανικά θωρηκτά ΜΙςκουΠ και ΥΙΠΟΟΠΔΙΠ για βομβαρδισμούς παράκτιων στόχων. Για να φτάσουν τα θωρηκτά σε αποστάσεις βολής ήταν απαραί- 
τητο να προωθηθούν σε θαλάσσιο χώρο όπου ήταν γνωστό ὅτι οι |ρακινοί είχαν τοποθετήσει νάρκες. Σύντομα έγινε φανερό ότι το φράγµα ναρκών 
ήταν τεράστιο. Τρεις σειρές πλάτους ενός μιλίου η κάθε µία. Συνολικά 2900 νάρκες απὀ 11 διαφορετικούς τύπους είχαν ποντισθεί Και το βάρος των 
επιχειρήσεων εξουδετέρωσής τους ανατέθηκε στα Αμερικανικά και Βρετανικά ναρκαλιευτικά, µε τη βοήθεια Αυστραλών βατραχανθρώπων και άλλων 
πλοίων υποστήριξης. Η διάταξη των ναρκοπεδίων ήταν 60 νάρκες ανά ναυτικό μίλισε βάθος 3 έως 13 µέτρων, 8600-1600 ανά ναυτικό µίλισε βάθος λι- 
γότερο του ενός μέτρου και ακόµα περίπου 6000 νάρκες εναντίον προσωπικού στις ακτές του Κουβέιτ. Η αποστολή εξουδετέρωσης των ναρκοπε- 
δίων δεν ἦταν χωρίς απώλειες. Το πλοίο αμφίβιων επιχειρήσεων των ΗΠΑ ΤΠροΙ που ήταν η ναυαρχίδα των πλοίων ναρκοπολέμου στις 18.2.91 χτυ- 
πήθηκε από νάρκη αλλά οι ζημιές δεν ήταν Ιδιαίτερα σοβαρές. Την ἴδια όμως ηµέρα, το αμερικανικό καταδρομικό ΡΠΠοδίοπ, κλάσης ΤΙσοπαεΓοβα χτύ- 
πησε δύο φορές σε νάρκες µε υλικές ζημιές σοβαρότατες αλλά και έµψυχες απώλειες. 
Με το άνοιγμα τελικά διαδρομών, τα αμερικανικά θωρηκτά πήραν τις θέσεις τους και άρχισαν να σφυροκοπούν τις |ρακινές θέσεις. Όπως αποδείχτηκε 
η επαναφορά στην ενεργό ὁράση αυτών των βετεράνων της θάλασσας ήταν µια πολύ επιτυχημένη απόφαση από πλευράς Αμερικανών. Σαν βασικό 
οπλισμό τους συνέχιζαν να έχουν τα πυροβόλα των Ι6ιντσών που βάλουν οβίδες των 1225 κιλών σε απόσταση 39 χιλιομέτρων. Τόσο τα πυροβόλα 
όσο και τα πυρομαχικά έχουν σταματήσει απὀ καιρό να παράγο- 
ΣΧΕΔΙΑΓΡΑΜΜΑ νται αλλά σαν εφεδρεία υπάρχουν ακόµα 34 πυροβόλα και 
20.000 οβίδες µε τα πυρομαχικά τους. Στις επιχειρήσεις του 
ΤΩΝ ΙΡΑΚΙΝΩΝ Κόλπου, µε τη βοήθεια τηλεκατευθυνόµενων αεροσκαφών και 
ΝΑΡΚΟΠΕΔΙΩΝ ελικοπτέρων, που καθοδηγούσαν τις βάσεις τους πετώντας Ππά- 
νω απὀ τους στὀχους τα πυροβόλα αυτά έδειξαν ότι δεν έχουν 
ΓΥΡΩ ΑΠΟΤΟ χάσει τίποτα από την αξία τους. 
ΚΟΥΒΕΙΤ Ακόμα σημαντικότερο όµως οπλικό σύστηµα αποδείχθηκε ο πύ- 
ραυλος Κρουζ επιφανείας-επιφανείας ΒάΜ-Ι085ισΜ 
ΤοπιβΠΒΝΥΚ. Στην ἐκδοσή του µε συμβατική κεφαλή βάρους 120 
κιλών ζυγίζει 1986 κιλά και φτάνει σε στόχους σε αποστάσεις 
µέχρι 1900 χλμ. µε ταχύτητα 885 χλμ. την ώρα. Το µεγάλο του 
προσόν όµως εἶναι η ακρίβεια βολής. Διαθέτει αδρανειακό σύ- 
στηµα ναυτιλίας Και λογισμικό που του επιτρέπει να ακολουθεί 
τις εδαφικές διαμορφώσεις, χωρίς να απαιτείται ευθεία πτήση. 
Στο τελευταίο στάδιο της πτήσης, λίγο πριν την πρόσκρουση 
στο στόχο, ενεργοποιείται η «μνήμη» του υπολογιστή του πυ- 
ραύλου και συγκρίνεται το τοπίο μπροστά µε αυτό που έχει απο- 
θηκευτεί στη «μνήμη». Έτσι, ο πύραυλος µπορεί να κατευθυνθεί 
εναντίον ενός συγκεκριμένου παραθύρου, συγκεκριμένου κτιρί- 
ου, εικόνες που ἐχουν αποθηκευθεί στη «μνήμη» του. Για παρά- 
δειγµα, οἱ ΤΟΠΙΒΗΒΝΝΚ που είχαν στόχους στη Βαγδάτη, χρησιµο- 
ποιούσαν ως βασικό σηµείο αναφοράς για την αναγνώριση του 
στόχου τους την εθνική οδό Βαγδάτης-Βασόρας. 
Σε γενικές γραµµές όµως µπορεί να υποστηριχτεί ότι ο βασικός 
ρόλος του ναυτικού εδώ και 2500 περίπου χρόνια δεν έχει αλλά- 
ξει. Βασικές αρχές όπως αποκλεισμός του θαλάσσιου εμπορίου 
του αντιπάλου, βύθιση των εχθρικών πλοίων, υποστήριξη χερ- 
σαΐων επιχειρήσεων, εξουδετέρωση παράκτιων αμυντικών 
γραμμών (οποιουδήποτε είδους) και αργότερα βομβαρδισμός 
χερσαίων στόχων µε πυροβόλα ή άλλα μὲσα (ρουκέτες, πύραυ- 
λοι) είναι αρχές που δύσκολα θα ανατραπούν ποτέ.-Κ.Α. 


μας ᾱι Ουαγ αν { 
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ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ «ΙΝΟΡΗΛΗΛΙΛΑ) 


οιός άραγε θαμπορούσε να φαντασθεί ότι η έναρξη του αεροπορικού πολέμου στον Κόλπο θα άρχιζε µε ένα ελικόπτερο; Καὶ όµως στο ελικόπτερο ΑΗ- 
64Α «Απάτσι» ανατέθηκε ο πιό δύσκολος και κρίσιµος ρόλος αµέσως µε την έναρξη της επιχείρησης «Καταιγίδα της Ερήμου». Συνολικά 8 ελικόπτερα 
Απάτσι συνοδευόμενα από δύο Μπλάκχοκ εισέδυσαν σε βάθος 720 μιλίων στο ἱρακινό έδαφος και κατέστρεψαν µία συστοιχία ραντάρ έγκαιρης προει- 
δοποίησης ανοίγοντας το διάδρομο για την ασφαλή διείσδυση των βομβαρδιστικών αεροσκαφών. Η επιχείρηση εκτελέστηκε από στοιχεία του πρώτου 
τάγματος αεροπορίας στρατού, της Ι0ΐης Αερομεταφερόμενης Μεραρχίας. Όταν ο διοικητής του τάγματος, αντισυνταγµατάρχης Ντικ Κόντι, άρχισε 
να σχεδιάζει την απαιτητική και µακροσκελή επιχείρηση, διαπίστωσε ότι τα Απάτσι θα χρειάζονταν να µεταφέρουν επιπλέον καύσιμα. Υπό κανονικές 
συνθήκες το πρόβλημα θα είχε λυθείµε την προσθήκη δύο πρόσθετων εξωτερικών δεξαμενών. Ωστόσο αυτή η λύση θα άφηνε µόνο δύο σηµεία ελεύθερα για τη µε- 
ταφορά αντιαρµατικών πυραύλων Χελφάιαρ καικαλάθων ρουκετών των 2,75’. Από την άλλη πλευρά, ο Κόντι είχε υπολογίσει ότιη ολοκληρωτική καταστροφή των 
στόχων θα απαιτούσε µία σειρά απὀ πυραύλους Χελφάιαρ και δύο καλάθους ρουκετών καθώς και 1.100 φυσίγγια των 30πιπι. Τη λύση έδωσε ο υπολοχαγός Τιμ 
Ντεβίτο που πρότεινε να τοποθετηθεί µία µόνο εξωτερική δεξαμενή και σταδιακά να μεταφερθεί το καύσιμο στις εσωτερικές δεξαμενές µετά την απογείωση. 
Αρχικά η πρόταση προκάλεσε τα γέλια των υπόλοιπων χειριστών, λόγω της περίεργης διαμόρφωσης του Απάτσι, αλλά αργότερα δοκιμάστηκε και αποδείχθηκε 
αξιόπιστη. Στη συνέχεια άρχισε ο λεπτομερής σχεδιασμός της επιχείρησης επί χάρτου, σε αμμοδόχο καιµε πραγματικά πυρά. Παρ᾽ όλα αυτά, οἱ χειριστές δεν ενη- 
µερώθηκαν γιά την πραγματική αποστολή παρά λίγο πριν την επίθεση. 
Η Οδύσσεια άρχισε στις 14 Ιανουαρίου, ὀταν η οµάδα επίθεσης πέταξε σε απόσταση 700 περίπου μιλίων από τη βάση της, στο χώρο εξόρµησης στη Δυτική 
Σαουδική Αραβία. Την επομένη ο Κόντι ενημέρωσε τους χειριστές γία τις λεπτομέρειες πης αποστολής. Παρόντα ήταν και τα πληρώματα της αεροπορίας που θα 
εκτελούσαν αποστολές έρευνας και διάσωσης σε περίπτωση που κάποιο από τα ελικόπτερα καταρριπτόταν. Μετά την ενηµέρωση, τα πληρώματα αποσύρθηκαν 
νωρίς γιά ύπνο. Το μεσημέρι της Ίθης ξύπνησαν προετοιμασμένα για την κουραστική επιχείρηση. Οι τέσσερις μηχανικο[εδάφους που μετέφερε το Μπλάκχοκ εκτέ- 
λεσαν µία πλήρη σειρά ελέγχων 
το στα Απάτσι και διπλοέλεγξαν τον 
οπλισμό. Μετά ακολούθησε η Τε- 
λευταία ενηµέρωση γἱά την κατά- 
σταση των στόχων, όλοι έφαγαν 
καιστις 11 μ.μ κατευθύνθηκαν στα 
ελικόπτερα, Η «κόκκινη ομάδα» 
που αποτελούνταν απὀ τέσσερα 
Απάτσι και δύο ελικόπτερα της αε- 
ροπορίας απογειώθηκε λίγο µετά 
την { π.µ. της 17ης Ιανουαρίου. 
Επτά λεπτά αργότερα απογειώ- 
θηκε µία παρόμοια οµάδα που ονο- 
µαζόταν «λευκή ομάδα». Γύρω 
στις ὃ π.μ. οἱ δύο οµάδες ελικο- 
πτέρων πλησίασαν στα ἱρακινά 
σύνορα από δύο διαφορετικά ση- 
µεία, Λίγο αργότερα πέρασαν στο 
|ρακινό έδαφος και δέχθηκαν τα 
πρώτα πυρά ελαφρών όπλων από 
τα προκεχωρηµένα |ρακινά φυλά- 
κια χωρίς απώλειες. 
Στη συνἐχεια άρχισε ένα μακρύ ταξίδι πάνω απὀ το εχθρικὀ έδαφος σε πολύ χαμηλή πτήση καιµε τη µέγιστη ταχύτητα σε συνθήκες πλήρους σκοταδιού µε τη βοή- 
θεία των συστηµάτων ΕΙ.ΙΗ. Η μία οµάδα έφτασε στο στόχο λίγο νωρίτερα Και περίµενε αἰωρούμενη. «Αυτή η αναμονή µε έκανε να γεράσω πριν την ώρα µου» δή- 
λωσε αργότερα ο Κόντι. Μετά την άφιξη και της δεύτερης οµάδας η σιγή ασυρμάτου διακόπηκε γΙά πρώτη φορά. Το συνθηματικό της βολής τῆς πρώτης ομάδας που 
ἤταν «ομάδα στο 10» ακούστηκε σχεδόν ταυτόχρονα µε το σύνθημα της δεύτερης ομάδα που ήταν «Χαρά». 
Ακριβώς στις 2.38 π.μ. της 17ης Ιανουαρίου οἱ πύραυλοι Χελφάιαρ των οκτώ Απάτσι άρχισαν να εκρήγνυνται πάνω στις εγκαταστάσεις των δύο συγκροτηµάτων 
ἐγκαιρῆς προειδοποίησης του ἱράκ. Αμέσως σχεδόν ακολούθησαν εκατοντάδες ρουκέτες των 2,75’ που σκορπούσαν χιλιάδες θραύσματα. Παράλληλα τα Πυρο- 
βόλα των Φῦπιπι αδειάζουν το θανατηφόρο φορτίο τους, Μέσα σε 30 δευτερόλεπτα οἱ εγκαταστάσεις είχαν δεχθεί καίρια πλήγματα, ενώ τέσσερα λεπτά αργότερα 
είχαν καταστραφεί ολοσχερώς. Αμέσως µετά άρχιζε το μακρύ ταξίδι της επιστροφής. Στην επιστροφή οἱ χειριστές των Απάτσι μπορούσαν να δουν τα αεροσκάφη 
της συμμαχίας που κατευθύνονταν εναντίον διάφορων στόχων µέσα στο |ράκ. Ο δρόμος είχε ανοίξει. Η «Καταιγίδα της Ερήμου» άρχιζε για τα καλά. Την πρωτιά 
ωστόσο εἶχε κλέψει η παράτολµη επιχείρηση των Απάται.-Γ.Χ. 


Η αποστολή των 
Απάτσι υπήρξε κα- 
θοριστική για την 
επιτυχή έκθαση της 
επιχείρησης 
«Καταιγίδα της 
Ερήμου». 


και φιλική φιγούρα που συνήθως το απαλλάσσει 
απὀ μπελάδες που έχουν τη µορφή εχθρικών τε- 
θωρακισμένων και οχυρών θέσεων. Αντίπαλοι 
αυτού του αεροσκάφους είναι οι επιτελείς της 
αεροπορίας οι οποίοι παρά το γεγονός ότι οι 
συνθήκες δράσης του ήταν ιδανικές (ανέφελοι 
ουρανοί, απουσία αντιπάλων αεροσκαφών και 
ακάλυπτοι στόχοι) και οἱ επιδόσεις του ιδιαίτερα 
επιτυχείς η αμερικάνικη αεροπορία δείχνει να 
θέλει να ξεφορτωθείτο αεροσκάφος καθώς 
υποστηρίζει ότι δεν θα μπορέσει να επιβιώσει σε 
περιβάλλον υψηλού κινδύνου από αντιαεροπο- 
ρικἀ πυρά. 


Τα τέσσερα αεροσκάφη του τύπου αυτού διατέ- 
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θηκαν από τη Γαλλία γιά ρόλους αναγνώρισης. 
Δεν χρησιμοποιήθηκαν τις πρώτες ηµέρες, κα- 
θώς υπήρχε µεγάλη πιθανότητα να καταριφθούν 
από φίλια πυρά επειδή η ιρακινή αθροπορία διέ- 
θετε αυτό το αεροσκάφος, Μετάτις πρώτες 
ηµέρες χρησιμοποιήθηκαν, καθώς ουσιαστικά η 
ἱρακινή αεροπορία έπαψε να εµφανίζεται στον 
ουρανό της ερήμου. Ο µικρός αριθµός αδροσκα- 
φών έκανε τη συμμετοχή αυτή μάλλον συµβολι- 
κή, 


Το προϊόν της Γαλλοβρετανικής συνεργασίας 
συμμετείχε σαν επιθετικό αεροσκάφος και γιά 
τις Γαλλικές όσο και γιάτις Βρετανικές δυνάμεις 
µε 24 και 12 αεροσκάφη αντίστοιχα. Οιεπιδόσεις 


του αεροσκάφους προκάλεσαν διϊστάµενες 
απόψεις, Αν και συμμετείχε ικανοποιητικά στις 
επιθέσεις µε υψηλά επίπεδα επιτυχίας, ο αριθ- 
μός απωλειών ήταν σηµαντικὀς σε σχέση µε τον 
αριθµό των αεροσκαφών που έλαβαν µέρος. Τα 
ἑ4ᾳυαΓ έχουν προηγούµενη εμπειρία καθώς 
έχουν χρησιµοποιηθεί και στη Μαυριτανία και 
στο Τσαντ σε παρόμοιες συνθήκες. Παρ’ όλα αυ- 
τά, τακτικἀ λάθη σε συνδυασμό µε την έλλειψη 
ικανότητας γιά νυκτερινές αποστολές των γαλ- 
λικών αεροσκαφών (ταβρετανικά δεν είχαν αντί- 
στοιχο πρόβλημα), προκάλεσαν απώλειες και 
γενικά µέσω του τύπου βοήθησαν στο να σχηµα- 
τιστεί µία κακή γνώµη σχετικά µε τις ικανότητες 
του αεροσκάφους, Οι στόχοι των αεροσκαφών 
ήταν τα αεροδρόμια, τα οποία επλήγησαν µε 
βόμβες ΏυΓαπά6α| και ΒεΙουσᾶ. Στη συμμετοχή 
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των 98θυ8:Γ οφείλεται ένα µεγάλο ποσοστό κα- 
τεστραμµένων διαδρόμων. Πάντως δεν είναι σἰ- 
γουρο ὅτι ἆλλα αεροσκάφη θα μπορούσαν να 
έχουν αναλάβει αυτό το καθήκον µε λιγότερες 
απώλειες. Επιπλέον επιτυχίες των «αᾳυα[ ήταν 
Και ἱρακινά τάνκερς τα οποία χτυπήθηκαν µε πυ- 
ραύλους Ας 30. 


ΤοὐΓΠπασασο Ε5δ 
ΑΡΝ οκ Ι05 


Ένα απὀ τα πιό πολυσυζητηµένα αεροσκάφη της 
ευρωπαϊκής πολεμικής μηχανής βρέθηκε στον 
Κόλπο σε αμυντικές και επιθετικές αποστολές 
αντίστοιχες µε τις δύο παραλλαγές, Τα αερο- 
σκάφη συμμετείχαν και µε τα χρώματα της ΒΑΕ 
όσο και µε τα χρώματα της Σαουδαραβικής αε- 
ροπορίας. Παρά το μικρό αριθµό συμμετοχών και 
στην περίπτωση του ΤοΓπ8ᾶο οι απώλειες ήταν 
ασυνήθιστα βαριές. Το γεγονός αυτό οφείλεται 
καθαρά σε τακτικό λάθος, λόγω αλλαγής των 
συνθηκών. Το πρόσφατο νατοϊκό δόγμα ήθελε 
τα αεροσκάφη αυτά να επιχειρούν επιθέσεις από 
Ιδιαίτερα χαμηλό ύψος σε µεγάλο βάθος στο κε- 
ντροευρωπαϊκό µέτωπο, καθώς πτήση σε µεσαία 
και μεγάλα ύψη σε περίπτωση σύρραξης µε το 
σύμφωνο της Βαρσοβίας και τα αντίστοιχα αµυ- 
ντικά του όπλα, θα ήταν θανατηφόρα. Στην περί- 
πτωση του Κόλπου οι συνθήκες ήταν ακριβώς 
αντίστροφες. Το οπλοστάσιο του ἰράκ μπορού- 
σε να ανταπεξέλθει σε επιθέσεις απὀ χαμηλό 
ύψος µε προηγμένα αμυντικἀ συστήµατα που 
διέθετε γιά την άμυνα των αεροδρομίων -πρω- 
ταρχικού στόχου των Το/πα6ος- και η τακτική 
χρήση των αεροσκαφών έπρεπε να τροποποιη- 
θεἰ. Μετά τις απώλειες 12 αεροσκαφών η τακτι- 
κή άλλαξε και τα Το(π8ᾶος επιχειρούσαν απὀ µε- 
γαλύτερα ύψη µε τη συνοδεἰα ΒιοοβΠΘΒΙ5, τα 
οποία «φώτιζαν» τους στόχους µε συστήµατα 
λέιζερ που τα ΤοΓπαᾶος στον Κόλπο δεν διέθε- 
ταν. Δύο αποστολές στις οποίες διέπρεψαν τα 
αεροσκάφη αυτά ισοζυγίζοντας τις εντυπώσεις 


να 


των απωλειών, ἦταν η πλήρης καταστροφή 
όλων των εκτοξευτών πυραύλων ΑΜ που βρἰ- 
σκονταν στο Κουβέιτ, καθώς και η καταστροφή 
των γεφυρών στον Τίγρη και τον Ευφράτη, μαζί 
µε την καταστροφή των συνοριακών οδών ὑυπο- 
χώρησης του πεζικού. Τέλος σε συνεργασία µε 
τα Βυος8ΠΘΘΓ5, τα ΤοΓΠ8άος5 έπληξαν πάρα πολ- 
λές κινητές και µη βάσεις εκτόξευσης 9ουμα. 
Συνολικά 123 αεροσκάφη αυτού του τύπου χρη- 
σιµοποιήθηκαν και από τους Βρετανούς και από 
τους Σαουδάραβες και στην αμυντική και την 
επιθετική τους παραλλαγή, Παρά τις απώλειες η 
συνολική εικόνα του αεροσκάφους ήταν ιδιαίτε- 
ρα ικανοποιητική και αν δεν διερευνηθούν ακρι- 
βώς τα λάθη τακτικής που τις προκάλεσαν, οποι- 
αδήποτε αρνητική γνώµη θα ήταν εσφαλμένη. 


Ε-ῄτΊα τοπςατἲ 


Ένα από τα πιό σηµαντικά αεροσκάφη του αµερι- 
κάνικου ναυτικού και ίσως απὀ πλευράς δυνατο- 
τήτων το καλύτερο του αμερικάνικου οπλοστα- 
σίου σε αμυντικούς ρόλους, παρά το γεγονός 
ότι βρέθηκε στον Κόλπο σε ιδιαίτερα μεγάλους 
αριθμούς, δεν κατόρθωσε να αποδείξει την ανω- 
τερότητά του και αυτό µόνο και µόνο γιατί ο αντί- 
παλος δεν ήταν εκεί. Συγκεκριµένα στο αερο- 
σκάφος αυτό είχε ανατεθεί η αποστολή προστα- 
σίας των σκαφών της ναυτικής δύναμης. Μετά 
απὀ σποραδικές αερομαχίες τις πρώτες ηµέρες, 
οι περιπολίες των Ε-14 έγιναν αποστολές ρουτί- 
νας που δεν εµπεριείχαν κανέναν κίνδυνο. 
Παρόμοιες ήταν και οι αποστολές συνοδείας 
των επιθετικών αεροσκαφών των αεροπλανο- 
φόρων όπου το Ε-]4 είχε την ευκαιρία να επιδεί- 
ξει τη µεγάλη ακτίνα δράσης του, καθώς επιχει- 
ρούσε και απὀ σκάφη που βρίσκονταν στην 
Ερυθρά Θάλασσα. 


Ε/Α-Ί8 Ηοιπεῖ 


Το αεροσκάφος αυτό χρησιμοποιήθηκε σαν το 
κύριο επιθετικό όπλο των αεροπλανοφόρων. Με 


κ 1 


τη συνοδεία Ε-14, ξεκινώντας απὀ την Ερυθρά 
θάλασσα και από τον Κόλπο, τα αεροσκάφη αυτά 
συμμετείχαν στην απὀ αέρος επίθεση της πρώ- 
της νύχτας µε σηµαντική επιτυχία. Ακόμα και 
όταν οι καιρικές συνθήκες χαλάρωσαν το ρυθμό 
των βομβαρδισμών, οι έξοδοι απὀ τα αεροπλα- 
νοφόρα συνεχίστηκαν κανονικά και μάλιστα ο 
συνήθης ρυθµός γιά το κἀθε αεροσκάφος ήταν 
δύο την ηµέρα. Παρ᾿ όλα αυτά υπήρξαν µερικές 
απώλειες, οἱ οποίες κρατήθηκαν σε εξαιρετικά 
χαμηλό επίπεδο γιά το σύνολο του πολέμου. 
Συνήθεις στόχοι των ΗοΓπθῖς ήταν τα ραντάρ και 
οι εκτοξευτές 9ου, 


Α-δ6Ε ΙπίιΤτυαεί 


Ο αριθµός των αεροσκαφών αυτών ήταν ο µεγα- 
λύτερος επάνω στα αμερικανικά αεροπλανοφόὀ- 
ρα και έφερε το βάρος όλων των επιθέσεων µα- 
κράς ακτίνος, πάντα µε συνοδεία απὀ Ε-Ί4. 
Αφανής ήρωας του ναυτικού το αεροσκάφος αυ- 
τό χωρίς εντυπωσιακές επιτυχίες σήκωσε επά- 
ξια το βάρος της ναυτικής επίθεσης των Η.Π.Α. 
μαζί µε τα λιγότερα σε αριθµό και πιό περιθωριο- 
ποιηµένα Α-7 Οο/58ἱ τα οποία συμμετείχαν και 
αυτά παρά τη σχετικά µεγάλη ηλικία τους εξο- 
πλισμένα µε πυραύλους ΗΑΒΜ και 5ἱ ΑΜ σε ρό- 
λους καταστολής αεράµυνας, 


ΑΝ-8Β ΗαΑΓΓΙΕεί 


Το αεροσκάφος αυτό παραμένει το µόνο εν 
ενεργεία καθέτου αποπροσγειώσεως μαχητικό 
και στον Κόλπο χρησιμοποιήθηκε απὀ τους πε- 
ζοναύτες σε ρόλους εγγύς υποστήριξης, 
Χρησιμοποιήθηκε σε µερικά απὀ τα προγεφυρώ- 
µατα που αυτοί κατείχαν και οι δυνατότητές του 
βοήθησαν ιδιαίτερα στα σηµεία εκείνα όπου δεν 
υπήρχαν κανένος είδους εγκαταστάσεις γιά την 
εξυπηρέτησή του, Ωστόσο µέσα στο γενικότερο 
ὀγκο της αεροπορικής δύναμης, η συμβολή του 
ἠταν οριακή. 


ν η 0 κ ἢβ 


0 ΧΕΡΣΑΙΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΟΝ ΠΕΡΣΙΚΟ 


ια καλή τους τύχη οι 
ΗΠΑ δεν ήταν εντελώς 
απροετοίµαστες για την 
αντιμετώπιση µιας τἐτοιας 
κρίσης στη συγκεκριμένη πε- 
ριοχή. Ἠδη απὀ τις αρχές της 
δεκαετίας του 'Β0τις απασχο- 
λούσε µια πιθανή επιθετική ενέρ- 
γεια των Σοβιετικών στη µετά την 
ανατροπή του Σάχη, ασταθή περιοχή. 
Ένας ολόκληρος πολεμικὀὸς σχεδιασμός 
πραγματοποιήθηκε γι αυτό το ενδεχόμενο 
που βασιζόταν στην ανάπτυξη της λεγόμε- 
νης Δύναμης Ταχείας Ανάπτυξης (ΒΏΕ). Τελικά 
ένα τέτοιο σενάριο δεν πραγματοποιήθηκε ποτέ 
στην περιοχή της Μέσης Ανατολής, αλλά όλος 
σχεδιασμός που είχε γίνει δεν επρόκειτο να πάει 
χαμένος, 
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Επιμέλεια: Σάθθας Δ. Βλάσσης 


Η ανάγκη ανάπτυξης µιας ικανής αποτρεπτικής 
δύναμης για την εξασφάλιση της ἆμυνας της 
Σαουδικής Αραβίας οδήγησε τις ΗΠΑ στην υιο- 
θέτηση του «Σχεδίου Επιχειρήσεων 1002-90» 
που πρὀτεινε ο στρατηγός Σβάρτσκοπφ διοικη- 
τής της Κεντρικής Διοίκησης (ΟΕΝΤΟΟΜ) µε 
περιοχή ευθύνης τη Μέση Ανατολή και 
Νοτιοδυτική Ασία. 

Ηταν ένα σχέδιο, βελτίωση του υπάρχοντος 
1002-88 που σε ορισμένα βασικά σηµεία εθεω- 
ρείτο ξεπερασμένο, το οποίο προέβλεπε την 
ανάπτυξη µιας δύναμης 200.000 ανδρών µέσα 
σε διάστηµα 120 ηµερών. Βασική αρχή του σχεδί- 
ου για την επιτυχή εφαρµογή του ήταν η προυύ- 
πὀθεση ύπαρξης ενός διαστήματος προειδοποί- 
ησης 30 ηµερών, κάτι το οποίο δεν υπήρχε στη 
συγκεκριμένη περίπτωση. Κάτω λοιπόν απὀ αυ- 
τές τις ιδιαίτερα δυσμενείς συνθήκες ξεκίνησε 


µια πραγματικά γιγαντιαία επιχείρηση µεταφο- 
ράς προσωπικού και κάθε µορφής στρατιωτικού 
υλικού και υλικού υποστήριξης που διεξαγόταν 
µε κάθε διαθἐσιµο πλωτό και εναέριο µέσο. 

Η όλη επιχείρηση ονομάστηκε «Ασπίδα της 
Ερήμου» και έµελε να εξελιχθεί σε µια επιχείρη- 
ση άνευ προηγουμένου στην ιστορία. Η κατ εξο- 
χήν µονάδα του Αμερικανικού Στρατού για τέτοι- 
ες περιπτώσεις δεν εἰναι άλλη από την 82η 
Αερομεταφερόµενη Μεραρχία που πάντα βρἰ- 
σκεται σε µερική επιφυλακή. Τα πρώτα στοιχεία 
της που στάλθηκαν ήταν η Ταξιαρχία ετοιµότη- 
τας 24 ωρών µε 2.300 άνδρες. Μια Ταξιαρχία 
Εκστρατείας Πεζοναυτών δύναμης 16.500 αν- 
δρών ακολούθησε, αλλά οι δυνάµεις αυτές ήταν 
εξαιρετικά ευπρόσβλητες µπροστά στους 
ἱρακινούς. Το πρώτο διάστηµα της αποστολής 
των δυνάμεων ήταν Ιδιαίτερα κρίσιμο Και η απο- 
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στολή μάχιμων στοιχείων είχε απόλυτη προτε- 
ραιότητα σε βάρος των βοηθητικών. Ωστόσο για 
την όσο το δυνατό μεγαλύτερη εξασφάἀλισή 
τους είχε σταλεί µια ικανή δύναμη μαχητικών αε- 
ροσκαφών και αρκετά στοιχεία αντιαεροπορικής 
προστασίας. 

Η επιχείρηση συνεχίστηκε µε ταχύ ρυθμό, µε το 
προσωπικό να καταφθάνει στην περιοχή της κρί- 
σης αεροπορικώς Και στη συνέχεια να παραλαμ- 
βάνει τον εξοπλισμό του που έφθανε µέσω θα- 
λάσσης. Η 101η Αερομεταφερόμενη Μεραρχία 
Δύναμης 19.000 ανδρών ειδικευµένη στον 
αντιαρµατικό αγώνα ακολουθούμενη απὀ την 
24η Τεθωρακισµένη Μεραρχία, την 1η Μεραρχία 
Ιππικού και το 3ο Σύνταγμα Τεθωρακισμµένου 
Ιππικού, έδωσαν για πρώτη φορά την ευκαιρία 
στο στρατηγό Σβάρτσκοπφ να ανασάνει. 

Όλες αυτές οι µονάδες του Αμερικανικού 
Στρατού αποτέλεσαν το ΧΝΙΙΙ 
Αερομεταφερόμµενο Σώµα Στρατού η δύναμη πυ- 
ρός του οποίου περιλάμβανε 760 άρµατα Μ- 
1/Α1, 600 τεθωρακισμένα Μ-2/3, 200 πυροβόλα 
Μ-1089 155 χιλ, Μ-110 203 χιλ., εκτοξευτές 
Μι Β5 και έναν τεράστιο στόλο 950 ελικοπτέ- 
ρων κάθε τύπου. Μαζί µε τους Πεζοναύτες η δύ- 
ναµη των οποίων έφτανε τους 90.000 άνδρες 
και ένα µεγάλο αριθµό αεροσκαφών µε αντιαρ- 
µατικό ρόλο, η αμερικανική παρουσία ήταν ιδιαί- 
τερα ικανοποιητική. Οι ανάγκες όμως για την 
υποστήριξη αυτών των δυνάμεων ήταν τέτοιας 
Κλίµακας που υποχρέωσαν την επιστράτευση 
47.000 ανδρών διαφόρων βοηθητικών υπηρε- 
σιών της Αμερικανικής Εθνοφρουράς. 

Ὅμως υπό τη σκιά των προβολέων της δηµοσιό- 
τητας που δόθηκε στην αποστολή αυτών των 
χερσαίων δυνάμεων, απὀ πολύ νωρίς αναπτύ- 
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χθηκε στην περιοχή και προσωπικό των Ειδικών 
Επιχειρήσεων µε κύριο κορμό το 5ο Συγκρότημα 
Ειδικών Δυνάμεων, που ανέλαβαν τη διεξαγωγή 
κεκαλυμµένων επιχειρήσεων κάθε µορφής. 
Στην έκκληση για βοήθεια, η Μεγάλη Βρετανία 
ήταν απὀ τις πρώτες που ανταποκρίθηκαν λόγω 
των μακροχρόνιων δεσμών µε τις ΗΠΑ αλλά και 
την προηγούµενη εµπλοκή της στην περιοχή 
της Μέσης Ανατολής. Η αποστολή χερσαίων δυ- 
νάµεων περιλάμβανε την 7η Τεθωρακισµένη 
Ταξιαρχία, τους θρυλικούς από τον Β΄’ Π.Π. 
«Ποντικούὺς της Ερήμου» µε 114 ἁρματα 
ΟΠαἱιεπαε: 1, 45 τεθωρακισμένα ΑΝ4/ΠΙΟΓ και 24 
πυροβόλα Μ-109, που προσκολλήθηκαν στις 
δυνάµεις των Αμερικανών Πεζοναυτών. 
Παράλληλα στα τέλη Αυγούστου στάλθηκαν 
στοιχεία των επίλεκτων μονάδων του 22ου 9Α5 
καιτης 9Βς6. Η Γαλλία µετά απὀ ένα διάστηµα 
αμφιταλαντεύσεων αποφάσισε τελικά να συµµε- 
τάσχει αποστέλλοντας κατά το Σεπτέμβριο την 
6η Ελαφρά Τεθωρακισμένη Μεραρχία αποτε- 
λούμενη απὀ διάφορες µονάδες της Δύναμης 
Ταχείας Ανάπτυξης (ΕΑΒΗ). Περιελάμβανε βασι- 
κά τεθωρακισμένα οχήματα ΝΑΒ και ΑΜΧ-Ί0ΒΟ 
και αριθµό ελικοπτέρων ἄα47εί]6 και ΡΙΠΠ8. Το 
σχέδιο αποστολής δυνάµεων προχωρούσε µε 
κανονικό ρυθμό και χάρη στο Ναυτικό η αποστο- 
λή των προγραμμµατισµένων δυνάμεων περατώ- 
ϐθηκε 25 ηµέρες νωρίτερα απὀ το προβλεπόµε- 
νο. Οι βοηθητικές υπηρεσίες εφοδιασμού/µετα- 
φορών έκαναν πραγματικά µια θαυμάσια δου- 
λειά. Ἐνας πανίσχυρος ναυτικός στόλος, µια γι- 
γαντιαία αεροπορική δύναμη και µια ικανή δύνα- 
µη χερσαίων μονάδων είχε αναπτυχθεί στην πε- 
ριοχή φράζοντας το δρόµο του Σαντάμ. 
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Η ταχυκινησία των αρμάτων Μ-Ί και όλων των µηχανοκί- 
γητων μονάδων των αμερικανικών δυνάµεων ήταν επιτα- 
κτική στα πλαίσια του δόγµατος Του «Αεροεδαφικού 
Πολέμου», η εφαρµογή του οποίου υπήρξε υποδειγματική 
κατά την επιχείρηση «Ξίφος της Ερήμου». 


Από τη στιγµή που η άμυνα της Σαουδικής 
Αραβίας είχε εξασφαλιστεί, οἱ ΗΠΑ αντιλήφθη- 
καν ότιθα έπρεπε να κλιµακώσουν την πίεση 
που ασκούσαν στο ἱράκ, το οποίο δεν φαινόταν 
να κάµπτεται παρά τον οικονοµικὀ αποκλεισμό 
που του εἶχε επιβληθεί. Κάθε διπλωματική προ- 
σπάθεια συναντούσε την αρνητική στάση του 
Σαντάμ, και οι ΗΠΑ άρχισαν να συνειδητοποιούν 
για πρώτη φορά στις αρχές Σεπτεµβρίου ότιθα 
έπρεπε να σκεφτούν σοβαρά µια επιθετική επι- 
χείρηση για την απελευθέρωση του Κουβέιτ. 

Αρχικά το Πεντάγωνο είχε υπολογίσει ότι για κά- 
τιτέτοιο θᾳ χρειάζονταν ακόµη 100.000 άνδρες 
µε τη πρόθεση, οι δυνάμεις των συμμαχικών χω- 
ρών μαζίµε τους Πεζοναύτες να αντιµετωπί- 
σουν κατά µέτωπο τους Ιρακινούς στα σύνορα 
του Κουβέιτ, ενώ το ΧΝΙΙΙ Σώμα Στρατού θα 
ενεργούσε κυκλωτικά στα δυτικά σύνορα του 
Κουβέιτ. Η κατάσταση όµως τον Οκτώβριο είχε 
μεταβληθεί σηµαντικά καθώς οι Ιρακινοί προχώ- 
ρησαν σε µια κίνηση που εξέπληξε του 
Συμμάχους. Απογυμνώνοντας τα σύνορα µε το 
ἱράν είχαν ενισχύσει τις ἠδη υπάρχουσες δυνά- 
μεις στο κατεχόμενο Κουβέιτ και οχυρώνονταν 
πλέον σε αυτό. Παράλληλα είχαν προωθηθεί 
ισχυρές δυνάμεις στην ουδέτερη ζώνη δυτικά 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 90 


του Κουβέιτ και η επίλεκτη Προεδρική 
Φρουρά είχε αποσυρθεί βορειότερα. Οι 
αμερικανικές δυνάµεις ήταν πλέον ανε- 
παρκείς για την ανάληψη επιθετικής 
δράσης. 

Στις αρχές Νοεμβρίου αποφασίστηκε η 
προετοιμασία για εισβολή και ζητήθηκε 
απὀ το στρατηγό Σβἀρτσκοπφ να πα- 
ρουσιάσει ἑνα σχέδιο. Αυτός ξεκαθάρι- 
σε απὀ την πρώτη στιγµή ότι αυτό απαι- 
τούσε περισσότερες δυνάμεις και φυσι- 
κά επιπλέον χρὀνο. 

Οι ΗΠΑ αποφάσισαν την αποστολή 
200.000 επιπλέον ανδρών και στις 29 
Νοεμβρίου το Συμβούλιο Ασφαλείας 
ενέκρινε τη χρήση βίας κατά του Ιράκ αν 
αυτό δεν απέσυρε απὀ το Κουβέιτ τις 
δυνάμεις του µέχρι τις 15 Ιανουαρίου 
1991. Για πρώτη φορά από την εποχή 
του πολέμου στο Βιετνάμ ένας αριθµός 
μάχιμων μονάδων της Εθνοφυλακής εἰ- 
χε ενεργοποιηθε!, έτοιμες αν χρειαζό- 
ταν να σταλούν στην περιοχή της κρί- 
σης. Οιβασικές µονάδες που αποτέλε- 
σαν το δεύτερο κύμα ήταν οι Ίη και 3η 
Τεθωρακισµένες Μεραρχίες, η Ίη 
Μηχανοκίνητη Μεραρχία ενισχυμένη µε 
την 9η Τεθωρακισμένη Ταξιαρχία της 
2ης Τεθωρακισµένης Μεραρχίας και τέ- 
λος το 2ο Τεθωρακισμένο Σύνταγμα 
Ιππικού που αποτέλεσαν το ΝΙΙ Σώμα 
Στρατού. Επρόκειτο για ἑνα σύνολο1750 αρµά- 
των µάχης Μ-1Α1 που μπορούσε πλέον να εξα- 
σφαλίσει την επίίσοις ὁροις αντιμετώπιση των 
ιρακινών τεθωρακισμένων µαζί µε περίπου 600 
ελικόπτερα κάθε τύπου. Τα δύο αυτά σώματα 
στρατού του Αμερικανικού Στρατού που αναπτύ- 
χθηκαν στην περιοχή σχημάτισαν την ΙΙ! Στρατιά. 
Παράλληλα ενισχύθηκε και η δύναμη των 
Πεζοναυτών µε την αποστολή της 2ης 
Μεραρχίας και της Ρης Ταξιαρχίας Εκστρατείας, 
ενώ κλήθηκαν και 800 περίπου έφεδροι 
Πεζοναύτες διαφόρων μονάδων για τη συμπλή- 
ρωση του δυναμικού τους. Μέχρι τα τέλη του 
Ιανουαρίου 1931 η δεύτερη φάση της επιχείρη- 
σης «Ασπίδα της Ερήμου» είχε ολοκληρωθεί και 
στην περιοχή του Κόλπου βρίσκονταν 260.000 
προσωπικό του Στρατού και90.000 του Σώματος 
Πεζοναυτών υποστηριζόµενο απὀ υπερσύγχρο- 
να οπλικά συστήµατα. 

Πέρα όµως απὀ τις ΗΠΑ που ανέλαβαν να σηκώ- 
σουν το μεγαλύτερο βάρος της επιχείρησης 
υπήρξαν αρκετές ακόμη χώρες που έσπευσαν 
να προσφέρουν βοήθεια σχηματίζοντας µια πο- 
λυεθνική δύναμη. Πολλά από αυτά μάλιστα ήταν 
αραβικά κάτι που ερμηνεύτηκε ως µεγάλη διπλω- 
µατική επιτυχία κατά του Σαντάμ. 

Η Μεγάλη Βρετανία προχώρησε στην ενίσχυση 
των δυνάμεων που είχε ήδη αποστείλει. Η 4η 
Τεθωρακισµένη Ταξιαρχία µε 957 άρματα 
0Π8ΙΙ6Πᾳ6ΙΓ Ί, προσκολλήθηκε στους 
«Ποντικούς της Ερήμου» δημιουργώντας µαζί 
µε άλλα στοιχεία την Ίη Τεθωρακισμµένη 
Μεραρχία. Επίσης άλλα τρία ανεξάρτητα 
Τάγματα Πεζικού στάλθηκαν ως εφεδρικά. 

Η Γαλλία ενίσχυσε τις δυνάµεις της µε νέες µο- 
νάδες, που περιελάμβαναν 40 ἁρματα ΑΜΧ- 
30Β2, τεθωρακισμένα οχήματα, πυροβολικό και 
δύναμη ελικοπτέρων. 

Από τα αραβικά κράτη η Αίγυπτος απέστειλε τις 
περισσότερες δυνάμεις, περίπου 38.500 προσω- 
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0 ιθύγων νους της επιχείρησης «Ξίφος της Ερήμου», και διοικητής Των αµερικα- 
γικών και συμμαχικών δυνάµεων στον Κόλπο, στρατηγός Νόρμαν Σθάρτσκοπφ 
κατά τη διάρκεια συγέντευξης τύπου στη Σαουδική Αραθία. 


τους περιελάμβανε 950 άρματα 
ΟΠΙΘΠαίῃ κιορισµένα Μ-84, 

Ένας αριθμός άλλων κρατών προσέ- 
φεραν δυνάµεις προς υποστήριξη των 
κυρίων δυνάµεων, όπως για παράδειγ- 
μα το Πακιστάν που ανέπτυξε µια 
Ταξιαρχία 8.000 ανδρών για την επάν- 
ὅρωση σαουδαραβικού εξοπλισμού 
που έµενε αχρησιµοποίητος. Το 
Μπαγκλαντέὲς έστειλε δύο Ταξιαρχίες 
8.000 ανδρών, ενώ οι υπόλοιπες χερ- 
σαΐες δυνάμεις που ἑστειλαν άλλα 
κράτη ήταν περισσότερο συμβολικές, 
Για παράδειγµα οι 300 Μουζαχεντίν 
απὀ το Αφγανιστάν ή οι 1300 άνδρες 
απὀ το Μαρόκο που εξαρχής στάλθη- 
καν µε την προοπτική να µη χρησιµο- 
ποιηθούν στη µάχη. 

Έτσι είχε σχηματιστεί µια πολυεθνική 
δύναμη που τελούσε τυπικά κάτω απὀ 
τη διοίκηση του Σαουδάραβα υπουρ- 
γού Άμυνας. Στην πραγματικότητα τη 
διοίκηση ασκούσε ο στρατηγός 
Σβάρτσκοπφ. Οι διοικητές όλων των 
εθνικών αποστολών ήταν συγκεντρω- 
µένοι στο Ριάντ και κρατούσαν ενήµε- 
ρεςτις πολιτικές ηγεσίες τους. 


ἱσορροπίᾳ δυνάμεων 


πικὀό, που δικαιολογημένα θεωρούνταν και οἱ κα- 
λύτερες ποιοτικά δυνάμεις ανάµεσα στα αραβικά 
στρατεύματα. Επρόκειτο για μικτό προσωπικό 
επαγγελματιών και κληρωτών µε σηµαντική πο- 
λεμική πείρα. Κύριες µονάδες ήταν η 4η 
Τεθωρακισµένη Μεραρχία μαζί µε τη 3η 
Μηχανοκίνητη Μεραρχία, την 6η Τεθωρακισμένη 
Ταξιαρχία κι ένα Τάγμα Αλεξιπτωτιστών. 
Συνολικά διέθεταν περίπου 490 ἁρματα Μ-60ΑΊ. 
Η Συρία απέστειλε 19.000 άνδρες στην πλειοίµη- 
φία τους επαγγελματίες που διέθεταν πολεμική 
πείρα από τις μάχες στο Λίβανο κατά των 
Ισραηλινών. Σχημάτιζαν την 8η Τεθωρακισμένη 
Μεραρχία µε 250 άρματα Τ-62 ένα Σύνταγμα 
Ειδικών Δυνάμεων κι ἑένα Τάγμα 
Αλεξιπτωτιστὠν. 

Η Σαουδική Αραβία παρέτασσε ένα σύνολο 
75.000 µέτρια εκπαιδευµένων ανδρών απὀ το 
Στρατό και την Εθνοφυλακή. Σχηµάτιζαν 2 
Τεθωρακισμένες Ταξιαρχίες, 4 Μηχανοκίνητες 
Ταξιαρχίες, ἹἸ Ταξιαρχία Πεζικού, 
Αερομεταφερόμενη Ταξιαρχία. 3 Τάγματα 
Βασιλικής Φρουράς, ενώ η Εθνοφρουρά παρέ- 
τασσε ὁ Μηχανοκίνητες Ταξιαρχίες και 2 
Ταξιαρχίες Πεζικού. 

Μετά την ολοκλήρωση της κατάληψης του 
Κουβέιτ απὀ τους ἱρακινούς ένα µέρος των µι- 
κρώὠν ενόπλων δυνάμεων του εµιράτου κατάφε- 
ρε να διαφύγει προς το νότο. Αμέσως µετά άρχι- 
σε µια προσπάθεια ανασύνταξης των δυνάµεων 
αυτών ἐτσι ώστε να οργανωθούν σε µάχιµες µο- 
νάδες. Πολλοί Κουβεῖϊτιανοί πολίτες που βρίσκο- 
νταν στο εξωτερικό προθυµοποιήθηκαν να κατα- 
ταγούν και μετέβησαν γι΄ αυτόν το σκοπό στη 
Σαουδική Αραβία. Στο τέλος µε την αμερικάνικη 
συνδρομή στην εκπαἰδευσή τους σχημάτισαν 
αρχικά την 3δη Ταξιαρχία Ελευθέρων 
Κουβειτιανών καικατόπιν µια δεύτερη Ταξιαρχία. 
Ουσιαστικά επρὀκειτο για ελλιπείς 
Μηχανοκίνητες Ταξιαρχίες που ο εξοπλισμός 


Κατά την περίοδο της κατάληψης του 
Κουβέιτ, οἱ ἱρακινοί εἶχαν κοντά στα σύνορα µε 
τη Σαουδική Αραβἰα ἑνα σύνολο 100.000 στρα- 
τευµάτων που αποτελούσαν σηµαντική απειλή. 
Μέχρι καιτις πρώτες ηµέρες της επιχείρησης 
«Ασπίδα της Ερήμου» εάν επιχειρούσαν να προ- 
ελάσουν προς το νότο εἶναι αμφίβολο αν θα συ- 
ναντούσαν κάποιο σοβαρό εμπόδιο στο δρόµο 
τους. Όμως οι Ιρακινοί δεν εισέβαλαν στη 
Σαουδική Αραβία και παρέμειναν στο Κουβέιτ. 
Με την πάροδο του χρόνου και καθώς η παρου- 
σία της πολυεθνικής δύναμης γινόταν όλο και 
πιο ισχυρή, οἱἰρακινές δυνάμεις ενισχύθηκαν µε 
γέες δυνάµεις. Τον Ιανουάριο του 1991 στη πε- 
ριοχή του Κουβέιτ και του νοτίου ἰράκ οι 
Σύμμαχοι υπολόγιζαν ὀτι βρίσκονταν 945.000 
ιρακινοί στρατιώτες κατανεμημένοι σε 20-40 µε- 
ραρχίες διαθέτοντας 4200 άρματα µάχης, 2800 
τεθωρακισμένα οχήματα και 3100 πυροβόλα. 
Απ᾿ όλα αυτά ξεχώριζε η επίλεκτη δύναμη της 
Προεδρικής Φρουράς του ιρακινού στρατού που 
κρατήθηκε σαν στρατηγική εφεδρεία στα βόρεια 
σύνορα του Κουβέιτ και προβλημάτισε ιδιαίτερα 
τους Συμμάχους. Η Φρουρά ήταν δύναμης 
190.000 ανδρών και σχημάτιζε 3 
Τεθωρακισµένες, 1 Μηχανοκίνητη και 4 
Μεραρχίες Πεζικού µαζίµε Ταξιαρχίες Ειδικών 
Δυνάμεων και Πεζοναυτών. Ο εξοπλισµὸς της 
περιελάμβανε περίπου 1000 ἁρματα Τ-55/62/72 
από τα οποία τα 600 Τ-72ΜΊ και περίπου 9500 πυ- 
ροβόλα. Το πυροβολικό διέθετε απὀ τους καλύ- 
τερους τύπους πυροβόλων, όπως για παράδειγ- 
μα τα νοτιοαφρικάνικα «4-5 καιτα γαλλικά αΟΤ. 
Προκειμένου να φέρουν στα µέτρα τους οποια- 
δήποτε χερσαία αναμέτρηση, οι ἱρακινοί προ- 
σπάθησαν να εφαρμόσουν το δόγµα της άμυνας 
σε βάθος που είχαν αναπτύξει τα τελευταία 4 
χρόνια του Περσοιρακινού πολέμου, πιστεύο- 
ντας ότι ἐτσι θα μπορούσαν να αποτρέψουν ή 
και ν᾿ αντιμετωπίσουν κάποια επίθεση της πο- 
λυεθνικής. 


ΕΝΑΣ ΧΡΟΝΟΣ «ΑΠΘ ΤΗ ΜΗΤΕΡΑ ΤΩΝ ΜΑΧΩΝΣ» 


Κατά µήκος των συνόρων Κουβέιτ-Σαουδικής 
Αραβίας δημιουργήθηκε µια τεράστια οχυρωµα- 
τική υποδομή υπό την κάλυψη της οποίας θα µά- 
χονταν. Περιελάμβανε ναρκοπέδια μεγάλων 
εκτάσεων, αντιαρµατικές τάφρους, συγκροτή- 
µατα πολυβολείων µέσα σε ἑνα πλέγμα ισχυρών 
θέσων άμυνας και κάθε είδους κώλυμα που θα 
εξασφάλιζε την απόκρουση των επιτιθέµενων. 
Σαν ἑνα επιπρόσθετο μέτρο μάλιστα πλημμύρι- 
σαν τις αντιαρµατικές τάφρους µε πετρέλαιο 
που κατά την ώρα της εισβολής θα αναφλέγετο, 
ενώ σαν µέτρο άσκησης πίεσης υπονόµευσαν 
όλες τις πετρελαιοπηγές µε εκρηκτικά. 
Παράλληλα οι τεθωρακισμένοι σχηματισμοί απέ- 
κρυπταν στην άμμο τα τεθωρακισμένα τους για 
να τα προστατεύσουν. Πίσω από τις µονάδες 
της πρώτης γραμμής είχαν αναπτυχθεί ισχυροί 
θωρακισμένοι σχηματισμοί που σαν στόχο είχαν 
την εξάλειψη κάθε εχθρικής δύναμης που θα κα- 
τάφερνε να διασπάσει την ἀμυνα. 

Ενώ όµως οι |ρακινοί εἶχαν επιδοθεί στην αμυντι- 
κἠ προπαρασκευή των θέσεών τους και κατά 
δεύτερο λόγο στη λεηλασία του Κουβέιτ, οἱ δυ- 
γάμεις της Πολυεθνικής που αναπτύσσονταν 
στη Σαουδική Αραβία ακολούθησαν την εφαρµο- 
γή ενός συνεχούς εκπαιδευτικού προγράµµατος 
προκειµένου να βελτιωθεί το επίπεδό τους και 
να εξοικειωθούν στις δύσκολες συνθήκες της 
περιοχής. Ἐνα σηµαντικό στοιχείο για τις αµερι- 
κανικές δυνάµεις ήταν ότι αρκετές µονάδες εἰ- 
χαν εκπαιδευτεί ήδη σε συνθήκες ερήμου. 
Ιδιαίτερη έµφαση δόθηκε στην εκπαίδευση χημι- 
κού πολέμου λόγω της απειλής που αντιπροσώ- 
πευε το χηµικὀ οπλοστάσιο των Ιρακινών. 
Καταβλήθηκε επίσης προσπάθεια βελτίωσης της 
συνεργασίας μεταξύ των μονάδων καιτελειοποί- 
ησης στα σύγχρονα όπλα. Είναι γεγονός ότι αρ- 
χικά ο στρατηγὸς Σβάρτσκοπφ είχε εκφράσει 
αμφιβολίες σχετικά µε τη σκοπιμότητα ανάπτυ- 
ξης στην περιοχή σύγχρονων όπλων όπως τα 
άρματα Μ-1ΑΊ, που στάλθηκαν απὀ τη Γερμανία 
και προτιμούσε τα γνωστά και δοκιµασμµένα συ- 
στήµατα. Όμως τα υπερσύγχρονα οπλικά συστή- 
µατα παρά τις μεγαλύτερες απαιτήσεις που πα- 
ρουσίαζαν ήταν αυτά που προσέδιδαν την ποιο- 
τική υπεροχή έναντι της αριθµητικής υπεροχής 
των Ιρακινών. Γενικά οι συμμαχικές δυνάμεις 
προσέδωσαν Ιδιαίτερο βάρος στον τοµέα της 
εκπαίδευσης του προσωπικού διεξάγοντας ακό- 
µη και μεγάλης κλίµακας αμφίβιες ασκήσεις. Οι 
επαγγελματίες στρατιώτες των χωρών-μελών 
του ΝΑΤΟ µε το υψηλό επίπεδο εκπαίδευσης 
βρίσκονταν αντιμέτωποι µε τους φτωχά εκπαι- 
δευµένους αλλά καλά οχυρωµένους Ιρακινούς. 


«Καταιγίδα της Ερήμου» - 
Το σχέδιο του Σθάρισκοπφϕ 


Για πρώτη φορά µετά το πόλεμο του Βιετνάμ, ο 
Αμερικάνικος Στρατός θα δοκίµαζε στην πράξη 
το δόγμα της «Αεροεδαφικής Μάχης» (ΑίΓΙ απά 
γναΓίαΓ6) που είχε υιοθετήσει στη δεκαετίατου 
'80. Για το Στρατηγό Πάουελ, Αρχηγό του 
Μικτού Επιτελείου των Αμερικανικών Ενόπλων 
Δυνάμεων, η τακτική που ακολουθούσαν οι 
ἱρακινοί ήταν «άνευ ουσίας» µπροστά στην τα- 
κτική του αστραπιαίου πολέμου που θα εφάρµο- 
ζθ 0 στρατηγός Σβάρτσκοπφ. Μια τακτική που 
έδινε Ιδιαίτερη έµφαση στοὺς ελιγμούς, την τα- 
χύτητα και τη διακλαδική συνεργασία των όπλων. 
Ἠδη απὀ τις 17 Ιανουαρίου είχε ξεκινήσει η επι- 


χείρηση «Καταιγίδα της Ερήμου» που αποσκο- 
πούσε στην όσο το δυνατό µεγαλύτερη φθορά 
της ιρακινής άμυνας και το γονάτισµα του ἱράκ. 
Ο Σβάρτσκοπφ θέλησε µε το σχέδιο χερσαίων 
επιχειρήσεων που κατέστρωσε, να εκµεταλλευ- 
τεἰτο έδαφος του Θεάτρου επιχειρήσεων. Οι δυ- 
νάµεις που είχε στη διάθεσή του επέτρεπαν την 
υπερκέραση των Ιρακινών δυνάμεων µέσω ενὸς 
ελιγμού τέτοιας Κλίµακας που δεν θα περίµεναν 
οι |ρακινοί. Κύριος στόχος του ήταν η αποκοπή 
της Προεδρικής Φρουράς βόρεια του Κουβέιτ 
καιη εκµηδένισή της είτε από τις χερσαίες τεθω- 
ρακισμένες δυνάμεις, είτε απὀ την Αεροπορία. 
Οιυπηρεσίες πληροφοριών προειδοποίησαν ότι 
το έδαφος στο νοτιοδυτικό ἱράκ δεν επέτρεπε 
την ταχεία κίνηση για τον ελιγμό αυτόν, αλλά άν- 
δρες των Ειδικών Δυνάμεων στάλθηκαν στη ζώ- 
νη επιχειρήσεων για να εξετάσουν το έδαφος 
και να επισηµάνουν διαδρομές προώθησης των 
δυνάµεων. 

Το σχέδιο προέβλεπε τη µεταφορά 250.000 αν- 
δρών σε µια απόσταση 300 μιλίων δυτικά του 
Κουβέιτ, που για λόγους ασφαλείας θα ξεκινού- 
σε μόλις 10 µέρες πριν την επίθεση. Για την επί- 
τευξη αυτής της προσπάθειας ο Σβάρτσκοπφ 
βασίστηκε στον υποστράτηγο Παγώνη, µια ιδιο- 
φυία σε θέµατα εφοδἰαστικής υποστήριξης. Οι 
ἱρακινοί δεν διέθεταν ικανές δυνατότητες αερο- 
πορικής ή επίγειας παρατήρησης για ν᾿ αντιλη- 
φθούν έγκαιρα την κίνηση αυτή και κατά συνέ- 
πεια ο αιφνιδιασµός θα ήταν απόλυτος, 

Πιο συγκεκριµένα οι κινήσεις των σχηματισμών 
πουθα ελάμβαναν χώρα είχαν ως εξής; Στο ανα- 
τολικό άκρο των συνόρων µε το Κουβέιτ οι σαου- 
δαραβικές και κουβείτιανές δυνάμεις, στο µέ- 
σον οι Πεζοναύτες και δυτικότερα οἱ συριακὲς 
και αιγυπτιακές δυνάμεις, έπρεπε να επιτεθούν 
κατά µέτωπο στις ιρακινές θέσεις συγκλίνοντας 
προς την πόλη του Κουβέιτ, αφήνοντας έτσι 
τους Ιρακινούς µε την εντύπωση ότι επρὀκειτο 
για την επίθεση που περίµεναν. Δυτικά του 
Κουβέιτ, το ΝΙΙ Σώμα Στρατού και η Ίη 
Τεθωρακισµένη Μεραρχία των Βρετανών θαεπι- 
τίθεντο προσβάλλοντας απὀ τα δυτικά τις ιρακι- 
γές δυνάμεις στο Κουβέιτ, αλλά και την 
Προεδρική Φρουρά βορειότερα. Στο δυτικό 
άκρο της συμμαχικής παράταξης το ΧΝΙΙΙ Σώμα 
Στρατού µε την 6η Ελαφρά Τεθωρακισµένη 
Μεραρχία των Γάλλων θα εκτελούσε τον κύριο 
Κυκλωτικό ελιγμό αποκόπτοντας το θέατρο επι- 
χειρήσεων στο Κουβέιτ και το νοτιοανατολικό 
ἱράκ όπου βρισκόταν η Προεδρική Φρουρά. Η 
αναμενόμενη απόβαση των Πεζοναυτών στα 
ανατολικά παράλια του Κουβέιτ, δεν θα ελάμβα- 
γο χώρα, παρ᾽ όλο που οι Πεζοναύτες είχαν υπο- 
στηρίξει σθεναρά την πραγματοποίησή της. Έτσι 
ένα σύνολο 6 ιρακινών μεραρχιών που είχε ανα- 
λάβει τη φύλαξή των κουβείτιανών παραλίων θα 
παρέμενε µακριά από την πρώτη γραµµή των συ- 
γκρούσεων. 

Στο μεταξύ η επιχείρηση «Καταιγίδα της 
Ερήμου» που διεξαγόταν µε τρομακτική σφο- 
δρότητα, είχε σαν αποτέλεσµα τη σηµαντική 
φθορά των ιρακινών δυνάµεων. Ο αντίκτυπος 
στο ηθικό αλλά και η υλική φθορά τους ήταν τέ- 
τοία που ουσιαστικά είχε ανατρέψει την ισχύου- 
σα αριθµητική ισορροπία υπέρ των Συμμάχων. 
Το δυναμικό των μονάδων της συνοριακής µεθο- 
ρίου είχε υποστεί περισσότερο απὀ το 50356 φθο- 
ρά, ενώ άλλες είχαν αποδυναμωθεί κατά το 
2076. Ενώ οι πρώτες εκτιµήσεις σχετικά µε τις 
συμμαχικές απώλειες σε περίπτωση χερσαίας 


επίθεσης μιλούσαν για 20.000, τώρα ο αριθµός 
αυτός είχε κατέβει στους 5000. 

Μέχρι τα µέσα Φεβρουαρίου και οι τελευταίες 
µονάδες που είχαν αναπτυχθεί στην περιοχή, 
συμπλήρωσαν το απαιτούμενο διάστηµα προ- 
σαρµογής στο νέο περιβάλλον. Η µεταφορά των 
δυνάµεων του ΧΝΙΙΙ Σώματος Στρατού προς τα 
δυτικά είχε ολοκληρωθεί χωρίς οι Ιρακινοί να 
αντιληφθούν το παραμικρό. Η επίθεση καθορἰ- 
στηκε γιατις 21 Φεβρουαρίου, αλλά τελικά απο- 
φασίστηκε η αναβολή της για 48 ώρες, 

Παρ᾽ όλα αυτά, απὀ τις 21 Φεβρουαρίου πραγµα- 
τοποιήθηκαν οι πρὠτες κινήσεις των χερσαίων 
δυνάµεων της Πολυεθνικής προς το Κουβέιτ. 
Μια δύναμη 500 περίπου Πεζοναυτών διείσδυσε 
2,5 χλμ. µέσα στο Κουβέιτ για αναγνώριση των 
ἰρακινών γραμμών. Η δύναμη αυτή ήρθε αντιμέ- 
τωπη µε Ιρακινούς, αλλά µπόρεσε να τους αντι- 
µετωπίσει µε την ισχυρή συνδρομή και του αερο- 
πορικού όπλου χωρίς να υποστεί σημαντικές 
απώλειες. Προοδευτικά η δύναμη αυτή ενισχύ- 
ϐθηκε και έφτασε τους 3000 άνδρες που διεἰσδυ- 
σαν περισσότερα απὀ 16 χλμ. µέσα στο έδαφος 
του Κουβέιτ προετοιµάζονταςτο δρόµο για τις 
άλλες δυνάμεις που θα ακολουθούσαν µε τη διά- 
νοιξη δρομολογίων µέσα απὀ τα ναρκοπέδια. 
Για τη συλλογή νωπών πληροφοριών σχετικά µε 
τις ἰρακινές κινήσεις στην περιοχή της κοιλάδας 
του Ευφράτη στάλθηκαν περίπολα των αµερικά- 
νικων και των βρετανικών Ειδικών Δυνάμεων βο- 
ρειοδυτικά της Βασόρας, στην περιοχή δηλαδή 
που θα έπρεπε να προελάσουν οι δυνάµεις του 
ΧΝΙΙΙ Σώματος Στρατού. Από τις θέσεις τους θα 
μπορούσαν ν᾿ αναφέρουν τυχόν κινήσεις της 
Προεδρικής Φρουράς ή άλλων δυνάµεων από τα 
δυτικά προς τα νότια ιρακινά σύνορα. 


«ξίφος της Ερήμου) 


Στις 04:00 της 24ης Φεβρουαρίου οι σχηματισμοί 
της πολυεθνικής δύναμης άρχισαν να κινούνται 
επιθετικά προς τα βόρεια απὀ τους χώρους 
εξορµήσεως. Στα σύνορα µε το Κουβέιτ δύο επι- 
θετικοί σχηματισμοί µε δυνάµεις της Σαουδικής 
Αραβίας του Κουβέιτ και του Κατάρ, προωθήθη- 
καν ακολουθώντας την ακτογραμμή του εμιρά- 
του, ενώ στα αριστερά τους η Ίη και 2η Μεραρχία 
Πεζοναυτών µαζίµε την Ταξιαρχία «Τίγρης» επι- 
χειρούσαν τη διάσπαση της αμυντικής γραμμής 
των Ιρακινών. Την ίδια ώρα εκατοντάδες χιλιό- 
µετρα δυτικότερα απὀ εκεί στα νότια σύνορα του 
ἱράκ, η γαλλική 6η Ελαφρά Τεθωρακισµένη 
Μεραρχία συνεργαζόµενη µε την 8δη 
Αερομεταφερόµενη Μεραρχία ανέλαβαν να εξα- 
σφαλίσουν το δυτικό πλευρό του μετώπου στο 
πλάτος του οποίου οι συμμαχικές δυνάµεις θα 
αναπτύσσονταν αργότερα. Οι Γάλλοι επιτέθη- 
καν προς την κατεύθυνση της πόλης Ας Σαλμάν 
και του παρακείµενου αεροδρομίου. Γύρω στις 
08:00 η 101η Αερομεταφερόµενη Μεραρχία ανέ- 
λαβε την εκτέλεση µιας μεγάλης κλίµακας αερο- 
κίνητης επιχείρησης. Στόχος της ήταν η βαθιά 
διείσδυση στην περιοχή της κοιλάδας του 
Ευφράτη καιη δηµιουργία µιας προκεχωρηµένης 
βάσης επιχειρήσεων µε τη συνθηµατική ονοµα- 
σία «Κόμπρα». Στη βάση αυτή θα μπορούσαν να 
ανεφοδιαστούν σε καύσιμα και πυρομαχικά οι µη- 
χανοκίνητες δυνάμεις του ΝΙΙ ΣὠματοςΣτρατού 
που θ' ακολουθούσαν. 

Οι Σαουδάραβες χωρίς µεγάλη δυσκολία προω- 
θούνταν προσεκτικά µέσα απὀ τις ιρακινές θέ- 
σεις. Το μηχανικό των Πεζοναυτών χωρίς να συ- 
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Το θρεταγ|κό άρµα Τσάλεντζερ Ί είχε επικριθεἰ πριν Τον 
πόλεμο αλλά κατά τη διάρκειά του απέδωσε Ιδιαίτερα Ικα- 
γοποιητικά, Παρατηρήστε τα δύο θαρέλια καυσίμου χωρη- 
τικότητας 200 λίτρων που τοποθετήθηκαν γιά τις ανά- 
γκες των επιχειρήσεων στην έρηµο. 


ναντήσει την αναμενόμενη αντίσταση πραγµα- 
τοποίησε επιχειρήσεις ζεύξης κωλυμάτων και 
διανοίξης δρομολογίων µέσα από τα ιρακινά 
ναρκοπέδια. Μερικές µέρες πριν, αεροσκάφη εἷ- 
χαν ρίξει βόμβες ναπάλµ στις πλημμυρισμµένες 
με πετρέλαιο τάφρους που είχαν αναφλεγεί και 
δεν αποτελούσαν πλέον εμπόδιο. Αντίσταση εκ- 
δηλώθηκε στη δεύτερη γραµµή, αλλά παρ᾽ όλο 
που οι Πεζοναύτες βρέθηκαν κάτω από το εχθρι- 
κό πυρ συνέχισαν τη δουλειά για την οποία εἶχαν 
εκπαιδευτεί εντατικά τους τελευταίους 6 µήνες. 
Ο τρόπος µετον οποίο ενήργησαν οἱ 
Πεζοναύτες κατά τη φάση αυτή περιγράφηκε 
σαν «υποδειγµατικός». 

Στα δυτικά οι Γάλλοι πραγματοποίησαν µια ταχύ- 
τατη προέλαση και στις 09:30 βρίσκονταν 50 
χλμ. µέσα στο ιρακινό έδαφος και ανέλαβαν την 
αντιμετώπιση τηςάδης Μεραρχία Πεζικού. 
Πραγματοποιώντας έναν τριπλό ελιγμό σε συ- 
νεργασία μ' ἑνα Τάγμα Αλεξιπτωτιστών της 8ρης 
καιμετά απὀ ένα σφοδρό σφυροκόπηµα των ιρα- 
κινών θέσεων απὀ πυροβολικό και ελικόπτερα 
εκδηλώθηκε η επίθεση. Οι ἱρακινοί δεν µπόρε- 
σαν να αμυνθούν µε επιτυχία και σύντομα είχαν 
ηττηθεί µε απώλεια 9 µόνο Αμερικανών για τους 
Συμμάχους. 

Τα εκατοντάδες ελικόπτερα της 10ης είχαν κα- 
ταφέρει σε μικρό χρονικό διάστηµα να µεταφέ- 
ρουν µια δύναμη 4000 ανδρών µε τα οχήματα και 
τα εφόδιά τους σε βάθος 113 χλμ. και δημιούρ- 
γησαν τη βάση «Κόμπρα», 

Από το μεσημέρι άρχισε η παράδοση μεγάλων 
αριθμών Ιρακινών και άρχισαν να κυκλοφορούν 
φήμες για απερίγραπτες ωμότητες των Ιρακινών 
εις βάρος του άµαχου πληθυσμού στη πόλη του 
Κουβέιτ. Τη διοίκηση όµως απασχολούσε καιο 
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καιρός που έτεινε να χειροτερεύσει δημιουργώ- 
ντας προοπτική καθυστέρησης της προόδου 
των επιχειρήσεων. Αξιολογώντας την κατάστα- 
ση, η διοίκηση αποφάσισε την κλιμάκωση της 
επίθεσης µε τη συμμετοχή νέων δυνάµεων απὀ 
το απόγευμα, αντί για το πρωινό της εποµένης. 
Ετσι ενώ οι Σαουδάραβες και οἱ Πεζοναύτες συ- 
γέχιζαν να προωθούνται, στα δυτικά εξαπέλυσε 
επίθεση µια νέα σαουδαραβική δύναμη και µια µι- 
κτή αραβική δύναμη µε επικεφαλής τους 
Αιγυπτίους. Ταυτόχρονα ακόµη πιο δυτικά οι δυ- 
νάµειςτου Ν|Ι Σώματος Στρατού έµπαιναν στη 
μάχη. Η Ίη Μηχανοκίνητη Μεραρχία άνοιξε το 
δρόµο στη βρετανική Ίη Τεθωρακισμµένη 
Μεραρχία που κάλυπτε το δεξί πλευρό των δυ- 
νάµεων της Ίης και 2ης Τεθωρακισμένων 
Μεραρχιών και του 2ου Τεθωρακισμένου 
Συντάγματος Ιππικού. Οι Βρετανοί ανέλαβαν να 
εξαρθρώσουν τις ιρακινές δυνάµεις που βρίσκο- 
νταν πίσω απὀ την πρώτη γραμμἠ Και πιο συγκε- 
κριµένα µια σειρά θέσεων άμυνας που εἶχαν ανα- 
πτυχθεί μεταξύ των νοτίων ιρακινών και νοτιοδυ- 
τικών συνόρων του Κουβέιτ. Στον τοµέα του 
ΧΝΙΙ Σώματος Στρατού η 24η Μηχανοκίνητη 
Μεραρχία καιη 2η Τεθωρακισµένη Μεραρχία 
Ιππικού εξόρµησαν από τους χώρους τους, ενώ 
η Ί101η µετά την εγκατάσταση της βάσης 
«Κόμπρα» εκτέλεσε µια νέα αεροκίνητη επιχεί- 
ρηση και οι Γάλλοι εξασφαλίζοντας το δυτικό 
πλευρό του μετώπου ανασυντάχθηκαν. 

Τη δεύτερη µέρα των χερσαίων επιχειρήσεων οἱ 
δυνάμεις της πολυεθνικής συνέχισαν να προω- 
θούνται προσεκτικά στο Κουβέιτ. Ἠδη στοιχεία 
των Πεζοναυτών βρίσκονταν στα µισά του δρό- 
μου για την πόλη του Κουβέιτ. Στα παράλια οµά- 
δες των Ειδικών Δυνάμεων συνέχισαν να εκτε- 
λούν αποστολές παρενόχλησης και εκκαθάρι- 
σηςναρκών, µε μικρά ταχύπλοα σκάφη µε σκοπό 
να συνεχίσουν να θεωρούν οι ἱρακινοί ὡς πιθανή 
µια αποβατική επιχείρηση. 

Ο αριθµός των Ιρακινών που µε κάθε τρόπο πα- 
ρέδιδαν τα όπλα τους αυξάνοταν µε ταχύτατο 
ρυθμό. ἰδίως µπροστά στους Σαουδάραβες ἡ 
τους Αιγύπτιους, οἱ οποίοι εἶχαν δηλώσει ότι θα 


δις 3 
ης ἄν 
. « κ -« 

ο κ δν στη 
πολεμούσαν για την απελευθέρωση του Κουβέιτ, 
αλλά δεν θα προχωρούσαν µέσα στο |ρἀκ, οἱ 
ἱρακινοί παραδίδονταν µε ιδιαίτερη προθυμία, 
Στην περιοχή του διεθνούς αεροδρομίου του 
Κουβέιτη 1η Μεραρχία Πεζοναυτών ήρθε αντι- 
µέτωπη µε οχυρωμένες ιρακινές δυνάµεις. Μετά 
απὀ σύντομο αλλά σφοδρό σφυροκόπηµα του 
πυροβολικού, οι Ιρακινοί αναγκάστηκαν να εγκα- 
ταλείψουν τις θέσειστους αλλά έτσι έδωσαν 
στόχο στα άρματα και τα ελικόπτερα των 
Πεζοναυτών οι οποίοι χωρίς να υποστούν απώ- 
λειες κατέστρεψαν περίπου 60 άρματα του 
εχθρού. 

Στον κεντρικό τομέα οἱ δυνάµεις του ΝΙ 
Σώματος Στρατού προέλασαν χωρίς ουσιαστική 
αντίσταση µε κατεύθυνση βορειοανατολική 
εκτελώντας τον κύριο κυκλωτικό ελιγμό. Οι 
Βρετανοί καλύπτοντας το δεξιό πλευρό συνέχι- 
ζαν την εκκαθάριση των ιρακινών θέσεων παρά 
τα ορισμένα προβλήµατα µε τα όργανα των αρ- 
µάτων τους που αντιμετώπισαν αρχικά και είχαν 
αναγκαστεί να καθυστερήσουν. Όμως ενώ µέχρι 
τότε δεν εἶχαν κανένα νεκρὀ, ένα αεροσκάφος 
Α-10 έπληξε κατά λάθος δύο τεθωρακισμένα 
ΥΝαΓΤΙοΓ προκαλώντας το θάνατο 3 Βρετανών. 
Τη νύχτα οι ἱρακινοί που επάνδρωναν τις θέσεις 
άμυνας άρχισαν να παραδίδονται κατά εκατο- 
ντάδες στους Βρετανούς. 

Στο δυτικό τοµέα του ΧΝΙΙΙ Σώματος Στρατού, η 
24η Μηχανοκίνητη Μεραρχία προέλαυνε µε απἰ- 
στευτα γρήγορο ρυθμό προς την κοιλάδα του 
Ευφράτη. Οι Γάλλοι τις πρωινές ώρες εἶχαν κα- 
ταλάβει τον αντικειμενικό τους σκοπὀ, την πόλη 
Ας Σαλμάν και πρὀταξαν στοιχεία πλευρικής 
προστασίας. Μέχριτο βράδυ είχαν καταλάβει και 
το παρακείµενο λίγα χιλιόμετρα βορειότερα αε- 
ροδρόµιο, όπου βρήκαν µόνο 15 Ιρακινούς, Η 
περιοχή ήταν πλέον εξασφαλισμένη και οι 
Γάλλοι τάχθηκαν αμυντικά για αντιμετώπιση πι- 
θανής εχθρικής επίθεσης απὀ τα δυτικά. Οι 
Γάλλοι που µέχρι τότε δεν εἶχαν νεκρούς, έχα- 
σαν δύο άνδρες όταν έσκασε µια βόμβα αερο- 
σκάφους που εἰχε πέσει στην περιοχή. Εξάλλου 
οι βαρύτερες συμμαχικές απώλειες προκλήθη- 
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καν μάλλον τυχαία όταν ένας ιρακινός πύραυλος 
Φοιιά διαλύθηκε στον αέρα και η κεφαλή του κα- 
τέπεσε σε αμερικανικούς κοιτώνες στην περιο- 
χἠ του Νταχράν, σκοτώνοντας 28 και τραυματί- 
ζοντας 90 στρατιώτες. 

Ουσιαστικά απὀ την αυγή της τρίτης ηµέρας, 26 
Φεβρουαρίου, ο χερσαἰος αγώνας είχε κριθεί. 
Την προηγουµένη απὀ το ραδιοφωνικό σταθμό 
της Βαγδάτης είχε αναγγελθεί διαταγή (προφα- 
νὠς του Σαντάμ) που καλούσε τιςιρακινές δυνά- 
μεις να αποσυρθούν απὀ το Κουβέιτ. Ο Ιρακινός 
Στρατὸς στην ουσία είχε πάψει να υφίσταται κα- 
θώς είχαν εξουδετερωθεί 21 μεραρχίες. 
Φάλαγγες ατάκτων Ιρακινών κατευθύνονταν µε 
κάθε µέσον προς το Βορρά προσπαθώντας να 
διαφύγουν µε κάθε τι που μπορούσαν να αρπά- 
ξουν απὀ το λεηλατημένο εμιράτο. Η 8η 
Λεωφόρος που οδηγούσε απὀ την πόλη του 
Κουβέιτ στην ιρακινή πόλη Βασόρα είχε πλημμυ- 
ρίσει απὀ κάθε µορφής τροχοφόρα οχήµατα που 
κατευθύνονταν βόρεια. Εκεί εκτυλίχθηκαν µερι- 
κές απὀ τις πιο φρικιαστικές εικόνες του πολέ- 
µου καθώς οι αεροπορικές δυνάμεις της 
Πολυεθνικής σφυροκόπησαν τη συγκεκριμένη 
οδική αρτηρία σκορπίζοντας την κόλαση στους 
πανικόβλητους Ιρακινούς, Για ολόκληρα χιλιό- 
µετρα ξετυλιγόταν µια εικόνα ολοκληρωτιτικής 
καταστροφής σε αυτό που δεν άργησε να γίνει 
γνωστό ως η «Λεωφόρος της Κολάσεως». Στα 
διάφορα µέτωπα ο Ιρακινός Στρατός παρεδίδε- 
το κατά χιλιάδες. Από τη στιγµή που οι Σύμμαχοι 
έφτασαν στους 90.000 αιχμαλώτους σταµάτη- 
σαν να τους μετρούν. Σκηνές που κάτω απὀ ἆλ- 
λες συνθήκες δεν θα μπορούσε να διανοηθεί κα- 
νεἰς εκτυλίσσονταν μπροστά στα µάτια των αν- 
δρών της Πολυεθνικής. Αναφέρθηκε περίπτωση 
στην οποία τα πληρώματα ιρακινών αρμάτων και 
τεθωρακισμένων παραδόθηκαν σε έναν 
Αμερικανό στρατιώτη το τζιπ του οποίου είχε 


κολλήσει στην ἀἆμμο, ενώ µια ομάδα 40 άλλων 
έσπευσε να παραδοθεί σ᾿ ένα ΒΡΝ !!! 

Η Ίη Μεραρχία Πεζοναυτών προχώρησε στο 
διεθνές αεροδρόμιο του Κουβέιτ µε σκοπὀ να το 
εξασφαλίσει, παρακολουθούµενη από τη 2η 
Μεραρχία καιτους Σαουδάραβες ανατολικά. 
Εξάλλου τα πρώτα στοιχεία των Πεζοναυτών 
που εἰχαν ανοίξει την αυλαία των επιχειρήσεων 
πριν την επίσηµη ἑναρξή τους, βρίσκονταν στις 
παρυφές της πρωτεύουσας αλλά δεν εισήλθαν 
σ᾿ αυτήν, αφήνοντάς το αυτό για τους 
Σαουδάραβες καιτους Κουβειτιανούς όπως εἰχε 
συμφωνηθεί. Οι Βρετανοί κατευθύνονταν προς 
την κεντρική οδική αρτηρία µε σκοπό να διακό- 
Ψουν την κυκλοφορία σ᾿ αυτήν και στις ὀχθες 
του Ευφράτη η 101η καταλάμβανε διαβάσεις 
στις οδικὲς αρτηρίες που θα μπορούσε να χρησι- 
µοποιήσει η Προεδρική Φρουρά για να διαφύγει 
δυτικά, 

Αν και η ιρακινή αντίσταση ήταν πολύ μικρότερη 
απὀ το αναμενόμενο, την επομένη ηµέρα σηµει- 
ώθηκε η μεγαλύτερη και σφοδρότερη µάχη των 
χερσαίων επιχειρήσεων καθώς ολοκληρωνόταν 
ο κυκλωτικός ελιγμός των Συμμάχων. Στην πε- 
ριοχή των βορειοδυτικών καιβορείων συνόρων 
του Κουβέιτ, το ΝΙΙ Σώμα Στρατού ήρθε αντιμέ- 
τωπο µε τις δυνάμεις της Προεδρικής Φρουράς. 
Η µάχη ήταν σφοδρή και διήρκεσε σχεδόν όλη 
την ημέρα. Παρά τη φθορά τους και χωρίς αερο- 
πορική κάλυψη οι Ιρακινοί πολέμησαν όσο µπο- 
ρούσαν, αλλά η μάχη ήταν άνιση μπροστά στη 
συντριπτική δύναμη πυρός των Αμερικανών και 
την τεχνολογική υπεροχή των οπλικών τους συ- 
στηµάτων. Με κατεστραμμένες τις γέφυρες του 
Τίγρη και του Ευφράτη και αποκομµένο κάθε 
δρομολόγιο διαφυγής απὀτις δυνάµεις του ΧΝΙΙ| 
Σώματος Στρατού η Προεδρική Φρουρά παγι- 
δευµένη αποδεκατίστηκε. Η περίφηµη 
Προεδρική Φρουρά που κατά κάποιον τρόπο 
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Τίγρης 


---- 24η Φεθρουαρίου (Ίη μέρα) 
----φ 25-26 Φεθρουαρίου 


ου. 


27 Φεθρουαρίου 


αποτέλεσε τον κύριο αντικειµενικὀ σκοπό της 
επιχείρησης, είχε δεχθεί ένα συντριπτικό πλήγ- 
μα. 

Στην περιοχή της Βασόρας οι |ρακινοί που προ- 
σπαθούσαν απεγνωσμένα να διαφύγουν πόντι- 
ζαν στρατιωτικές γέφυρες στον Τίγρη και τον 
Ευφράτη. Μέσα στο Κουβέιτ οι αραβικές δυνά- 
μεις είχαν απελευθερώσει τη πρωτεύουσα και 
προχωρούσαν στη συστηματική εκκαθάριση κά- 
θε τοµέα της. Η 2η Μεραρχία Πεζοναυτών έλαβε 
τέτοια θέση ώστε να εμποδιστούν οι |ρακινοί 
που επιχειρούσαν να διαφύγουν, ενώ η 1η 
Μεραρχία Πεζοναυτών συνέχιζε να κρατά το 
Διεθνές Αεροδρόμιο στην περιοχή του οποίου 
εἰχε συγκρουστεί µε ιρακινές τεθωρακισµένες 
δυνάμεις που εξουδετερώθηκαν Η κατάσταση 
που εἰχε διαμορφωθεί κατέστησε αναγκαία την 
κατάπαυση του πυρός. 

Η Πολυεθνική αντιμετώπιζε πλέον αποδεκατι- 
σµένα τµήµατα του ἱρακινού Στρατού που είχε 
χάσει κάθε επιθετική ικανότητα. Έτσι στις 05:00 
της Πέμπτης 28 Φεβρουαρίου οι δυνάµεις της 
Πολυεθνικἠς παύουν το πυρ. 

Ο «πόλεμος των 100 ωρών» ήταν µια χαρακτηρι- 
στική περίπτωση ενός πολέμου που εἰχε εξελι- 
χθεί ακριβώς όπως είχε σχεδιαστεί, µε μόνη δια- 
φορά τον αναπάντεχα ταχύτατο ρυθµό εκτέλε- 
σης των φάσεών του. Περισσότεροι απὀ 100.000 
ἱρακινοί αιχμάλωτοι είχαν συλληφθεί και ἀλλοι 
τόσοι είχαν βρει το θάνατο ή είχαν τραυματιστεί 
στη διάρκεια του πολέμου. Οι απώλειες της αμε- 
ρικανικών δυνάµεων στο διάστηµα 43 ηµερών, 
ήταν 148 νεκροί και 467 τραυματίες. Οι απώλειες 
του Ιρακινού Στρατού σε άψυχο υλικό ήταν εξί- 
σου βαριές, Από τα 4280 άρματα µάχης και τα 
3110 πυροβόλα που εἰχαν αναπτυχθεί σε ὀλο το 
θέατρο του πολέμου, περισσότερα από 3000 και 
2000 αντίστοιχα είχαν καταστραφεί. Εδώ οι απώ- 
λειες της Πολυεθνικής, αν εξαιρέσει κανείς τα 
αεροσκάφη που χάθηκαν κατά τη διάρκεια των 
αεροπορικών επιχειρήσεων, ήταν πραγματικά 
αμελητέες, 

Η σχεδὀν βέβαιη χρησιμοποίηση χημικών ὁπλων 
από τους Ιρακινούς τελικά δεν έγινε ποτέ παρ᾽ 
όλο που σε µια τουλάχιστον περίπτωση βρέθη- 
καν διαταγές χρησιμοποίησης. Αυτό ίσως να έγι- 
νε λόγω των νοτίων ανέµων που έπνεαν κατά τη 
διάρκεια των χερσαίων επιχειρήσεων καιτης 
αδυναμίας προφύλαξης των Ιρακινών µε τον κα- 
τἆλληλο εξοπλισμὀ. Το στρατηγικὀ όµως λάθος 
που διέπραξε ο Σαντάμ στον πόλεμο ήταν το ότι 
δεν προχώρησε µετά την κατάληψη του Κουβέιτ 
στη Σαουδική Αραβία. Αν εἰχε γίνει αυτό και εἰ- 
χαν καταληφθεί οἱ µεγάλες αεροπορικές βάσεις 
και τα σαουδαραβικά λιµάνια τότε η οποιαδήπο- 
τε αποστολἠἡ δυνάµεων µε το ρυθμό που αυτή 
πραγματοποιήθηκε θα ήταν αδύνατη. 

Από την άλλη πλευρά οι ΗΠΑ που ουσιαστικά 
διηύθυναν τον πὀλεμο, έχοντας ξεκάθαρους 
πολιτικούς στόχους, άφησαν τους επαγγελµα- 
τίες στρατιωτικούς απολύτως ελεύθερους να δι- 
ευθύνουν τις πολεμικές επιχειρήσεις, αποφεύ- 
γοντας τα λάθη του παρελθόντος. Αντίθετα ο 
Σαντάμ χωρίς ξεκάθαρη πολιτική και στρατιωτι- 
κἠ σκέψη οδήγησε ἑνα ολόκληρο λαό για άλλη 
µια φορά στο ίδιο αδιέξοδο. 

Η στρατιωτική ήττα των Ιρακινών ήταν απὀ την 
αρχή βέβαιη. Το ζήτημα ήταν πὀσο γρήγορα θα 
ερχόταν αυτή και µε ποιό τίµηµα για τους 
Συμμάχους. 
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ΟΠΩΣ ΚΑΘΕ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟ 

Ι ΚΑΛΥΠΤΟΥΜΕ ΚΑΤΑ 
ΠΑΡΑΔΟΣΗ, ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΑ, 
ΙΤΗ ΜΕΓΑΛΗ ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ,ΤΟ 
ΡΑΛΥ-ΜΑΡΑΘΩΝΙΟ ΠΑΡΙΣΙ- 
ΙΚΕΙΠ ΤΑΟΥΝ ΠΟΥ ΑΠΟ 
:ΦΕΤΟΣ ΦΘΑΝΕΙ ΜΕΧΡΙΤΟ 
ΓΝΟΤΙΟ ΑΚΡΩΤΗΡΙΟΤΗΣ 

] ΑΦΡΙΚΗΣ ΚΑΛΥΠΤΟΝΤΑΣ 

' ΔΙΑΔΡΟΜΗ 19.000 

| ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΩΝ. ΜΕΓΑΛΟ 
ΙΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ 
ΙΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΥΝ ΤΑΤΕΣΤ 
ΙΤΩΝ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΩΝ μμ 

ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΩΝ ΤΟΥ δι δα ρω ὦσ 

ΙΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ αμ, ς να. 

Ἱ ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑΤΟΣ. 
| Η ΗΟΝΡΑ ΝΞΗΡΟΟΤΟΥ 
ἵ ΜΑΙΚΑΝΤΟΥΑΝ, 
| Η ΗΟΝΡΑ ΝΞΗΒ2ΡΟΤΟΥ 
ΛΟΥΚΑ ΚΑΝΤΑΛΟΡΑ, 

᾿ ΗΑΡΒΙΙΙΑ ΑΕΊ-250ΤΟΥ | 

Τλορισ ΡΕΤΖΙΑΝΙΚΑΙΗ 

ΜΟΝΑΔΙΚΗ 07 250 
| ΧΩΡΙΣ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΚΟ 

Ἰ ΠΙΡΟΥΝΙ ΜΑΣ ΔΙΝΟΥΝ 
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ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΓΤΕΧΗΙΚΕΣ ΚΑΙ ΣΤΣΤΗΗΑΤΑ 


Ν 


Εισαδιυδἠ σε μιά παρεζηδηµένη καὶ ΠΟλ- µεγάλη επιτυχία των συμμαχικών 


αεροπορικών επιδρομών στην επιχεί- 
ρηση «Καταιγίδα της Ερήμου» οφεί- 


λες ρορές ψ υθοποΙηµένη μορφή πολέμου, λεται κατά µεγάλο ποσοστὀ στην 
πλήρη τεχνική υπεροχή των συμμά- 
που συνἠθιυζ αποδεικνὐεΙαΙ καθορισΙικἠ χων σε υλικό αλλά καισε τεχνικές 


ηλεκτρονικού πολέμου. Βέβαια αυτό 
δε σηµαίνει ότι επαληθεύεται η θεω- 
ρία του Κλαούζεβιτς, η οποία θέλει 
ως νικητή αυτόν που υπερέχει απο- 


δια Την έκβαση µιας δενικὀϊερης σὐρρα- 


ης. 0 Πόλεμος [ου Κόλπου οπέδρίε δια κλειστικά σε πολεμικό υλικό έναντι 
του αντιπάλου. Αν και σαφώς τα τεχνικά µέσα τα 
μ] λἢ μιο ρορό [η σημασία [ου οποία εμπλέκονται σε κάποια θερµή αναμέτρηση 


εἶναι σημαντικός παράγοντας για την ἐκβασή 
της, όµως δεν εἶναι οµόνος, αλλά ούτε καν ο 
αποφασιστικός. Πάντως κατά γενική εκτίµηση, ο 
, πλήρης εξοπλισμός των συμμάχων σε υλικό ηλε- 
ΠΟραΠΛλαΥησης, 060 ΚΟΙ ἀργησης Της χρη- κτρονικού πολέμου συνδυαζόµενος µε την απα- 
ραΐτητη γνώση για τη βέλτιστη χρησιµοποίησή 
σἱμοποίησης ΟΠ ΙΟΥ ΟΥΤΙΠΑΛΟ κάθε µ0β-. |. του, έναντιτης σχετικής έλλειψης του υλικού 
αυτού, αλλά καιτης πλήρους ἀγνοιας χρησιµο- 
ποίησης των συναφών τεχνικών στο ἱρακινό 
στρατόπεδο, έπαιξε ουσιαστικό ρόλο στη γρή- 
γορη καταστολή τών ραντάρ αεράµυνας και στη 


Ηλεκϊρονικού Πολέμου Τόσο σον µορφὴ 


ῥῆς ἠλεκιρογΙκἠς συσκευἠς που χρησιµο- 


ΠΟΙΕΙ Τ0 ΠλέΚ [ρ0μαδνηΙΙΚΟ άσμα. µικρή απώλεια αἰφών απὀ τα αντιαεροπορικά 
πυρά. Πρέπει επίσης να τονιστεί ότιη απόκρυψη 

Του Αίθωνα Ναρλή του αρχηγείου του δυτικού μετώπου από τους 

Δρ. Ηλεκτρονικού Μηχανικού Ιρακινούς οφείλεται κατά µεγάλο ποσοστό στην 


παραπάνω αναφερθείσα αιτία. 
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Ο ηλεκτρονικός πόλεμος αν και εφαρμόστηκε 
«επιστημονικά» σε ευρεία κλίμακα κατά το Β΄ 
Π.Π. μένει άγνωστος στο πολύ κοινό, κάτι που 
δημιουργεί µυθοποίηση του θέματος. Ίσως η 
σημασία που έχει για την άμυνα µιας χώρας, Ιδι- 
αἵτερα αν αυτή προμηθεύεται κατά µεγάλο ποσο- 
στὀ τον αμυντικό της εξοπλισμό απὀ ξένες 
χώρες, να δημιουργεί πρόσφορο έδαφος στην 
άσκηση διπλωματίας των ανεπτυγµένων κρα- 
τών, κἁάτι το οποἰο µπορεί να προεκταθεί δηµι- 
ουργώντας πέπλο μυστηρίου και μύθο για κάποιο 
αμυντικό υλικό υψηλής τεχνολογίας. Ειδικἀ το 
τελευταίο φαίνεται να συμβαίνει και στη χώρα 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 92 


μας. 
Ο ηλεκτρονικός πόλεμος (ΕἰεοίΓοπἰς ἸΛ/αΓίαΓε - 
ΕΝ/), αν θέλουμε να δώσουμε κάποιον ορισμό, 
είναι η δραστηριότητα η οποία εμπλέκει τη 
χρήση τής ηλεκτρομαγνητικής ενέργειας µε 
σκοπό τη µείωση ή την απαγόρευση χρήσης του 
ηλεκτρομαγνητικού φάσματος απὀ τον εχθρό, 
αλλά καιτην εκμετάλλευση ὁπως και την υπο- 
στήριξη εκμετάλλευσης του πλεκτρομαγνητικού 
φάσματος απὀ φίλιες δυνάµεις. Όπως εἶναι 
φυσικό, στο χώρο αυτὀ ενυπάρχουν ὀλες οι 
συσκευές απὀ τον πιο απλό ασύρματο έως τον 
πιο σύγχρονο αναγνωριστικό δορυφόρο. 


ιν σλμη μΗΙ 


μη 
πι 


Πάντως η κλασική σχολή θέλει τον ηλεκτρονικό 
πόλεμο να εστιάζεται µόνο σε ὁ,τι αφορά το 
χώρο «ραντάρ» και κατ’ επέκταση τα ηλεκτροο- 
πτικά συστήµατα ανίχνευσης και καθοδήγησης, 
Επομένως κατά παράδοξο τρόπο οι επικοινώ- 
νίες, τα αναγνωριστικἀ συστήµατα όπως και τα 
ηχητικά µέσα ανίχνευσης μένουν εκτός του κλα- 
σικού πεδίου ενδιαφέροντος του ηλεκτρονικού 
πολέμου και δεν θα µας απασχολήσουν τουλάχι- 
στον σ᾿ αυτό το άρθρο. Είναι δυνατό να διαχωρί- 
σουµε τις επιµέρους δραστηριότητες που καλύ- 
πτονται στον ηλεκτρονικό πόλεμο µε βάση τον 
Πίνακα (1). Πρέπει βέβαια να δώσουμε κάποιες 
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επεξηγήἠσεις στους ορισμούς για καλύτερη 
κατανόηση του θέµατος: 


ΕΙΝ: Προέρχεται απὀ τα αρχικά Εἰ θοΐγοπίς 
ΙΝΤΕΙΙΦεποθ και έχει σκοπὀ την ανάλυση των µη 
τηλεπικοινωνιακών ηλεκτρομαγνητικὠν και των 
ακουστικών σημάτων, εκπεμπομένων απὀ µη 
πυρηνικές πηγές. Κεντρικὀς όµως σκοπὀς εἶναι 
η αναγνώριση και καταγραφή τών παραμέτρων 
εκπομπής των ραντάρ. Χωρίς αυτά τα δεδοµένα 
η αποτελεσματική αναγνώριση και παραπλάνηση 
των εχθρικών ραντάρ είναι επισφαλής. 


Ε 5: Προέρχεται απὀ τα αρχικά του όρου 
Ειθοἰγοπἰο ΦρροΓί ΜθεᾶςδυΓθ5. Ασχολείται µε τις 
δραστηριότητες ανίχνευσης, εντοπισμού και 
ταχείας αναγνώρισης των εκπομπών ραντάρ για 
άµεση αναγνώριση κινδύνου. Ἔτσι δίδει τη δυνα- 
τότητα άµεσης και ταχείας εμπλοκής δραστηριο- 
τήτων αντιµέτρων, αντιαντιµέτρων, αποφυγής 
και σκόπευσης. 


Ε Μ: Προέρχεται απὀ τα αρχικά ΕΙθοίΓοπίς 
Ο6ουπίεΓ ΜθᾶσυΓθς. Σκοπὀ έχει να προκαλεί 
δυσχέρειες ή και να απαγορεύει τη χρήση του 
ηλεκτρομαγνητικού φάσματος από τον εχθρό. 


β ζ6Μ 1 Προέρχεται απὀ τον όρο ΕΙθοίγοπίς 
Ο6ουωπίθί Οουπίθ/ ΜθαδυΓθ5 και έχει σκοπό να 
κάνει ασφαλή τη μεταχείριση του ηλεκτροµαγνη- 
τικού φάσματος από φίλιες δυνάµεις και να τις 
προστατεύει απὀ τα εχθρικά αντίµετρα. Οι τεχνι- 
κές ΕΟΜκΚαιΕΟΟΜ είναι παρόμοιες και για τα 


( ϱΜΙΝΤ:Ο όρος αυτός προέρχεται απὀ τα 
αρχικά του ΟΟΜπιωπίσβίίοπ ΙΝΤΕΙῄαεποθ και έχει 
σκοπό την ανάλυση των τεχνικών χαρακτηριστι- 
κών των επικοινωνιακών σηµάτων, τον εντοπι- 
σμό των πηγών εκπομπής, αλλά και την πυκνότη- 
τα των αναµεταδόσεων. 


ΙΟ ΝΙΤ Είναι τα αρχικά απὀ τον όρο 5ΙΟΝΑΙ 
ΙηΤεΙεποθ. Οι αρμοδιότητες του καλύπτουν όχι 
µόνο αυτών του ΕΙ ΙΝΤ και του ΟΟΜΙΝΤ αλλά και 
οποιασδήποτε φύσεως εκπομπής συμµπεριλαμ- 
βανοµένων και των ηλεκτρομαγνητικών εΚκπο- 
µπών, εἶτε σεισμικών που προέρχονται απὀ 
πυρηνικές εκρήξεις. Η δραστηριότητα αυτή έχει 
µεγάλη σημασία ιδιαίτερα εν καιρώ ειρήνης. Οι 
δραστηριότητες ηλεκτρονικού πολέμου πάντα 
ενεργοποιούνται εν καιρώ ειρήνης παράλληλα 
µε τις ὅραστηριότητες κατασκοπείας, Ιδιαίτερα 
όταν οι σχέσεις μεταξύ κρατών είναι τεταμένες. 
Μπορούμε να αναλύσουμε ένα κλασικό σενάριο 
ηλεκτρονικού πολέμου εν καιρώ ειρήνης επάνω 
στο προφανές παράδειγµα του ήδη σε µας γνω- 
στού εναερίου χώρου. Το φῖλιο α/φος Α εξοπλι- 
σµένο µε τα απαραίτητα ηλεκτρονικά όργανα 
πετά ακολουθώντας µία πορεία παράλληλη στα 
σύνορα των δύο κρατών αλλά σε ασφαλή απὀ- 
σταση, Ἠδη το α/φος Α παρακολουθείται απὀ τα 
ραντάρ έρευνας καταγράφοντας τις φυσικές 
παραμέτρους της ακτινοβολίας που δέχεται. Σε 
κάποια περιοχή της πορείας του, σμήνος Φφίλιων 
μαχητικών α/φών παραβιάζουν «κατά λάθος» 
τον εναέριο χώρο της γείτονος χώρας προκαλώ- 
ντας τη δραστηριοποίηση όχι µόνο του δικτύου 
επικοινωνιών προς ανταλλαγή εντολών, αλλά 
και του συστήµατος της περιφερειακής αεράµυ- 
νας. Τα διάφορα ραντάρ τα οποία απαρτίζουν το 
σύμπλεγμα µπαίνουν σε λειτουργία προδίδο- 
ντας ὀχιμόνο τη θέση τους αλλά και τα χαρακτη- 
ριστικά τους. Η αποτελεσµατικότητα παρεμπόδι- 
σης της λειτουργίας των ραντάρ αλλά και µίας 
επίθεσης καταστολής αεράμυνας µε πυραύλους 
αντιραντάρ συνδέεται άµεσα µε τα αποτελέσµα- 
τα της δραστηριότητας ΕΙ ΙΝΤ/ΟΟΜΙΝΤ.Οι 
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Ένα από τα πιό διαδεδομένα συστήµατα αυτοπροστασίας αεροσκαφών είναι και το ΑΝ/ΑΙ.0-131 της 
Ἡ/αδίηαποι5δθ που φαίνεται εδώ αναρτηµένο στον κεντρικό πυλώνα ενός Ε-16. 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ | 


| 

ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΑ ΡΑΝΤΑΡ. 
ΚΑΙ ΤΑ ΜΕΣΑ ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ 


Πίνακας 1 


παράμετροι που εἶναι σημαντικές για τους παρα- 
πάνω σκοπούς ἐχουν ως ακολούθως: 

1) Περιοχή συχνοτήτων λειτουργίας. 

2) Δυνατότητα αναπήδησης συχνότητας. 

8) Ισχύς εκπομπής. 

4) Εὖρος παλμού, διαµόρφωση εύρους παλμού, 
οµαδοποίηση παλμών. 

5) Συχνότητα παλμών, διαµόρφωση συχνότητας 
παλμών. 

ϐ) Χαρακτηριστικά λοβών της κεραίας. 

7) Πόλωσης της κεραίας. 

ϐ) Μέθοδος τηλεκατεύθυνσης πυραύλων. 

9) Χαρακτηριστικά πυροσωλήνα. 

10) Μέθοδοι συντονισμού µε άλλα α/α συστήµα- 


τα. 
11) Μέθοδοι ΕΟΟΜ. 

Πολύ πιθανὀν η συλλογή όλων των στοιχείων 
του παραπάνω καταλόγου να εἶναι µία επίπονη 
και μακροχρόνια προσπάθεια, αλλά είναι προφα- 
νὲς ὅτι όσο περισσότερα στοιχεία διαθέτουμε 
τόσο ευκολότερο θα είναι να σχεδιάσουμε ένα 
σύστημα και µία τακτική παρεμβολών. Τα συστή- 
µατα παρεμβολών μπορούν να διαχωριστούν σε 
τρεις κατηγορίες: 

1) Ενεργητικά συστήµατα ΕΟΜ. (Παρεμβολείς 
θορύβου. - Επαναληπτικοί παρεμβολείς). 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΙΣ 
ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΕΣ 


ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ 


6ΟΜΙΝΤ 
ΞΙΑΝΙΤ 


Τεχνικές 
αντιµέτρων σε 
επικοινωνιακά 
συστήµατα 


Τεχνικές 
αντι-αντιμέτρων 
σε επικοινωνιακά 
συστήµατα 


Οπτική 
αναγνώριση 


Αναγνώριση 
ραντάρ 


(θόνη από συσκευή Προειδοποίησης Σημάτων 
Ραντάρ (ΒΜ/Β) που αποτελεί αναπόσπαστο µέρος 
ενός αεροσκάφους. Στην οθόνη φαίνεται η κατεύ- 
θυνση και η σχετική απόσταση Της απειλής, 
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υ εκτόξευση αεροφύλλων 
από τα αεροσκάφη αποτελεί 
µία παλιά αλλά ακόµα αξιόπι- 
στη µέθοδο παραπλάνησης 
του αντιπάλου. Στη φωτο- 
γραφία συσκευή εκτόξευσης 
αεροφύλλων και φωτοθολί- 
δων ελληνικού ΝΕ-»5. 


Το ραντάρ αποτελεί τον κύριο στόχο των συσκευών ηλεκτρονικού πολέμου που προσπαθούν να αφαιρέσουν 
από τον αντίπαλο τη δυνατότητα της έγκαιρης προειδοποίησης, 


Β µία από τις κεραίες του συστήµατος 
Προειδοποίησης Σηµάτων Ραντάρ ΑΙ Β-66 της 
6επε[αἱ ηςίτμπιεπίς5 που έχει τοποθετηθεί στα 
ελληνικά Α-7Η. 


2) Παθητικά συστήµατα ΕΟΜ. (Αερόφυλλα και | 


φωτοβολίδες.- Παθητικά δολώματα-ἄθοους) 

3) Βοηθήματα µείωσης της ανακλαστικότητας 
του στόχου. (Αεροδυναμικός σχεδιασμός α/φών. 
-Ελιγμοί, - Απορροφητικές επικαλύψεις.) 

Σε ένα περιβάλλον ηλεκτρονικού πολέμου µπο- 
ρεἰ να χρησιμοποιηθούν ταυτόχρονα και οι άνω 
τρεις κατηγορίες ανάλογα µε τις απαιτήσεις της 
τακτικής κατάστασης. 

Σ᾽ αυτήν τη σειρά των άρθρων µας θα περιορι- 
στούµε στην ανάλυση των παρεμβολών που 
αφορούν την αυτοπροστασία των μαχητικών 
α/φών, Αυτού του τύπου η τακτική ονομάζεται 


"96|{ - ΦΟΓΘΕΠΙΠΠ απιπιίπᾳ” και αναφέρεται σ᾿ | 


όλα τα α/φη τα οποία φέρουν ενσωματωμένα 
ενεργητικά ή/και παθητικά συστήµατα παρεµβο- 
λών. Βεβαίως για να λειτουργήσει η παραπάνω 
μέθοδος το α/φος πρέπει να είναι εξοπλισμένο 
µε ἑναν προειδοποιητή ηλεκτρονικών απειλών, 
ο οποίος θα συνεργάζεται µε το υπόλοιπο 
σύστηµα ηλεκτρονικού πολέμου του α/φους.Ο 
εξοπλισμός αυτός προειδοποιεί το χειριστή για 
τους εισερχόµενους πυραύλους, αναλύοντας 
τα σήματα ιχνηλάτησης των εχθρικών ραντάρ 
εδάφους ή α/φους, γι’ αυτό και ονομάζεται ταυ- 
τόχρονα "ΒΒά4{-ΜΙς5!ιε Ἰλαιπίπα Βεοείνε;”. Οι 


µέχρι σήµερα ανιχνευτές «διέκριναν» µόνο τους 
πυραύλους µε ενεργητική ή ἡμι-ενεργητική 
καθοδήγηση ραντάρ. Ο μεγαλύτερος όμως κίν- 
δυνος για τα εμπλεκόµενα σε αερομαχίες α/φη, 
προέρχεται απὀ πυραύλους υπέρυθρης ακτινο- 
βολίας, οι οποίοι εἶναι παθητικοί, Έτσι οἱ χειρι- 
στές επωµμίζονται έναν επιπλέον φόρτο αμφι- 
σβητούµενης αποτελεσματικότητος, να 
Ψάχνουν τον ουρανό µήπως εντοπίσουν κάποι- 
ον πύραυλο, Πρόσφατα ορισμένες εταιρίες σχε- 
δίασαν ειδικές συσκευές που κάνουν την ανἰ- 
χνευση των υπερύθρων πυραύλων πιο συστηµα- 
τική και σίγουρη, Η ανίχνευση βασίζεται ή σε 


Ι. ραντάρ ντόπλερ ἡ σε ηλεκτροοπτικά συστήµατα 


που ανιχνεύουν τη φλόγα του πυραυλοκινητήρα 
και αναλύουν την κίνηση και ταχύτητα του πυραύ- 
λου. Το οοκπεθά/Φ8Ππάθίς ΑΙ Ω-199 καιτο 
ΜΝεδίίπαπουςε Εἰθοῖής ΑΙ 0-153 το οποίο ενσω- 
µατώνεται στο ατρακτίδιο ΑΙ Ω-141τουξ-16 
είναι συστήµατα βασιζόµενα σε ραντάρ ντό- 
πλερ. Αντίθετα τοι οΓ8ἱ ΑΑΒ-47 βασίζεται σε 
ηλεκτροοπτικές μεθόδους ανίχνευσης. 

Συγκριτικά υπάρχουν τα πλεονεκτήματα και τα 
μειονεκτήματα του κάθε τύπου. Τα ενεργά 
συστήµατα δίδουν την απόσταση του πυραύλου 
αντίθετα µε τα παθητικά ηλεκτροοπτικἀ. Όμως 
εκπέμπουν ακτινοβολία ραντάρ -που προδίδει 
τη θέση του α/φους- και εἶναι ευάλωτα σε επι- 
στροφἑς εδάφους (οἱμίίεΓ) όταν πετούν σε 
χαμηλά ύψη, επἰσης χρειάζονται και περίπλοκες 
καλωδιώσεις µε οµοαξονικά καλώδια, Αντίθετα 
τα Πλεκτροοπτικά εἶναι πιο απλά εντελώς παθη- 


|. τικά και πιο σίγουρα. Τα συστήµατα προειδοποίη- 


σης πυραύλων συνεργάζονται µε τους ενερ- 
γούς παρεμβολείς και µε τους εκτοξευτήρες 
αεροφύλλων και φωτοβολίδων τους οποίους 
ενεργοποιούν στην κατάλληλη στιγµή. 

Ας ξεκινήσουμε λοιπὀν να αναλύουµε τους δια- 
φόρους παρεμβολείς αρχίζοντας απὀ τον πιο 
απλό που εἰναι τα αερόὀφυλλα ή τα λεγόμενα 
"ΟπαΠ”, Το οπ8Η εισήχθη στο πεδίο της µάχης το 
1943 µε σκοπό να παρεµβληθεί στα γερμανικά 
αντιαεροπορικά ραντάρ. Το οπαῇ απεδείχθη στο 
πέρασμα του χρόνου ότι είναι ο πιο αποτελεσµα- 
τικὀὸς και πλέον αποδοτικός, µε την έννοια 
κὀστους/αποτελεσματικότητος, εξοπλισμός 
ηλεκτρονικού πολέμου. Είναι το µεγάλο βοήθη- 
μα σε διείσδυση α/φών. Τα πρώτα οΠαΗ υπήρξαν 
µικροίιµάντες απὀ φύλλο αλουμινίου. Πάντως 
αλλάζοντας τα φυσικά χαρακτηριστικά του υλι- 
κού είναι δυνατόν να έχουμε πολλά διαφορετικά 
αποτελέσµατα, Αν και σήµερα ακόµη τα οπ8/ 
κατασκευάζονται απὀ λεπτές ίνες αλουμινίου, 
υπάρχουν καιαυτά που έχουν ως υλικό πρειρἰα55 
µε μεταλλική επικάλυψη και έχουν σχήµα βελό- 
νης. Τα αλουμινόφυλλα τοποθετούνται σε κου- 
τιά διαστάσεων 7,.5Χ12.9Χ2.5 εΚ., τα δε µε 
Πρε/ᾳ[α5ς σε δοχεία μεγέθους φυσιγγίου. Η 
εκτόξευση επιτυγχάνεται µε έναν ηλεκτρικό 
παλμό στο φυσίγγιο, το οποίο και εκτοξεύει το 
υλικό µε κάποια µικρή έκρηξη. Παρ᾿ όλο το μικρό 
ὀγκοτου, δεκάδες χιλιάδες βελονίτσες, που η 
κάθε µία απὀ αυτές εἶναι µία ανακλαστική δίπο- 
λος, δημιουργούν ἑνα ανακλαστικὀ σύννεφο, το 
οποίο και μπερδεύει τα πυροβόλα καιτους 
πυραύλους που ελέγχονται από ραντάρ, κορε- 
νύει τα ραντάρ έρευνας, δημιουργεί φανταστι- 
κούς στόχους στα ραντάρ εγκλωβισμού, δίδει 
την αἰσθηση µίας μεγάλης Κλίµακας επίθεσης 
προκειµένου να καλύψει την πραγµατικἠ επίθε- 
ση που διεξάγεται κάπου αλλού, παραπλανεί 
τους πυραύλους ἑλκοντάς τους στο σύννεφο 
και ενδεχομένως πυροδοτείτους πυροσωλή- 
νες, Με τον ίδιο τρόπο μπορούν να διεγερθούν 
Και οἱ πυροσωλήνες βλημάτων των αντιαεροπο- 
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0ι δοκιµές αποχωρισμού του διαστηµι- 
κού οχήµατος/φορέα δύο σταδίων 
Ηοίο[/βη-225, διεξάγονται σε σήραγγα 
μοντέλων στο Κεντρικὀ Ινστιτούτο 
Αερο-υδροδυναµικής, Τ5ΑΑΙ, της πρώην 
Σοβιετικής Ένωσης, Οι δοκιμές θα βοη- 
θήσουν στη βελτιστοποίηση των χαρα- 


ΛΙΑΣΤΗΜΤΚΑ ΝΕΑ 


τευχθούν πιέσεις πυραυλικών θαλάμων 
καύσης, Κατά το πρώτο στάδιο πτήσης 
µέχρι τα 5,5 Μαχ και ύψος 930 χλμ. ο κινη- 
τήρας τροφοδοτείται µε υγρό υδρογόνο 
και υγροποιηµένο αέρα. Για το υπόλοιπο 
της πτήσης χρησιµοποιείται υγρὀ οξυγό- 
νο και υδρογόνο. Τα τελευταία σχέδια 
του Ηοίο| αναφέρουν ότι δεν θα είναι 
επανδρωμένο καιθα μεταφέρει σε τρο- 
χιά φορτίο 7 µε 8 τόννους, εκτοξευόµε- 
νο απὀ το μεταγωγικό ΑΠ-225 σε ύψος 98 
χλμ. Μετά το πέρας της αποστολής, που 


|ᾗ οντέλα του διαστημικού οχήματος ΗΟΤΟΙ. και Του μεταφορικού αεροσκάφους Απ 
225 κατά τη διάρκεια δοκιμών στην αεροδυναμική σήραγγα. 


κτηριστικών εκτόξευσης του συστήµα- 
τος Ηοίο]. 

Δοκιμές που ἐγιναν τον προηγούμενο 
µήνα στην υδροακουστικἠή σήραγγα 
Τ117 του Τ5ΑΑΙ, σε ταχύτητες προσο- 
µοίωσης 10,5 µε 14 Μαχ, αναμένονταν 
να δώσουν θερμοδυναμικά δεδοµένα 
ποὺ θα βοηθούσαν στον προσδιορισμό 
τῆς θέσης (εμπρός ή πίσω) του κάθετου 
πτερυγίου σταθεροποίησης. Χωρίς τις 
δοκιμές αυτές, οἱ μηχανικοί δεν μπορού- 
σαν να προσδιορίσουν αν θα υπήρχε 
συμβολή κυμάτων κρούσης στο χείλος 
προσβολής του κάθετου πτερυγίου, 
όταν αυτὀ είναι τοποθετημένο μπροστά. 
Οιτελευταίες δοκιμές κατέληξαν σ᾿ ένα 
πυραυλοκίνητο Ἠοίοί µε σχήµα περισσό- 
τερο σφαιρικὀ απὀ το αρχικό σχέδιο της 
ΒηΜίδη Α6/οςρ8σ8, που εκπονήθηκε στα 
µέσα της δεκαετίας του 80. Αυτό το σχέ- 
διο προέβλεπε εκτόξευση απὀ το ἐδα- 


φος και διέθετε έναν επαναστατικό κινη- | 


τήρα, σχἑδιο και πατέντα του Αἰ8η Βοπ4, 
Ο κινητήρας αυτός εἶναι προφυχόµενος 
καιαπορροφά αέρα µέσω εισόδου σε 
σχήμα Υ. 0 αέρας επιβραδύνεται σε 
υποηχητικές ταχύτητες και διέρχεται 
µέσα απὀ µια σειρά εναλλακτών θερµό- 
τητας Και υπερσυμπιεστών μέχρι να επι- 
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εἶναι δυνατόν να διαρκεί 24 µε 48 ώρες, 
το όχημα θα κατέρχεται γία προσγείωση 
χωρίς ισχύ, Ο συνδυασμός Ηοίοί/βη-229, 
θα μειώσει τα έξοδα εκτόξευσης φορ- 
τίων σε χαμηλή γήινη τροχιά, Αυτό απαι- 
τείτην δξέλιξη ενός επαναχρησιµοποι- 
οὐμενου οχήματος απὀ το οποίο το 


πρώτο στάδιο ήδη υπάρχει. Το ΑΠ-ο25 | 


για να μεταφέρει και να εκτοξεύσει το 
Ηοίοί θᾳ χρειαστεί ελάχιστες µόνο τρο- 
ποποιήσεις. Αυτές περιλαμβάνουν τρο- 
ποποίηση της δοµής των φτερών για να 
προστεθούν εσωτερικές δεξαμενές, Θα 


χρειαστεί επίσης, εξωτερικό σύστηµα | 


υποστήριξης και αποχωρισμού καθώς και 
2επιπλέον κινητήρες 0-18, ώστε να 
υπάρχει απόθεµα ισχύος κάτω απὀ όλες 
τις συνθήκες. Υπάλληλοι της ΒΠ8Ι5ῃ 
ΑθΓοςρ808 πιστεύουν ότι το σύστηµα θα 
μπορούσε να απογειώνεται απὀ την 
ευρωπαϊκή πίστα εκτοξεύσεων Κουρού 
τῆς Γαλλικής Γουιάνας 

Παρά το συνεχιζόµενο χάος στην πρώην 
Σοβιετικἠ Ένωση, οι εταιρίες ΒΓ/{Ι5ῃ 
Άθ/Γοςρ868, Τ5Α4Ι και Απίοπον φαίνο- 
νταιαποφασισµένες να φέρουν σε πέρας 
την αποστολή τους. Για να προστατεύ- 
σοὺν το πρόγραµµα αυτό, οἱ τρεις εται- 
ρίες έχουν υπογράψει συμφωνία μεταξύ 


τους, εκτὸς απὀ αυτήν µε την πρώην 
Σοβιετική κυβέρνηση. Επιπλέον η ΒΠΗ5ῃ 
ΑεΓοςρᾶο8 προσήγγισε την Επιτροπή 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων για υποστήριξη 
του προγράµµατός της, επειδή η επιτρο- 
πἠ έχει ανακοινώσει ότι ενθαρρύνει κοι- 
νὲς Ευρω-Σοβιετικές διαστημικές προ- 
σπάθειες 


το τελευταίο του ταξίδι το 
| .Αμερικανικό διαστημικό λεωφορείο 
ὈΙδοονθ6[γ μετέφερε διαστημικό 
εργαστήριο, ὀπου αστροναύτες και 
επιστήµονες εκτέλεσαν πειράµατα 
μικροβαρύτητας. Τα πειράµατα στο 
διεθνές μικροβαρυτικό εργαστήριο 
{ΙΜΙ -Ί] διήρκεσαν 6 ηµέρες, ενώ συµ- 
µετείχαν πάνω απὀ 200 επιστήµονες 
από 13 χώρες σε 40 πειράµατα. 
Επίσης συνεργάστηκαν, η ΝΑΡΑ, η 
ΕΦΑ (Ευρωπαϊκός Οργανισμός 
Διαστήματος), ο Καναδικός οργανι- 
σμός διαστήματος (059Α), το Γαλλικό 
εθνικὀ κέντρο για διαστημικές µελέ- 
τες (ΟΝΕἘς), ο Γερμανικός οργανι- 
σμὸς διαστήματος (ΩΑΒΑ) καιο 
Ιαπωνικός εθνικός οργανισμός για 
την ανάπτυξη του διαστήματος 
(ΝΑΞΟΑ). 

Αυτή ήταν η τέταρτη πτήση στο διά- 
στηµα για τη µονάδα του διαστημικού 
εργαστηρίου (µετά το 1983, 1985 και 
1931], όπου εκτελέστηκαν αρκετά 
πειράµατα για πρώτη φορά. Ο σκοπὀς 
της αποστολής ΙΜΙ είχε δύο σκέλη; 
να εξεταστούν οιΙδιότητες της µικρο- 
βαρύτητας και τί μπορούν να µας 
προσφέρουν. Ο εξοπλισμός για τα 
πειράµατα της ιατρικής και της επι- 
στήµης υλικών ήταν κυρίως τοποθε- 
τηµένα στους τοίχους και το πάτωμα 
του εργαστηρίου. Στο πάτωμα υπήρ- 
χαν; ένα διαστημικό έλκηθρο, µία 
περιστρεφὀµενη καρέκλα και ένας 
αισθητήρας επιτάχυνσης. Η ΝΑΦΘΑ 
πιστεύει ότιη επιστήμη των υλικών 
και Ππ ιατρική αποτελούν τις δυο πιό 
ενδιαφέρουσες περιοχές µικροβαρυ- 
τικής έρευνας, γιατί οι ανακαλύψεις 
απὀ αυτούς τους κλάδους θα βελτιώ- 
σουν τα μέγιστα την ποιότητα ζωής 
στη ΥΠ. Η ΝΑΞΑ διέθεσε 7 πειράµατα 
για την εξέταση των αντιδράσεων 
του νευρικού συστήµατος σε κινήσεις 
του σώματος κάτω απὀ µικροβαρυτι- 
κές συνθήκες, Επίσης, οργάνωσαν 
πειράµατα εκτίµησης της διανοητικής 
λειτουργίας και απὀδοσης κατά την 
εργασία µε μικροὐπολογιστή σε διά- 
φορες θέσεις, 

Η Καναδική ομάδα εκτέλεσε 7 πειρά- 
µατα φυσιολογίας για την προσαρµο- 
γή στο διάστηµα. Το έλκηθρο χρησι- 
µοποιήθηκε απὀ ένα µέλος του πλη- 
ρώματος, επί του οποίου είχαν τοπο- 
θετηθείὶ αισθητήρες. Καθώς υποβάλ- 
Ι λονταν σε διάφορα εξωτερικά ερεθ[- 


σµατα (κίνηση εμπρὀς-πίσω, περι- 
στροφή, άσκηση, πρόκληση σύγχυ- 
σης και εκτέλεση απλών εργασιών) 
καταγράφονταν οι αντιδράσεις του 

Η ΝΑΘΑ προσέφερε τις συσκευές για 
δυο πειράµατα µικροβαρυτικής ανά- 
πτυξης φυτών σε διάφορες θέσεις, 
Τα βιοράφια της Ε9ΦΑ χρησιµοποιήθη- 
καν για 17 πειράµατα διαφόρων οµά- 
δων, μελετώντας τις επιδράσεις της 
μικροβαρύτητας και της κοσμικής 
ακτινοβολίας σε µικρές µορφές ζωής, 
όπως τα κύτταρα, ιστοί, µικροοργανι- 
σµοί και φυτά. 

Οι Γερμανοί ερευνητές εξέτασαν τις 
επιδράσεις της μικροβαρύτητας επί 
του εσωτερικού βιολογικού κύκλου 
ζώντων οργανισμών, ο οποίος ρυθµ(- 
ζεται απὀ εξωτερικά ερεθίσματα 
όπως το φως καιτο σκοτάδι, Το βιο- 
ράφι της Γερμανίας χρησιμοποιήθηκε 
για την εξέταση και υπολογισμό των 
πιθανών κινδύνων της κοσμικής ακτι- 
νοβολίας στους ανθρώπους καισε 
βιολογικά πειράµατα στο διάστηµα, 
διαμέσου της εκτίµησης της προκα- 
λούμενης ζηµιάς σε βακτηρίδια, 
σπερµοφόρους μύκητες, σπόρους και 
αυγά γαρίδας, 

Η Ιαπωνική συσκευή καταγραφής της 
ακτινοβολίας κατέγραψε τα επίπεδα 
ακτινοβολίας µέσα στο διαστημικό 
λεωφορείο και εξέτασε τις επιδρά- 
σεις της κοσμικής ακτινοβολίας σε 
βιολογικά δείγματα. 

Ο Γερμανικός κρυοστάτης παρείχε 
το ελεγχόμενο θερµοκρασιακά περι- 
βάλλον για την ανάπτυξη κρυστάλ- 
λων πρωτεΐνης κάτω απὀ δυο διαφο- 
ρετικές θερμικές συνθήκες. Αυτά τα 


Β Καναδή αστροναύτης Ρομπέρτα 
Μποντάρ κατά τη διάρκεια πειράµατος 
που δίνει την ψευδή εντύπωση περιστρο- 
φής και αποτελεί µέρος των πειραµάτων 
φυσιολογίας για την προσαρμογή στο διά- 
στηµα, 
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πειράµατα θα προσφέρουν εκτιµή- 
σεις για την ανάπτυξη β-γαλακτοσι- 
δάσης, βακτηριοροδοψίνης, καναβα- 
λίνης και καταλάσης. 

Στα πειράµατα ρευστών της ΝΑΘΑ 
επιχειρήθηκε έρευνα της ροής κατά 
την επεξεργασία των υλικών; θειικἠς 
τριγλυκίνης - κρύσταλλους που δια- 
θέτουν τεχνολογικό δυναμικό σαν 
αισθητήρες υπέρυθρου για στρατιωτι- 
κά συστήµατα και αστρονομικά τηλε- 
σκόπια - και διαλύματος χλωριούχου 
αμμωνίου µε νερὀ, το οποίο μιμείται 
τη διαδικασία στερεοποίησης προηΥ- 
µένων κραμάτων. Ο οάθΙΙΚναπ 
66η Β6/ᾳ, βασικὸς ερευνητής της 
ΝΑΦΘΑ για την ανάπτυξη κρυστάλλων 
µε εξάχνωση, επέβλεψε απὀ τη γη τα 
πειράµατα σύνθεσης κρυστάλλων 
ιοδιωδίου του υδραργύρου, οι οποίοι 
είναι δυνατόν να έχουν πρακτική 
χρήση σαν αισθητήρες ακτίνων 
γάµµα. Η ΟΝΕΕ ανέπτυξε επίσης κρυ- 
στάλλους ιοδιωδίου του υδραργύρου 
µε τη µέθοδο της εξάχνωσης των 
κρυστάλλων και τη συμπὐκνωσή τους 
σε άλλο ψυχρότερο σηµείο του θαλά- 
µου, Η Ιαπωνικἠ µονάδα ανάπτυξης 
οργανικών κρυστάλλων χρησιµοποιή- 
θηκε για τη σύνθεση υπεραγώγιμων 
μετάλλων ή κραμάτων, τα οποία 
άγουν το ηλεκτρικό ρεύμα χωρίς αντί- 
σταση και αποτελούν βασικά στοιχεία 
υπολογιστών τηλεπικοινωνιακών 
δορυφόρων και ηλεκτρικών οργάνων. 
Οι ερευνητές ενδιαφέρονταν Ιδιαίτε- 
ρα για τη σύνθεση ενὸς κρυστάλλου, 
που αποτελείται από δυο δομές µετα- 
φοράς φορτίων, την τετραθιαφαλβε- 
λίνη και το νικέλιο, και ο οποίος 
συμπεριφέρεται σαν μεταλλικός υπε- 
ραγωγός, 

Η μονάδα κρίσιµου σηµείου της ΕΦΑ 
χρησιμοποίησε απλή Φυσική για να 
εκτιμήσει το δυναμικό επεξεργασίας 
υλικών. Η κρίσιµη θερµοκρασία ενός 
ρευστού εἶναι εκείνη κατά την οποία 
το ρευστὀ αμφιταλαντεύεται ανάµε- 
σα στην υγρή και αέρια φάση. Εκτός 
απὀ την εκτέλεση των παραπάνω πει- 
ραμάτων, το πλήρωμα του διαστηµι- 
κού εργαστηρίου ΙΜΙ., κινηµατογρά- 
φησε µέσα κι έξω απὀ το διαστηµό- 
πλοιο, χρησιμοποιώντας την κάµερα 
ΙΜΑΧ. Η κάθε διαφάνεια έχει 10 
φορές το μέγεθος του στάνταρ φιλμ 
36 χιλιοστών. Κατά την προβολή, το 
σύστηµα ΙΜΑΧ δίνει τη δυνατότητα 
στο κοινό να αισθανθεί ότι βρίσκεται 
εκεί, 


ΚΟΣΝΟΝΛΥΤΕΙ ΞΕΧΑΣΙΕΝΟΙ 
110 ΛΙΑΣΤΗΝΛ 


Το επάγγελµα του κοσμοναύτη στην 
πρώην Σοβιετικἠ Ένωση απολάμβανε 
κύρους και προνομίων, όπως η δεξίω- 
σή τους στο Κρεμλίνο καιη υποδοχή 
τους απὀ τον εκάστοτε γενικό γραµ- 
µατέα του κόµµατος όταν επέστρε- 
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φαν απὀ κάθε αποστολή. Τα προνὀ- 
µοια συνοδεύαν επίσης: σπίτι, εξοχι- 
κὀ, αυτοκίνητο και ελεύθερη πρόσβα- 
ση στα καταστήματα της 
«ψομενκλατούρας». Σήµερα, όμως η 
εποποιία του διαστήματος για τη 
Ρωσία πέρασε στο περιθώριο του 
ελλειμματικού προὐπολογισμού.Ο 
µισθός ενός κοσμοναύτη, 600 ρού- 
βλια (περίπου 10 δολάρια), εἶναι ο 
μισός ενός ανθρακωρύχου. Μετά απὀ 
αυτά, το κύμα συνδικαλιστικών διεκδι- 
κήσεων κατέκλυσε το συγκρότηµα 
Επεγᾳί8, που ασχολείται µε το διάστη- 
μα καιτις διαστημικές αποστολές. Σε 
τελεσίγραφο που παρέδωσαν οι 
εργαζόµενοι στη διεύθυνση, για τον 
επαναπροσδιορισμό των αμοιβών, 
απειλούν ότιη απεργία τους θα έχει 
και πλέον δυναμική συνέχεια. 
Ανησυχητική εἰναι και η τοποθέτηση 
των τεχνικών και επιστημόνων εδά- 
φους, οἱ οποίοι απείλησαν ότι δεν θα 
προσφέρουν καμιά συνδρομή στην 
πολύ λεπτή φάση σύνδεσης του δια- 
στηµοπλοίου ΡΓΟΦΙΘ655 µε το δίαστη- 
μικό σταθμό ΜΙΤ, κάτι που τελικά έγινε 
µε επιτυχία. Το θέµα έχει προσλάβει 
δραματικές διαστάσεις αν ληφθεί 
υπόψη ότι οι δυο κοσμοναύτες, που 
βρίσκονται εδώ και τέσσερις µήνες 
στο σταθμό έχουν αφεθεί στην τύχη 
τους και κανείς δεν ενδιαφέρεται για᾿ 
αυτούς. Μάλιστα, ο ένας απὀ τους 
δυο αντιμετωπίζει σοβαρά ψυχικά και 
σωματικά προβλήµατα. 


0 ΠΡΩΤΟΣ ΓΕΛΣΥΓΧΡΟΝΟΣ 
ΡΩΣΙΚΟΣ ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΚΟΣ 
ΙΟΡΥΦΟΡΟΣ 


Ἰἠετά απὀ καθυστερήσεις που κράτη- | 


σαν πάνω απὀ δέκα χρόνια, η Ρωσική 
δημοκρατία ετοιμάζεται να εκτοξεύ- 
σειτον πρὠτοτης γεωσύγχρονο 
μετεωρολογικό δορυφόρο (40Μ5). 
Η διάσπαση της Σοβιετικής Ένωσης 
θα μπορούσε να εμποδίσει τα σχέδια 
εκτόξευσης του δορυφόρου, που 
προγραμματίζεται για τα µέσα του 
1992. Το Ινστιτούτο της 
Ηλεκτρομηχανικής στη Μόσχα, που 
κατασκεύασε τον 4Ο0ΟΜ5 καιτώρα 
ετοιμάζει το μετεωρολογικό διαστηµι- 
κὀ σκάφος Μείθογ, αντιμετωπίζει 
σοβαρά οικονομικά προβλήματα που 
θα μπορούσαν να έχουν επιπτώσεις 
στην παραγωγή των μετεωρολογικών 
δορυφόρων της. 

Ο δορυφόρος αΟΜΕ ζυγίζει 2.400 
κιλά και διαθέτει δύο κανάλια επισκό- 
πησης στο υπέρυθρο φάσμα και ένα 
στο ορατό, 

Η Σοβιετική Ένωση το 1976 εἰἶχε συµ- 
φωνήσει μέχρι το 1978, να θέσει σε 
λειτουργία ένα γεωσύγχρονο µετεω- 
ρολογικό δορυφόρο για την κάλυψη 
του ημισφαιρίου της σε συνεργασία 
µε τους Αμερικανικούς, Ευρωπαικούς 
και Ιαπωνικούς γεωσύγχρονους 


μετεωρολογικούς δορυφόρους. Το 
πρόγραµµα όμως καθυστέρησε λόγω 
προβλημάτων χρηµατοδότησης και 
τώρα η εκτόξευση αναμένεται το 
1992. 

Οι μηχανικοί του προγράµµατος ανα- 
κοίνωσαν, ὀτιτο κανάλι του ορατού 
φάσματος θα μπορούσε να παρέχει 
εἰκόνες µε ανάλυση 1,25 χλμ., ενώ τα 
Κανάλια του υπέρυθρου θα έχουν 
ανάλυση 6,25 χλμ. Το πρὠτο διαστη- 
µικό σκάφος αΟΜς ήταν ἑτοιµο στα 
µέσα του καλοκαιριού 91. 
Μεταφέρθηκε µε φορτηγό και σιδη- 
ρόδροµο ως το κοσμοδρόµιο 
Μπαϊκονούρ για δοκιμές αντοχής σε 
καταπονήσεις κατά τη µεταφορά του 
πριν την εκτόξευση. Κατόπιν, επέ- 
στρεψε στη Μόσχα γιατις τελικές 
δοκιμές, πριν ξανασταλεί στο 
Μπαϊκονούρ για την εκτόξευσή του 
µε πύραυλο ΡΓοίοπ. Εκτός απὀ την 
ικανότητά του για επισκόπηση,ο 
ΟΜ5 θα µπορεί να αναμεταδίδει τα 
δεδοµένα απὀ εκατοντάδες μικρούς 
αυτόνοµους περιβαλλοντικοὺς σταθ- 
μούς, αν και προς το παρὀν δεν έχει 
εγκατασταθεί µεγάλος αριθµός σταθ- 
μών, 


ΗΒ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΚΑΤΑΡΡΕΥΣΗ 
ΚΑΤΑΣΤΡΕΦΕΙ ΤΗΝ ΥΠΟΛΟΝΜΗ 


ΤΟΥΝΙΑΣΤΗΝΙΚΟ 
ϱΙΚΟΛΟΜΝΗΜΛΤΟΙ 


Το χάος στη Σοβιετική οικονομία και η 
επιταχυνόμενη αποσύνθεση της 
Σοβιετικής στρατιωτικής και βιοµηχα- 
νικής υποδομής, δημιουργούν σοβα- 
ρά προβλήματα στις δυνατότητες 


διεκπεραίωσης των προγραμμάτων 
της Σοβιετικής αεροδιαστηµικής,. Οἱ 
Σοβιετικές εκτοξεύσεις για το διά- 
στηµα έχουν πέσει στο κατώτερο επί- 
πεδο των τελευταίων 25 χρόνων καιη 
διάλυση της σταθερής κεντρικής 
κυβέρνησης άρχισε ήδη να επιδρά 
στον προγραμματισμὀ για τη µελλο- 
ντική συνεργασία µε τις ΗΠΑ. Μέχρι 
το Νοέμβιο του 91 οι Σοβιετικοί είχαν 
εκτοξεύσει µὀνο 56 διαστημικές απο- 
στολές, σε σχέση µε τις 65 για το 
αντίστοιχο χρονικό διάστηµα του 
περασμένου χρόνου. 

Η κυβέρνηση της Ουκρανίας ανακο(- 
νωσε πρόσφατα, ότι αναστέλλει την 
παραγωγή των βαλιστικὠν πυραύλων 
9ο9-Ί8καιτου βαρέως οχήματος εκτό- 
ξευσης 51 .-16 Ζεπ/ίΐ του Γραφείου 
Σχεδιασμού ΥµΖῃοΟΠΥΘΕ, ενός απὀ τα 
μεγαλύτερα αεροδιαστηµικά ΕρΥΟ- 
στάσια στον κόσµο. Στη θέση των 
Ζεπίϊ και των διηπειρωτικών πυραὺ- 
λων το εργοστάσιο θ᾽ αρχίσει παρα- 
γωγή λεωφορείων και αεροσκαφών 
Απίοπον. 

Η συμφωνία διαστημικής συνεργα- 
σίας που υπογράφηκε απὀ τους 
Ρέϊγκαν και Γκορμπατσώφτο 1987, 
λήγειτον Απρίλιο 1992, Η ΝΑΞΑ και 
το υπουργείο Εξωτερικών δεν γνωρί- 
ζουν ακόµη τίἰµορφή θα πάρει η νέα 
συμφωνία και αν θα γίνει ανάµεσα 
στις ΗΠΑ και μεμονωμένες δηµοκρα- 
τίες ἡ µε κάποιο κεντρικό οργανισμό. 
Η Σοβιετική κατάρρευση πάγωσε, αν 
δεν έσβησε, τα σχέδια που ενέκριναν 
οι πρόεδροι Μπους και Γκορμπατσώφ 
τον περασμένο Ιούλιο γία την εκτό- 
ξευση Αμερικανών αστροναυτών στο 
σταθμό ΜΙΤ και κοσμοναυτώὠν στο δια- 
στηµικό λεωφορείο των ΗΠΑ. 


ο) τεχνικοίτου Κέντρου Ππῄσης ΜΒΙΦΠΔΙ/ π]ς ΝΑΦΑ εκτελούν δοκιµές κραδασμών σε εξο- 
πλισµό του διαστημικού σταθµού. Στη φωτογραφία τα σηµεία στήριξης καὶ περιστροφής του 
κυλίνδρου, υπόκεινται σε δοκιμές κραδασμών. Τα στηρήµατα αυτά, θα χρησιμοποιηθούν γΙαπῃ 
στήριξη μονάδων εγκστοίκησης και εργαστηρίων υπό απιόσφαιρα στο διεθνή διαστημικό 
σταθμό, σταµέσα πης δεκαετίας του 90. 0 κυριότερος εργολάθος γΙα την εργασία αυπ εἴναιη 
Βοθίπᾳ Ώθ/θῃς0 ἅ 98ρ808 Γοιρ. 
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διὰ, ντ η Αἱ. 
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μή] 


ΙΟ 


Λη) 


οι πρόγονοι... 


Το μοίρασμα των Γερμανών επιστημόνων, ανά- 
µεσα στις ΗΠΑ. ΕΣΣΔ Γαλλία και Αγγλία. µετάτο 
τέλος του πολέμου, έδωσε µεγάλη ώθηση στα 
προγράµµατα αεροδιαστηµικής, Στη Γαλλία το 
ενδιαφέρον των επιστημόνων επικεντρώθηκε 
στην ανάπτυξη των βαλιστικών πυραύλων και σε 
θέµατα αεροδυναμικής. Από το 1946 τα εργα- 
στήρια έρευνας στο Βερνόν άρχισαν να σχεδιά- 
ζουν παράγωγα του Ν2 ανοίγοντας το δρόµο για 
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0] 


το σχεδιασμό των πρὠτων πυραύλων. Μετο 
πρὀγραμμα σχεδιασμού του πυραύλου Βερονίκ, 
οι Γάλλοι ξεκίνησαν τη µελέτη πάνω σε στερεά 
και υγρά καύσιμα, όπως και σε θέµατα ελέγχου 
και διεύθυνσης των πυραύλων. 0 πρώτος όμως 
Γαλλικός πύραυλος, που έγινε πραγματικότητα 
ήταν ο Ντιαμάντ. Η χρήση υγρών καυσίμων 
(υγρού υδρογόνου/οξυγόνου) ήταν απὀ τα κύρια 
χαρακτηριστικά του. Οι βαλιστικοί πύραυλοι 
μέχρι τὀτε χρησιμοποιούσαν στερεά καύσιμα, 
ενώ για τους πυραύλους-φορείς χρησιµοποιήθη- 


0 σχεδιασμὀς Και η ανάπτυξη 
ενός Ευρωπαϊκού πυραύλου- 
φορεα ἦταν απὀ τις προτεραιό- 
Τηϊες στην πορεία Της ανεξαρ- 
ΤηϊΤοΠοἱησης Της Ευρώπης στο 
χώρο Των διαστημικών µεῖαφο- 
ρών, [ο πρὀδραμµα Αριάν βρἰ- 
σκεῖαι ᾖδη στον Αριάν 6 Καιῃ 
εΠΙΤυχία Του απέδειξε ότιη 
Ευρώπη ἐχειΤη δυνατότηῖα να 
διεκδικήσει µερίδΙΟ στην εΚµε - 


Ιαλλευση Του Διαστήματος, 


Του Δημήτρη Αλεξάνδρου 


καν υγροποιηµένα καύσιμα σε πολύ χαμηλές 
θερμοκρασίες. Το πρόβλημα βρισκόταν στις 
ισχυρές ταλαντώσεις του πυραύλου λόγω συντο- 
νισμού της κατασκευής, Παρά τα ισχνά υπολογ|- 
στικἀ µέσα που είχαν στη διάθεσή τους οι επι- 
στήµονες κατά το σχεδιασμό του Ντιαμάντ, 
κατάφεραν να ξεπεράσουν το πρόβλημα. Η 
παραγωγή του ολοκληρώθηκε καιτο επιστἐγα- 
σµα της προσπάθειας ήρθε στις 26 Νοεμβρίου 
του 1965 όταν ο Ντιαμάντ Α έθεσε σε τροχιά, 
τον πρώτο Γαλλικό δορυφόρο, µε το όνοµα 
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Καλλιτεχνική απεικόνιση της εκτόξευσης του Αριάν 
5, στην περίπτωση μεταφοράς του διαστημικού λεω- 


φορείου «Ερμής», 


«Αστερίξ». Άλλες τρεις επιτυχεὶς εκτοξεύσεις 
ακολούθησαν και άλλοι εννιἁἀ δορυφόροι τοπο- 
θετήθηκαν σε τροχιά. Η Γαλλία πλέον εἰχε γίνει 
επίσημο µέλος της διαστημικής λέσχης... Οι 
πρώτες εκτοξεύσεις του Ντιαμάντ έγιναν απὀ 
την ἐέρηµο της Σαχάρας στην περιοχή 
Χαμαγκουάιρ, ενώ αργότερα οι εγκαταστάσεις 
μεταφέρθηκαν στα τροπικά δάση της Γαλλικής 
Γουιάνας. 

Το επὀµενο σηµαντικό βήµα έγινε µε τη δηµιουρ- 
γία του Οργανισμού Ανάπτυξης του Ευρωπαϊκού 
Εκτοξευτήρα (ΕΙ ΡΟ). Ο σκοπὀς του οργανι- 
σμού αυτού ἦταν η ανάπτυξη ενός πυραύλου, 
του οποίου τα τµήµατα θα εἶχαν κατασκευαστεί 
σε διαφορετικές Ευρωπαϊκές χώρες, Οι 
Βρετανοί θα προσέφεραν στον πύραυλο ΕυΓορᾶ 
το τµήµα Βἰμθ 9ἱΓΚ6, οι Γάλλοι το 00/41! και οι 
Γερμανοί το τρίτο στάδιο. Τα προβλήµατα που 
αντιμετώπισε το πρόγραµµα ήταν πολύ σοβαρά 
και άρχιζαν πρώὠτα-πρώὠτα απότις προδιαγραφές 
του. Ο ΕωΓορα 1 ήταν σχεδιασµένος για τροχιές 
χαμηλού ύψους (500 χιλ.], δεν υπήρχαν όμως 
δορυφόροι διαθέσιμοι για εκτόξευση σε τέτοια 
ύψη. Αντίθετα υπήρχε ενδιαφέρον για εκτόξευ- 
ση επικοινωνιακών δορυφόρων σε γεωστατική 
τροχιά σε ύψη 936.000 χιλ. πάνω απὀ τον 
Ισημερινό, Το δεύτερο καταλυτικό πρόβλημα 
ήταν η ασυµβατότητα μεταξύ των τµηµάτων τα 
οποία ήταν κατασκευασμένα σε διαφορετικές 
χώρες. Τα κομμάτια τα οποία θα έπρεπε να 
συνεργάζονται και να ταιριάζουν μεταξύ τους 
τελικά ήταν λίγα, µε αποτέλεσµα την αποτυχία 
του προγράµµατος. Η χαριστικἠ βολή δόθηκε 
τον Οκτώβριο του 1974 µε την απόφαση της 
Γαλλικής κυβέρνησης να χρηματοδοτήσει το 
πρόγραµµα Αριάν. Θα πρέπει όµως να πούμε ότι 
το πρόγραµµα, παρά την αποτυχία του, αποτέλε- 
σε µια πολύ σηµαντική εμπειρία, αφού κατέδειξε 
τα προβλήµατα που παρουσιάζονται στην περί- 
πτωση συνεργασίας μεταξύ διαφορετικών 
χωρών. 


Πρόγραµµα Αριάν -Τα πρώτα 
θδήµατα 


Όταν το 1974 οι Ευρωπαίοι αποφάσισαν να προ- 
χωρήσουν στην τρίτη γενιά πυραύλων, αυτή που 
στη συνέχεια ονομάστηκε Αριάν, κανείς δεν 
περίμενε την επιτυχία που θα εἰχε το πρόγραμ- 
μα. Οι αποτυχημένες προσπάθειες του προ- 
γράμματος ΕυΓορ8 ήταν ακόµα πρόσφατες και οἱ 
εἰδικοί στο χώρο έβλεπαν µε σκεπτικισμό την 


προσπάθεια της Ευρώπης να κατακτήσει το διά- | 


στηµα. Από την άλλη πλευρά του Ατλαντικού οι 
Αμερικανοί βρίσκονταν, σύµφωνα µε ορισμέ- 
νους, δέκα χρόνια µπροστά και οι Ευρωπαίοι 
εἰχαν ελάχιστες πιθανότητες να τους φτάσουν. 
Ηιδέα όμως µιας Ευρώπης αυτόνομης στο χώρο 
του Διαστήματος ήταν στο μυαλό όλων. Ο στό- 
χος των ένδεκα κρατών, που συμμετείχαν στο 
πρόγραµµα, ήταν να επιτευχθούν δύο µε τέσσε- 
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0 Αριάν 4 και η µονάδα εκτόξευσης, Πριν αρχίσει το 
πρόγραµµα Αριάν καγείς δεν μπορούσε να φανταστεί 
την επιτυχία του, Η πρώτη εκτόξευση έγινε τον Ιούνιο 
του 1988 και αρχικά η παραγγελία περιλάμθανε 21 
πυραύλους, Στις 15 Φεθρουαρίου η νέα παραγγελία 
περιλαμθάνει άλλους 50 Αριάν µέχριτο 1999. 


ρις εκτοξεύσεις το χρόνο. Η επιτυχία όμως του 
προγράµµατος ξεπέρασε και τους πιο αἰσιόδο- 
ξους, αφού ο Αριάν έφτασε να κατέἐχει το 5056 
της αγοράς στην εκτόξευση δορυφόρων. Το 


|-- 

. 
Π 
Ἰμέά 


Έτ πεσα 


0 Αριάν 5 θα έχει τη δυνατότητα μεταφοράς Και ΤΟΠΟ- 
θέτησης σε τροχιά φορτίων (δορυφόρους, τμήματα 
διαστημικών σταθμών κ.λπ.), ενώ θα έχει τη δυνατό- 
τητα να μεταφέρει και Το διαστημικό λεωφορείο 


«Ερμής» χωρίς σημαντικές αλλαγές. 


βιβλίο παραγγελιών της Αεροσπασιάλ, μέχρι το 
1990, περιλάμβανε πάνω απὀ 100 παραγγελίες 
για εκτοξεύσεις δορυφόρων. 

Η οικογένεια των Αριάν αρχίζειµετον Αριάν 1ο 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 92 


οποίος εκτοξεύτηκε µε επιτυχία για πρὠτη φορά 
στις 24 Δεκεμβρίου του 1978, απὀ τη Γουιάνα, 
Απόντις τέσσερις επόµενες εκτοξεύσεις µόνο η 
µία εἰναι αποτυχημένη. Τον Ιανουάριο του 1982 η 
Ευρωπαϊκή Ένωση Διαστήματος (ΕΦΑ) ανακο(- 
νωσε µια σειρά απὀ έξι εκτοξεύσεις, µε εµπορικὀ 
ενδιαφέρον, για τον Αριάν 1. Από τεχνικής πλει.- 
ράς ο πύραυλος ἦταν τριών σταδίων µε συνολικό 
ύψος 47,4 µέτρων και συνολικής μάζας 210 τόν- 
νων. Εἶχε τη δυνατότητα να θέσει σε γεωστατικἠή 
τροχιά φορτία μέχρι και 1850 κιλών και τελικά η 
καριέρα του ἐληξε το 1986. Το 1980 η ΕΞΑ απο- 
φασίζει να χρηματοδοτήσει τη συνέχιση του 
προγράµµατος µε την ανάπτυξη των Αριάν 2 και 
3, Ο Αριάν 3 εκτοξεύτηκε για πρώτη φορά στις 4 
Αυγούστου 1984 µε δυνατότητα τοποθέτησης 
σε γεωστατικἠ τροχιά φορτίων 2580 κιλών.Οο 
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βτῖθηθ 5 | Λιαφορετικές 
διαμορφώσεις 


Αριάν 


οκ Αι 


Αριάν 2 ήταν σχεδὀν ἴδιος µε τον 8, χωρίς όμως 
τους μικρούς πλευρικούς προωθητήρες. Η 
πρώτη επιτυχής εκτόξευση έγινε στις 29 Μαΐου 
του 1986 και εἶχε τη δυνατότητα τοποθέτησης 
σε τροχιά φορτίων βάρους 2178 κιλών. Τελικά 17 
Αριάν 2 και ὁὃ παραγγέλθηκαν απὀ τις εὐρωπαί- 
κὲς διαστημικές εταιρίες. 


Αριάν 4 - Η επιτυχία 


Το 1982 άρχισε το πρόγραµµα για τον Αριάν 4. Η 
Γαλλία χρηματοδοτούσε το 5236 του προγράμ- 
µατος και ο στόχος ήταν να επιτευχθεί η µεγαλύ- 
τερη δυνατή ευελιξία στη χρήση του πυραύλου 
και π καλύτερη δυνατή οικονομική του εκμετάλ- 
λευση. Τη διαχείριση του προγράµµατος ανέλα- 
βε η εταιρία Αήαπςρ8ο8, η οποία ιδρύθηκε απὀ 


Το πρωτότυπο µιας από τις δεξαμενές καυσίμου του 
Αριάν 5, καθώς τοποθετείται στη σήραγγα επιφανεια- 


κής κατεργασίας, 


τις 36 μεγαλύτερες εταιρίες που συμμετείχαν 
στο πρόγραµµα. Η πρώτη επιτυχής εκτόξευση 
πραγματοποιήθηκε στις 15 Ιουνίου 1988. Το 
φορτίο που µπορεί να μεταφέρει ο Αριάν 4 σε 
γεωστατική τροχιά εἰναι διαφορετικό για κάθε µία 
απὀ τις έξι διαφορετικές εκδόσεις του πυραύ- 
λου. Αναλυτικά τα χαρακτηριστικά της κάθε µιας 
απὀ τις εκδόσεις του Και το μέγιστο δυνατό 
βάρος που µπορεί να μεταφέρει είναι: 

Αριάν 40: 1900 κιλά (χωρίς εξωτερικούς προω- 
θητήρες) 

Αριάν 42Ρ: 2600 κιλά (µε δύο εξωτερικούς πρου- 
θητήρες στερεού καυσίμου) 

Αριάν 44Ρ: 3000 κιλά (µε τέσσερις εξωτερικούς 
προωθητήρες στερεού καυσίμου) 

Αριάν 42ἱ.. 3200 κιλά (µε δύο εξωτερικούς προω- 
θητήρες υγρού καυσίμου) 

Αριάν 441 Ρ: 3700 κιλά (µε δύο εξωτερικούς προ- 
ωθητήρες στερού καυσίµου και δύο υγρού καυσί- 


μου) 

Αριάν 441: 4200 κιλά (µε τέσσερις εξωτερικούς 
προωθητήρες υγρού καυσίμου) 

Είναι φανερή η προσπάθεια των σχεδιαστών του 
πυραύλου να του δώσουν τη δυνατότητα να εξυ- 
πηρετεί διαφορετικές ανάγκες. Ουσιαστικά σε 
κάθε εκτόξευση ο πύραυλος είναι διαφορετικός, 
αφού προσαρμόζεται στις ανάγκες του κάθε 
πελάτη. Η προσαρμογή αυτή επιτυγχάνεται µε 
τη µεταβολή του βάρους των καυσίμων και τη 
μετατροπή ορισμένων τμημάτων του σκάφους, 
Επίσης απαιτείται προσεκτικὀς σχεδιασμός και 


Ἱτης τροχιάς που θα ακολουθηθεί, Οι άνθρωποι 


της Αεροσπασιάἀλ, που είναι επιφορτισμένοι µε 
την ευθύνη της ικανοποίησης των απαιτήσεων 
κάθθ παραγγελίας, χρειάζονται ἑξι µε επτά 
µήνες κάθε φορά για να βρουν τις κατάλληλες 
λύσεις, Ιδιαίτερη προσοχή απαιτείται όταν υπάρ- 


ΙΓ χει ανάγκη μεταφοράς μεγαλύτερου βάρους απὀ 


το ονοµαστικό. Ενώ, δηλαδή, ο φορέας έχει τη 
δυνατότητα μεταφοράς μέχρι 4200 κιλά σε γεω- 
στατική τροχιά, υπάρχει παραγγελία για µεταφο- 
ρά φορτίου 4400 κιλών, 200 κιλών παραπάνω. Ο 
προσεχτικὸς σχεδιασμός του φορέα έδωσε τη 
δυνατότητα της επίλυσης του προβλήματος. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι µέχρι το 1995 θα υπάρ- 
ξουν δέκα αποστολές του Αριάν 4, στις οποίες 
το μεταφερόμενο βάρος θα ξεπερνά τα 4250 
κιλά, Ο στόχος πάντως των σχεδιαστών είναι να 
επιτύχουν τη µεταφορά μέχρι και 4700 κιλών, 
κάτι που ὁπως λένε είναι εφικτὀ. 


Αριάν 5 - ο δισυπόστατος... 


Παρ᾽ όλη την επιτυχία του Αριάν 4 οι καινούργιες 
απαιτήσεις στο χώρο του Διαστήματος επιβάλ- 
λουν την παραπέρα ανάπτυξη του προγράµµα- 
τος Αριάν. Η μελλοντική δημιουργία του διαστη- 
μικού σταθμού «Κολόμβος», ο οποίος θα βρίσκε- 
ται στη διάθεση των Ευρωπαίων και το 
Ευρωπαϊκό διαστημικό λεωφορείο «Ερμής», 
κάνει αναγκαίο το σχεδιασμό ενός ξεχωριστού 
συστήµατος προσέγγισης του διαστημικού 
χώρου. Με βάση αυτό το σκεπτικό οι Ευρωπαίοι 
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ΑΡΙΑΝ 4 


Συνοβικό ύψος 


Μέκιστη διάµετρος 1-3 
Εκτοξεύσιµη μάζα; 245 - 43 


µετρικο 


ο. ΕΤ ο Β 
επ ήν} 


τονς 


ΑΡΙΑΝ 4 


ΚΑΛΥΜΜΑ 
Ύψος:θόμ  οόν η] μ 
Διάμετρος 4μ 

Μόζο: 745, 805 η 015 κιλα 


ΧΩΡΟΣ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗΣ ΦΟΡΤΙΟΥ 
Ύψος: 38ή48µ 
Διάμετρος όμ 

Μάζο: 400 η 450 κιλα 


ΧΩΡΟΣ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
Ὕψος:Ἱμ 

Διάμετρος. 4μ 

Μάζα: 920 κιλο 


ΤΡΙΤΟ ΣΤΑΔΙΟ Η-10 
Ύψος: 11.4 µ 
Διαμετρος:2όὀμ 
Απόβαρο: 17 µεῖρικο! Τονοι 

Προωθητικά κούσιµα 

19.8 τόνοι υδρου υδροδονου και οξυδόνου 
Κινητηρας: ΗΜ-78 

Ώση στο κενο ὁ 400 κο 

Χρονος λεπουρσίος: 725 δευτερόλεπτα 


ΔΕΥΤΕΡΟ ΣΤΑΔΙΟΙ -θᾱ 

Ύψος” 11] µ 

Διάμετρος 2όμ 

Προωθητικό καυσιµο 

35 µετρικοἰτόνοι υΗ25, Ν204 και Η2Ο 
Κινητήρας: Βικινσκ!ν 

Ώση στο κενὀ 80122 κο 

Χρόνος λεπουρσιας΄ 12ὁό δευτερολεπτα 


ΠΡΩΤΟ ΣΤΑΔΙΟΙ -220 
Ύψος: 269 
Διάμετρος ὁ8μ 
Απόβαρο: 177 µετρικο! τόνοι 

Προωθῃητικο καύσιμο 

171 - 234 µετρικοίτόνοι υΗ289, Ν2Ο4 και Η2Ο 
Κινητήρας: 4 ΒΙΚΝΚΝ 

ΏὨση λειτουρσίας: 275 000 κα 
Χρόνος λεπουρσίας 154-210 δλ 


ΕΠΙΤΑΧΥΝΤΕΣ ΥΓΡΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 
Ὑψος:]οόμ 

Διάμετρος 2.17 µ 

ΆΑποβαρο 4,56 µετρικοίτόνοι 
Προωθητικό καύσιμα 

37-30 µετρικοιτόνοι υΗ25 κοι Ν204 
Κινητήρας: Βικινᾶκ ΝΙ 

ΏὨση κατά την εκτόξευση 

67 800 κα (οκαθένας) 

Χρόνος λεπουρδίας: 135-145 δλ 
Ἀπορριψφη στα 37,5 χλυ 


ΕΠΙΤΑΧΥΝΤΕΣ ΣΤΕΡΕΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 
Ύψος: 12 

Διοµετρος 108μ 

Απόβαρο: 3,] µετρικοίτονοι 
Προωθητικὀ κουσιµο 9,5 µετρικο!τονο! 
Ώσῃ κατά την εκτοξευύση ὀό 260 Κκαίο 
κσθενσς) 

Χρονος λεπουρσίας: 40,5 δλ 

Απόρρώη στα7,5 Χλμ.µετάὰ απο όό µε 80 δλ 


υπουργοί χωρών-μελών της ΕΞΑ αποφάσισαν το 
1987 στη Χάγη τη δηµιουργία του προγράµµατος 
ανάπτυξης του Αριάν 5. 0 στόχος του προγράµ- 
µατος αυτού είναι η κατασκευή ενός πυραύλου- 
φορέα ο οποίος θα µπορεί να µεταφέρει και να 
θέσει σε τροχιά µεγάλα φορτία (δορυφόρους, 
τμήματα διαστημικών σταθμών κ.λπ.), ενώ θα 
έχειτη δυνατότητα να μεταφέρει και το διαστηµι- 
κό λεωφορείο «Ερμής» χωρίς σημαντικές αλλα- 
γὲς. Τα πρώτα συμβόλαια για την ανάπτυξη του 
προγράµµατος υπογράφηκαν τον Ιανουάριο του 
1988 και το συνολικό κόστος του προγράµµατος 
ανάπτυξης είχε εκτιμηθεί στα 4.114 εκατομύρια 
ΕΟὺ (περίπου 1 τρις δραχμές). Παρ᾽ όλα αυτά το 
κόστος εἶναι γύρω στο 2036 χαμηλότερο απὀ 
αυτό του ΑΠαΠε 4 κάνοντας τον ΑΠίαΠε 5 διαίτε- 
ρα ανταγωνιστικὀ. Συμμετοχή στο πρόγραµµα 
έχουν οι χώρες-μέλη της ΕΦΑ µε διαφορετικά 
ποσοστά: 

Γαλλία 47,02ο 

Γερμανία 22,026 

Ιταλία 15,026 

Βέλγιο ϐθ,07ο 

ἱΙσπανία 3,056 

Ολλανδίαδ,356 

Σουηδία 2,006 

Ελβετία 2,056 

Δανία 07ο 

Αυστρία 0,436 

Νορβηγίαθ,45ο 

ἱρλανδία 0,256 

Όπως βλέπετε η χώρα µας λάμπει δια της απου- 
σίας της αφού οι υπεύθυνοι δεν θεώρησαν σκό- 
πιµη τη συμμετοχή µας, οὖτε καν µε ένα ποσο- 
στό της τάξης του ϐ0,23ο που συμμετέχει η 
ἱρλανδία! Το διάστηµα µπορεί να περιμένει... 


περιγραφήτου πυραύβου 


Ο Αριάν 5 έχει σχεδιαστεί για νά θέτει σε τροχιά 
δορυφόρους ή να μεταφέρει το επανδρωμένο 
διαστημικό λεωφορείο «Ερμής». Το βάρος του 
φορτίου που θα µπορεί να μεταφέρει θα είναι: 

-51 19 κιλά για τριπλό φορτίο σε γεωστατική τρο- 


χιά 

-5950 κιλά για διπλό φορτίο σε γεωστατική τρο- 
χιά 

-6920 κιλά για μονό φορτίο σε γεωστατική τρο- 
χιά 

-18 τόννοι για μονό φορτίο σε χαμηλή τροχιά ή 
10τόννοι για µονό φορτίο σε ηλιοσύγχρονη τρο- 
χιά 

-Διαστημικό λεωφορείο «Ερμής». 22 µετρικοί 
τόννοι σε χαμηλή τροχιά. 

Σύμφωνα µε το σχεδιασμό ο πύραυλος-φορέας 
αποτελείται απὀ δύο τμήματα: 

Το κατώτερο τµήµα, που αποτελείται απὀ τρεις 
µονάδες ισχύος, Οι µονάδες αυτές είναι: α) η 
κύρια κρυογενική µονάδα υγρού προωθητικού 
(ΕΡΟ) και β) οι δύο προωθητήρες (ΕΑΡ) στερεού 
προωθητικού, οἱ οποίοι είναι συνδεδεμένοι µε 
την κύρια µονάδα. 

Η κύρια κρυογενική µονάδα έχει ύψος πάνω απὀ 
830 µέτρα, διάµετρο Φ,4 και απόβαρο µόνο 12,5 
τόννους, Περιλαμβάνει τη δεξαμενή καυσίμων 
καιτην προωθητική µονάδα. Η δεξαμενή καυσίἰ- 
µου είναι κατασκευασμένη απὀ αλουμίνιο και 
εἶναι χωρισμένη σε δύο τµήµατα: το τµήµα µε το 
υγρό υδρογόνο (25 τόννοι) και το τµήµα µε το 
υγρό οξυγόνο (130 τόννοι). Τα δύο συστατικἁ 
διατηρούνται σε χαμηλή θερµοκρασία, -250” για 
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το υγρό υδρογόνο και -180” για το υγρό οξυγό- 
νο. Ο κινητήρας, τύπου ΝὺΙ ΟΑΙΝ, αποδίδει 85 
τόννους ώσης στο έδαφος και 108 τόννους στο 
κενό. Σύµφωνα µε τον προγραμματισμό ο κινη- 
τήρας θα λειτουργεί για 590 δευτερόλεπτα προ- 
σφέροντας την απαραίτητη κινητική ενέργεια 
για την εκτόξευση και την τοποθέτηση σε τροχιά 
του δορυφόρου. Μετά την ολοκλήρωση της 
φάσης αυτής η µονάδα αποχωρίζεται και πέφτει 
στη θάλασσα. Η αποχώρηση γίνεται σε ύψος 
100-400 χιλιομέτρων ανάλογα µε την αποστολή. 
Οι προωθητήρες περιέχουν 230 τόννους στερε- 
οὐ καυσίµου, ο καθένας, έχουν ύψος 31 µέτρα, 
διάµετρο 3 µέτρα και απόβαρο 36 τόννους. Ο 
κάθε όνας αποτελείται απὀ τη δεξαμενή καυσί- 
µου, χωρισμένη σε τρία τμήματα, το εξωτερικό 
περίβλημα το οποίο αποτελείται απὀ επτά δακτύ- 
λιους και το ακροφύσιο το οποίο µπορεί να περι- 
στραφεί µέχρι και 6: γύρω απὀ τον άξονα του. Η 
αποδιδόµενη ώση είναι 940 τόννοι κατά τη φάση 
της εκτόξευσης, ενώ η μέγιστη τιµή της µπορεί 
να φτάσει τους 630 τόννους. Η ανάφλεξη των 
προωθητήρων γίνεται τρία δευτερόλεπτα µετά 
την ανάφλεξη της κύριας µονάδας υγρού καυσί- 
µου, όταν πλέον έχει γίνει η τελική διόρθωση της 
πορείας. Ουσιαστικά αποδίδουν το 920οτης 
απαιτούµενης ώσης κατά τη διάρκεια της εκτό- 
ξευσης και διατηρούνται σε λειτουργία µόνο για 
125 δευτερόλεπτα. Στη συνέχεια µε τη βοήθεια 
ενός εκρηκτικού μηχανισμού διαχωρίζονται από 
την κύρια µονάδα. Ο διαχωρισμός γίνεται σε ένα 
ύψος γύρω στα 56 χιλιόμετρα και πέφτουν στη 
θάλασσα σε απόσταση 490 χιλιομέτρων απὀ τη 
βάση εκτόξευσης. Η ζωή τους δεν τελειώνει εκεί 
αφού τους ..μαρεύουν και τους μεταφέρουν στη 
βάση για εξέταση. 

Το ανώτερο τµήµα. Στην περίπτωση μεταφοράς 
φορτίου στο τµήµα αυτό βρίσκεται αποθηκευµέ- 
νος ο εξοπλισμός και το φορτίο. Για την επαφή 
µε το κατώτερο τµήµα φροντίζουν οι εξωτερικοί 
σύνδεσμοι, ενώ υπάρχει και η µονάδα προώθη- 
σης, Στην περίπτωση της επανδρωµένης πτή- 
σης όλο το σύστηµα αντικαθίσταται απὀ το δια- 
στηµικὀ λεωφορείο «Ερμής». 

Η µονάδα προώθησης (ΕΡΒ) έχει σαν σκοπὀ το 
διαχωρισμό των διαφορετικών φορτίων, την 
τοποθέτησή τους στην καθορισμένη τροχιά και 
την εξασφάλιση του σωστού προσανατολισμού 
τους, Η µονάδα διαθέτει 4 σφαιρικά δοχεία τα 
οποία περιέχουν 7 τόννους καυσίμου, ενώ ο 
κινητήρας της µπορεί να προσφέρειτην ώση των 
217 τόννων σε δύο διευθύνσεις. Η λειτουργία της 
µονάδας διαρκεἰ µόνο 800 δευτερόλεπτα και 
χωρίζεται σε δύο ἠ τρία στάδια. Το πρώτο στάδιο 
µπορεί να χωριστεί σε δύο περιόδους µε σκοπό 
την Καλύτερη εκτόξευση των φορτίων σε τροχιά. 
Για την αποφυγή της πτώσης του υπόλοιπου 
τµήµατος στη θάλασσα στο τρίτο στάδιο γίνεται 
π έξοδος του απὀ την τροχιά. 

Ο χώρος αποθήκευσης εξοπλισμού βρίσκεται 
πάνω απὀ την κύρια µονάδα υγρού προωθητικού 
και περιβάλλει τη µονάδα προώθησης. 
Περιλαμβάνει όλα τα ηλεκτρονικά συστήµατα, τα 
οποία είναι απαραίτητα για την ολοκλήρωση της 
αποστολής. Στην κυλινδρική αυτή µονάδα έχουν 
τοποθετηθεί όργανα ελέγχου, πλοήγησης, Τηλε- 
µετρίας όπως και βοηθητικά ὀργανα ελέγχου 
πτήσης. Στα τελευταία περιλαμβάνονται και δύο 
σετ ακροφυσίων, τα οποία χρησιμοποιούν σαν 
καύσιμο υδραζίνη, και ελέγχουν την περιστροφή 
του φορέα γύρω απὀ τον άξονά του κατά τη 
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ΚΑΛΥΜΜΑ 

Ύψος: 127 µ. (κοντο κόλυμο) 
192 µ (μακρύ κόλυμο) 

Διάμετρος: 5ᾱμ 

Μάΐα 23 µετρικοίτόνοι (κοντό κόλυμα). 

36 µετρικοίτὀνοι (μακρού κολυµα) 


ΧΩΡΟΣ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗΣ 
ΦΟΡΤΙΟΥ (3ΡΕΙΤΚΑ) 
Ύψος: 45δόμ- 5όόμ 
Δισαµετρος5 4μ 
Μάΐα 780-880 κιλα 


ΧΩΡΟΣ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
Ύψος 1.5 μ. 

Αιόµετρος:δι4µ 

Μαζο 1200 κιλά 


Ερ5 
Ύψος 345 µ 

Διάμετρος” 4μ 

Αποβαρο: 980 κιλο 

Προωθητικά κουοιµο 

24τονοι ΜΜΗ και 4 8 τονοι Ν204 
ΩΏση στο κενο: 2700 Κο 
Χρονος λειπουρδίας’ 800 δλ 


ερο 
Ύψος 3052µ 

Διάμετρος: 5,4µ 

Απόβαρο: 12.5 µετρικοίτόνοι 
Προωθητικό κουσιµο: 

130 µετρικο!τονοι υδρου οξυδονου κοι 
25 µετρικοἰτόνοι υσρούυ υὁροσονου 
Κατοσκευη: ολουμµινιο 

Κινητήρος ΝυΙςΑΙΝ (ΗΜ-ό0) 

Ώση στο έδαφος: 8δ 000 κα 
ΏὨσῃ οτο κενο: 108.000 κα 
Χρόνος λειπουρδίας 5590 δλ 


ΕΑΡ 
Ύψος 911όμ 

Δισµετρος  304μµ 

Απόβαρο:-55 µετρικοίτονο! 

Ποοωθητικά καύσιμο: 2340 µετρικο!τονοι 
στερεού κουσίµου 

κατασκευή: Ατσόλ! 

Μεδιστη ὡὠση 630 000 κο 

Ὠσηκοτάτην εκτόξευση 540000 κο 

Ώση στο κενο: 108 000 κο 
Χρόνος λεπουρσίας: 12554 


ΑΡΙΑΝ 5 
ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΥΨΟΣ: 45.21 
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φάση της, Η µέγιστη διάρκεια λειτουργίας των 
συστηµάτων είναι 4.600 δευτερόλεπτα, για τις 
πιο μακρινές αποστολές. 

Ο χώρος αποθήκευσης φορτίου (3ΡΕΙ.ΤΒΑ). Η 
χρησιμοποίηση ενός ἡ δύο χώρων αποθήκευσης 
επιτρέπει την εκτόξευση δύο ή και τριών δορυ- 
φόρων. Γι’ αυτό το συνολικό ύψος µπορεί να 
είναι 4,66 µέτρα (κοντή έκδοση) ἡ 5,66 µέτρα 
(μακριά έκδοση) δίνοντας έτσι τη δυνατότητα 
μεταφοράς δορυφόρων διαφορετικών μεγεθών. 
Τέλος για τη συγκράτηση του φορτίου χρησιµο- 
ποιούνται ειδικοί σύνδεσμοι ανάµεσα στο τµήµα 
προώθησης και το χώρο αποθήκευσης. 

Το τελευταίο τµήµα του πυραύλου είναι το 
κάλυµµα της κορυφής και έχει το γνωστό σχήµα 
για λόγους αεροδυναμικής. Υπάρχουν δύο δια- 
φορετικές εκδόσεις µε ύψος 12,7 µέτρα (κοντή) 
και 19,2 (ψηλή). Το κάλυμμα απορρίπτεται µετά 
από 185 δευτερόλεπτα σε ύψος 1 10 χιλιομέ- 
τρων. 

Ένα σηµαντικὀ θέµα στο σχεδιασμό και την κατα- 
σκευή του πυραύλου είναι το θέµα της αξιοπι- 
στίας των τµηµάτων, απὀ τα οποία αποτελείται, 


Αξιοπιστία 


Το ατύχημα του Τσάλεντζερ δεν έχει σβηστεί 
από τη µνήµη των τεχνικών οι οποίοι εἶναι επι- 
φορτισμένοι µε το θέµα της ασφάλειας. Οι μέχρι 
τώρα αποστολές των Αριάν εἶχαν σαν στόχο τη 
µεταφορά φορτίων, οι επανδρωμένες όμως απο- 
στολές του «Ερμής» εἶναι µέσα στο πρὀγραµµα 
του Αριάν 5. Για την εξασφάλιση της αξιοπιστίας, 
ένας μεγάλος αριθµός δοκιμών απαιτείται για 
κάθε ένα απὀ τα τµήµατα του πυραύλου. Για 
παράδειγµα στην κύρια κρυογενική µονάδα απαι- 
τούνται πάνω απὀ 500 δοκιμές στον κινητήρα και 
τουλάχιστον 200 για τα υπόλοιπα τμήματα. Οι 
δοκιμές αυτές είναι προγραμματισµένες να 
πραγματοποιηθούν απὀ τον Ιούνιο του 1999 
µέχρι τον Ιούνιο του 1994, Για τους προωθητή- 
ρες στερεού καυσίµου, οι δοκιµές αξιοπιστίας θα 
πραγματοποιηθούν ανάµεσα στον Ιούλιο και τον 
Αύγουστο του 1994. Η πρώτη δοκιμαστική εκτό- 
ξευση είναι προγραμματισμένη να πραγµατοποι- 
ηθείτον Απρίλιο του 1995 καιη δεύτερη τον 
Οκτώβριο του ἰδίἷου χρόνου. Η πρώτη κανονική 
εκτόξευση είναι προγραμματισμένη να γίνει τον 
Απρίλιο του 1996, ενώ η πρώτη µη επανδρωμένη 
πτήση του «Ερμής» µέσα στο 1998. 


Κκαταμµερισµόςτων εργασιών 


Γύρω στις 60 εταιρίες σε όλη την Ευρώπη συµµε- 
τέχουν στην ανάπτυξη του προγράµµατος για 
τον Αριάν 5. Ο καθορισμός των αρμοδιοτήτων 
ἐγινε µε βάση την εμπειρία της κάθε εταιρίας 
στον τοµέα της, καθώς και µε γεωγραφικά κριτή- 
ρια. Τη µερίδα του λέοντος πάντως έχει η 
Αεροσπασιάλ, η οποία έχει και τη γενική διεύθυν- 
ση. Αναλυτικά οι τοµείς ευθύνης της εταιρίας 
είναι; 

τεχνική διαχείριση του προγράµµατος ανάπτυ- 


ης 
«διαµόρφωση προδιαγραφών 
:»ασφάλεια 
-έλεγχος σχεδιασμού και προδιαγραφών των 
τµήµατων του πυραύλου 
-έλεγχος συμβατότητας των διαφορετικών τµη- 
μάτων 
-μηχανολογική µελέτη και έλεγχος (αεροδυνα- 
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[εωγραφική και ποσοστιαία 
συμμετοχή στην κατασκευή 
των τµηµάτων του Αριάν 5. Η 
χώρα µας, γΙ άλλη µια φορά, 
θρίσκεται έξω απὀ το χορό της 
τεχνολογικής προόδου. Το διά- 


στηµα µπορεί να περιμένει... 


ΟΙ ΠΙΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΕΣ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΑΡΙΑΝ 


26 Νοεμβρίἰου 96δ. - Γολλια θετε!σετρο- 
χιὰ τον πρώτο της δορυφόρο µε τον 
Ντιαμάντ Α 

ϱ-10 Οκτωβρίου 1967. Πρωτη Γαλλο- 
Σοβιετική αποστολή 

27 Απριλίου 1979. Το προδραµµα Εωίορα 2 
οκυρώνετα! 

3] Ιουλίου 1974. Δέκα Ευρωπαί[κά κράτη 
οποφασίζουν ν΄ οναπτυξουν τον εκτοξευ- 
τήρα που θᾳ διαδεχτε[τον Ευτορο Το 
ὄνομα ουτού: Αριαν 

ὁ Οκτωβρίου 1974. Ἡ Γαλλική κυβέρνηση 
αποφασίζει να χρηµατοδοτησειτο πρὀ- 
ὄραμμα Αριαν Η Αεροσπασιὀαλ σναολαμβο- 
γειτην ορδόνωσητου προσρὀαµµατος 

ό Φεβρουαρίου 1976. ο δορυφόρος 
«Κ«Στάρλετ» εκτοξευετα!σε τροχιά απο 
τον Ντιοµαντε ΒΡά 

Απρίλιος 1978. Η Ε5Α παραδδέλνει µια επι- 
χορηδουµενη σειρᾶ οπο εξι εκτοξευτήρες 
και εσκρίνε! την αναπτυξη του φορέα 
διπλἠς εκτοξευσης ΦΥΙΡΑ 

16 Φεβρουαρίου 1979. Η εταιρια Ιντελσατ 
Εεπιλεσε!ιτον Αριάν σιατην εκτόξευση µιας 
σεῖρας δορυφόρων Ιηϊθιδοιν 

24 Δεκεμβρίου 1970. Έπιτωχης εκτοξευση 


του Αριαν ] 

3 Ιουλίου 1980. Ιδρυση της Αθ/οδραςθ, η 
εταιρία που σνολαµβανειτην αµπορικἠ 
εκµεταλλευσπτου προδράαµµατος Αρισν 
9] Ιουλίου 198]. ἀποφοσίζετοι η δηµιουρσία 
και δεύτερου συσκρο]ηµατος εκτοξεύσε- 
ὠν, ΕἱΑ2,οτοκουρού στη ΓολλικήΓουιανα 
Ἰ8 Ιανουαρἱου 1982. Η ΕΞΑ αποφασίζειτο 
ξεκινηµατου προσραµµατος Αριαν 4 

4 Αυσούστου 1984. Επ τυχης πρωτη εκτο- 
ξευση του Αριὰν 3 

20 Μα ου 198ό. Επιτυχής πρώτη εκτόξευση 
του Αριαν 2 

7 Νοεμβρίου 1987. ΟΙ Ευρωπαίοι απουρδο! 
αποφασίζουν την αναπτωξη ενος νέου 
εκτοξευτἠήρα, µε δυνατότητα μεταφοράς 
επανδρωµενου σκάφους 

16 Ιουνίου 1988. Επιτυχής πρωτη εκτόξευση 
του Αριᾶν 4 

16 Φεβρουαρίου 1989. Υποσραφεταισυµ- 
φωνία διατην παραδοση 50 εκτοξευτήρων 
Αριαν ἆ µμεταξύτου Ίοο]και]οῦσο 

2] Ιανουαρίου 1990, Τη στη σειρά επιτυχής 
εκτόξευση δια τον Αριὰν 4 µε την τοποθε- 
τησῃ σε τροχιὰα του δορυφόρου ορο! 
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θι προωθητήρες στερεού καυσίμου, όπως εµφανίζο- 
νται στην οθόνη του υπολογιστή. 


μ αίθουσα συναρμολόγησης του Αριάν ᾱ. 


συστήµατα εργαστηριακού ελέγχου, λογισμικό 
υπολογιστών εδάφους 

-5ΕΡ, κινητήρας Υυἱσαίπ, µονάδα συναρµολόγη- 
σης κύριας κρυογενικής µονάδας 


Μια σειρά νέων εγκαταστάσεων ἐχει δηµιουργη- 
θεί στην Ευρώπη και στο Διαστημικό Κέντρο της 
Γουιάνα, ειδικά για τον Αριάν 5. Η συναρµολόγη- 
ση της κύριας κρυογενικής µονάδας θα γίνεται 
στις εγκαταστάσεις του .65 ΜυΓευχ, στις ὀχθες 
του Σηκουάνα. Οι εγκαταστάσεις άρχισαν να χτί- 
ζονται το 1988 και οι εργασίες ολοκληρώθηκαν 
το 1991, Το συγκρότημα περιλαμβάνει: 

ΙΓ «την εταιρία 0/γο5ρ8ο68, η οποία είναι υπεύθυνη 
για το σχεδιασμὀ και την κατασκευή της κύριας 
κρυογενικής µονάδας 
-το κτίριο συναρμολόγησης της κρυογενικής 
μονάδας 
ετις εγκαταστάσεις εξομοίωσης λειτουργιών, 
ὁπου γίνεται έλεγχος και αξιολόγηση των ηλε- 
κτρονικὠν συστηµάτων πτήσης 
το λιμάνι απὀ όπου η συναρμολογηµένη κρυο- 
γενική µονάδα μεταφέρεται µέσω του ποταμού 
στον ὠκεανό και από εκεί στη Γουιάνα. Στο 

µική, μηχανισμοί πτήσης, καθοδήγηση και έλεγ- ’ Κουρού της Γουιάνας ολοκληρώνεται η κατα- 

χος, κ.λΠ᾽) σκευἠ των προωθητήρων στερεού καυσίμου. 

-πρόγραμμα πτήσης Μετά την άφιξη της κρυογενικής µονάδας τα 

Επίσης είναι κατασκευαστής της κύριας Κρυογε- | διαφορετικά τµήµατα μεταφέρονται στο Κτίριο 

νικής µονάδας και των εξωτερικών προωθητή- | Ολοκλήρωσης του Οχήµατος Εκτόξευσης (ΒΙΙ) 

ρων. ὀπου και συναρμολογούνται µαζίµε τον πύργο 

Οικυριότερες εταιρίες που συμμετέχουν στο | εκτόξευσης. Στη συνέχεια ολόκληρη η συναρµο- 

πρόγραµµα και ο τομέας ευθύνης τους είναι: γή μεταφέρεται µε τρένο στο κτἰριο της Τελικής 

-00ΠίΓ8ν65, κάλυμμα κορυφής Συναρµολὀγησης (ΒΑΕ) ὀπου τοποθετείται και 

-Πειίδοπθ Αε[οβδρ8οθ (ΜΒΒ], µονάδα προώθη- | τοφορτίο. Μετά τη µεταφορά του οχήματος 

σης εκτόξευσης στο χώρο εκτόξευσης η κρυογενικἠή 

ΞΩΟΙΠΙΕΓ, χώρος αποθήκευσης φορτίου Γ µονάδα τροφοδοτείται µε υγρό υδρογόνο και 

-ΕιΙΓορΓοΡιΙΙσίοῃ, κινητήρας πυραύλου στερεού ) οξυγόνο. Το φορτίο και το όχημα εκτόξευσης 

καυσίμου οπλίζονται, οι μηχανές μπαίνουν σε λειτουργία 

-ΜαίΓα, χώρος αποθήκευσης εξοπλισμού, | καιτελικἀ γίνεται η εκτόξευση. 


Β κύρια κρυογενική µονάδα, όπως εµφανίζεται στην 


οθόνη του υπολογιστή. 
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ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΒΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ Των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 
και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει; 

Λεπτομερή παρουσίαση των 
επί µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων μάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός άρματος. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά από 33 
σύγχρονα άρματα µάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες, 

ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ µε µόνο 600 δρχ. 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΙΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9230 832 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
(επιβάρυνση - 350 δρχ.) 
ΣΤΕΛΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 


[ὰ ΙΡ] 


Πέρα από το ημερολόγιο σκάφους 
που τηρείται από τον κυβερνήτη, 

στις αποστολές του πρώην 
σοβιετικού προγράµµατος« Σογιούζ», 
οι αστροναύτες έσπασαν 

την παραδοσιακή μυστικότητα 

που υπήρχε στις διαστημικές πτήσεις, 
Σε δύο περιπτώσεις κρατήθηκαν 


προσωπικά ημερολόγια ἔ 


που μάλιστα έφτασαν στη Δύση. 
Η «Πτήση» δημοσιεύει, για πρώτη 
φορά στην Ελλάδα, 

ορισμένα αποσπάσματα 

από τα ημερολόγια αυτά. 


Του Γιώργου Χαραλαμπόπουλου 


κτώ µήνες μετά το τέλος της πρώ- | διαστήματος. 

της του αποστολής που διήρκεσε | Απότότεπουη 
178 μέρες στο διάστηµα, ο σοβιετικὸς κοσµο- | πρώην Σοβιε- 
ναύτης Βαλερί Ριούμιν εγκατέλειψε για άλλη µια | τική Ένωση 
φορά γυναίκα και παιδιά και βρέθηκε στο διαστη- | εντατικοποίη- 
µικό εργαστήριο Σαλιούτθ. σε τα πειράµα- 
Ο Ριούμιν προσβλήθηκε μάλλον απὀ εκείνατα | τα μέγιστης 
Ψυχολογικά προβλήµατα που παρατηρούνται | παραμονής 
στους κοσμοναύτες που παραμένουν για µεγάλο | στον κοσμικό 
χρονικό διάστηµα στην απόλυτη μοναξιά του | χώρο, µε καθο- 
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ΜΗ ΜΙΝΙ 
[]]τ ΗΜλεί [ΙΙ 


ρισµένο σκοπό τη δηµιουργία ενός μεγάλου δια- 
στημικού σταθμού, τα προβλήµατα της Ψυχολο- 
γικής ισορροπίας των πληρωμάτων έγιναν δρα- 
ματικά. 

Απότις πολλές αποστολές που έγιναν μέχρι 
σήµερα, δύο χαρακτηρίστηκαν µε ιδιαίτερο 
ενδιαφέρον για τους σοβιετικούς ειδικούς. Η 
πτήση των Βαλερί Ριούμιν και Βλαδιμίρ Λιάκωφ 
(που παρέμειναν για 180 μέρες στον κοσμικό 
χώρο) το 1979, και η πτήση των Βαλεντίν 
Λεμπέντεφ και Ανατόλ Μπερέζοφ για άλλες 211 
μέρες το 1982. Και στις δύο αποστολές τηρήθη- 
κε ένα προσωπικό ημερολόγιο (σκόπιµα ή τυχαία) 
απὀ τον Ριούμιν καιτον Λεμπέντεφ. Φυσικά δεν 
πρὀκειται για το ημερολόγιο των δύο διαστηµι- 
κὠν σκαφών, αλλά για προσωπικές εντυπώσεις 
που εκδηλώθηκαν στη διάρκεια της αποστολής, 
δηλαδή επιθυµίες, συναισθήματα, στρες, αγωνία 
ἡ απογοήτευση. Τα δύο αυτά ημερολόγια υπήρ- 
ξαν, απὀ ό,τι γνωρίζουμε μέχρι στιγµής, τα στοι- 
χεία µιας ιδιαίτερης συλλογής πληροφοριών 
σχετικά µε την ψυχολογική κατάσταση των 
ανθρώπων που παρέμειναν για αρκετό διάστηµα 
µακριά απὀ τη Γη, κλεισμένοι µέσα σε ένα μικρό 
χώρο. 

Οι σοβιετικοί κοσμοναύτες αντιμετώπισαν σοβα- 
ρά προβλήµατα υγείας, στη διάρκεια της πτήσης, 
όπως για παράδειγµα, τη δυσκολία της εκτέλε- 
σης ορισμένων απαραίτητων γυμµναστικών ασκή- 
σεων, γιατίη έλλειψη της βαρύτητας εμπόδιζε τη 
φυσιολογική λειτουργία του σώματος. 
Διαπιστώθηκαν επίσης επανειλημμένες περι- 
πτώσεις καταστάσεων μελαγχολίας και ατονίας 
που έβαλαν σε κίνδυνο το πρόγραµµα της απο- 
στολής. Πέρα απὀ αυτό, μερικοί κοσμοναύτες, 
αµέσως µετά την επιστροφή τους στη Γη, εκδή- 
λωσαν µια περίεργη συμπεριφορά και νοσταλγία 
επιδιώκοντας να βρεθούν ξανά στο διάστηµα 
µέσα στο σκάφος τους. Η παραδοσιακή μυστικό- 
τητα των σοβιετικών σχετικά µε τις διαστημικές 
πτήσεις, στην περίπτωση των προσωπικών ηµε- 
ρολογίων δεν τηρήθηκε γιατί αυτά έφτασαν στη 
Δύση. Η «Πτήση» δημοσιεύει για πρώτη φορά 
στην Ελλάδα, ορισμένα αποσπἁἆσµατα από τα 
ημερολόγια αυτά. 


10 ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΤΟΥ ΡΙΟΥΝΙΝ 


Ο Ριούμιν και ο Λιάκωφ παρέμειναν για 175 
µέρες στο Σαλιούτ-6 χωρίς να δεχτούν καμιά 
επίσκεψη. Ένα μηχανικό πρόβλημα που παρου- 
σιάστηκε στο Σογιούζ, το οποίο μετέφερε προ- 
σωπικό για επίσκεψη, τους αποστέρησε τη µονα- 
δική ελπίδα να δουν τους συναδέλφουςτους, 
Ετσι οι δύο κοσμοναύτες έγιναν τα πρὠτα πειρα- 
µατόζωα µιας νέας εµπειρίας. Για πρώτη φορά 
στην ιστορία της αστροναυτικής, δύο ἀνθρωποι 
μένουν για τόσο µεγάλο διάστηµα στο κοσμικό 
κενό εντελώς μόνοι, Ορισμένα αποσπάσματα 
απὀ το ημερολόγιο του Ριούμµιν αναφέρονται 
στην εμπειρία αυτή: 


26 Φεθρουαρίου 
Τα πρόσωπά µας εἶναι πρησµένα από την έλλει- 
ψη της βαρύτητας. Όταν κοιτάζουµε τον καθρέ- 
φτη δεν αναγνωρίζουμε Τον εαυτό µας. Το 
κεφάλιµου πονάει, ἐχω ιλίγγους ως µια αίσθηση 
ναυτίας. Η κίνηση είναι σχεδὀν ακατόρθωτη. 
Περιφερόµαστε στο κενό συγκρουόµαστε, Χτυ- 
πάμε τα κεφάλια µας. 


27 Φεθρουαρίου-7 Μαρτίου 
Αντιµετωπίζουµε πρόβλημα στη συνεργασία 
µας. 0 Ροβινσώνας Κρούσος ήταν µόνος του σε 
ἕνα ερημικό νησίκαι έπαιρνε αποφάσεις Υια Τα 
προβλήµατα που παρουσιάζονταν µόνος του. 
Εδώ, όµως, εµείς πρέπει να συνεργαζόµαστε και 
να παίρνουμε κοινή απόφαση που να εἶναι απο- 
δεκτή και από τους δύο. Εγώ και ο Βλαδιμίρ προ- 
ετοϊµαστήκαμµε για µεγάλο χρονικό διάστηµα για 
τα προβλήµατα αυτά και εἶχαμε πάντα αρμονική 
συνεργασία. Όμως τότε υπήρχαν και άλλα πρό- 
σωπα ανάμεσά µας. Ίσως δεν προετοιµαστήκαµε 
τόσο όσο θα έπρεπε, γιατί το διάστηµα που 
παραμένουμε εδώ εἶναι µεγάλο. Αυτά τα λόγια 
που γράφω και ο τρόπος µε τον οποίο τα αποδί- 
δω δεν μπορούν να εκφράσουν τη σοβαρότητα 
της κατάστασης. Ο καθένας µας πρέπει να είναι 
πολύ προσεκτικός απέναντι στο σὐντροφό του. 
Συνειδητοποίησα πως πρέπει να ελέγχονται οἱ 


πό την πτήση του Σογιούζ Τ-5 προς το διαστημικό 
εργαστήριο Σαλιούτ. Σε πρώτο πλάνο ο κυθεργήτης 
του σκάφους και πίσω του ο Ριούµιν. 0 πρώτος κράτη- 


σε το ημερολόγιο του σκάφους, εγώ ο δεύτερος διατύ- 
πωσετις προσωπικές του εµπειρίες στο ατομικό του 
ημερολόγιο. 


αντιδράσεις του συντρὀφου και να μετρούνται 
τα λόγια. 


11 Απριλίου 
Σήµερα περιμέναμε τους επισκέπτες συντρό- 
φους µας, που θα έφταναν µε το Σογιούζ-ο0. 
Δεν αντέχουµε ἀλλο, κουραστήκαµε να είμαστε 
μόνοι, έχουµε ανάγκη απὀ συντροφιά. Κάποια 
στιγµή, η μηχανή του Σογιούζ παρουσίασε πρό- 


ο... ὦο---ᾱ---- ση κ---ε--κεκ---------------------ο-οα-α-ϱ--ά 
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βληµα (απείχε από µας µόλις πέντε χιλιόμετρα). 
Φοβηθήκαμε αρκετά. «Τίθα γίνει τώρα;» αναρω- 
τηθήκαμε, «θαμας πλησιάσουν;» Ωστόσο, απὀ 
τη γη δόθηκε η διαταγή να απομακρυνθεί το 
Σογιούζ χωρίς να γίνειη επαφή. Δεν είναι δυνα- 
τό να περιγραφείη ψυχολογική µας κατάσταση 
εκείνη τη στιγµή. Η κατάπτωσή µας ήταν κατα- 
κόρυφη καιµας κυρίεψε ο πανικός µε την ιδέα 
πως οικοσμοναύτες του Σογιούζ θα μπορούσαν 
να µείνουν για πάντα φυλακισμένοι στο διάστη- 
μα. Ὑστερα, όµως, το ράδιο µας ανακοίνωσε ότι 
το Σογιούζ επέστρεφε σώο προς τη Γη, 
Ωστόσο, η ζωή µας δυσκολεύει περισσότερο. 
Τώρα έχουµε να κάνουμε και τις εργασίες που 
προβλεπόταν να κάνουν οι σὐντροφοίμας του 
Σογιούζ. Είναι πολύ δύσκολο να κινηθούµε 
χωρίς βαρύτητα. ΣΤο μυαλό µας στριφογυρίζειη 
σκέψη πως δεν πρόκειται να δεχτούμε ἀλλη εΠί- 
σκεψη από τους συντρόφους µας. Ημελλοντική 
παραμονή µας για άλλους τέσσερις µήνες εδώ 
πάνω µας κυριεύειµε άγχος. Δε µένουν παρά 
δύο δυνατότητες γία να ξεπεράσουμε Τα προ- 
βλήματά µας. Να απαλλαγούμε δηλαδή απὀ το 
άγχος και να δεχτούμε ρεαλιστικά τη νέα κατά- 
σταση που δημιουργήθηκε. Ευτυχώς πουη 
εργασία µας βοηθάει να ξεχνάμε τα προβλήματά 
μας, 


15 Μαΐου 
Κάποια στιγµή ανακαλύψαμε ότι δεν είμαστε 
καθόλου φλύαροι. Μιλάμε µόνο για την εργασία 
µας και πολύ λίγο για τους εαυτούς µας. 
Μερικές φορές, µετά απὀ κάποια τηλεοπτική 
επαφή µε τις οικογένειές µας, αποκτάµε λίγη 
αυτοπεποίθηση και συζητάµε λίγο μεταξύ µας. 


Τ0 ΒΜΕΡΟΛΟΓΙΘ0 ΤΟΥ ΛΕΝΠΕΝΤΕΦ 


Στις 13 Μαΐου 1982 ο Λεμπέντεφ και ο 
Μπερέζοφ εκτοξεύθηκαν απὀ το κοσμοδρόμµιο 
του Μπαϊκονούρ µε προορισμό το διαστημικό 
σταθμό Σαλιούτ-7 στον οποίο παρέμειναν για 
211 μέρες, Στάθηκαν περισσότερο τυχεροἱἰ από 
τον Ριούμιν και τον Λιάκωφ γιατί δέχτηκαν δύο 
φορές επισκέψεις συναδέλφων τους γι’ αρκετές 
µέρες. Αυτές φυσικά αν και έσπασαν τη µονοτο- 
γία της διαστημικής μοναξιάς δεν κατάφεραν να 
αναστείλουν το άγχος και την επιθετικότητα των 
αστροναυτών του Σαλιούτ. Στο προσωπικό ηµε- 
ρολόγιο του Λεμπέντεφ, κάποιες φράσεις κλει- 
διά, όπως «είμαστε αναστατωμένοι γιατί περιµέ- 
νουµε επισκέψεις», «έχουμε υπερένταση», ἡ 
«αναγκαστική συμβίωση», δείχνουν τα ψυχολΟο- 
γικά προβλήµατα που παρουσιάστηκαν. Και το 
λέμε αυτό γιατί η σοβαρότερη φιλονικία στο διά- 
στηµα έγινε στη διάρκεια της πτήσης αυτής, Ο 
Λεμπέντεφ καιο Μπερέζοφ µάλλωσαν τόσο 
άσχημα, ώστε δε μιλούσαν ο ένας στον άλλο για 
πέντε ολόκληρους µήνες. Το επεισόδιο αυτό 
προβληµάτισε τη βάση σε τέτοιο βαθμό ὡστε. 
τρία χρόνια αργότερα, ένας άλλος αστροναύτης 
ο Βλαντιμίρ Βασιούτιν, επέστρεψε εσπευσμένα 
γιατί παρουσίαζε τις ίδιες ψυχολογικές καταστά- 
σεις. Το ημερολόγιο του Λεμπέντεφ µας δίνει 
αρκετές από τις προσωπικές στιγμές των δύο 
αστροναυτών. 


ϐ, δύο συγγραφείς των διαστημικών 
---- ημερολογίων που νο. 


Πάνωο τες ... 
στο ππτάµεγο εργαστήριο Σαλιούτ 


Κάτω οκοσμοναύτης ος, 
στην καμπίνατου Σογιούξ, 


14 Μαΐου 
Ξύπνησα στις 2 τα ξημερώματα. 
Πετάµε προς το διαστημικό εργαστή- 
ριο. Στις 3.30 πρέπει να επικοινωνή- 
σουµε µε τη βάση. Είναι περίεργο, µου 
φαίνονται όλα φυσιολογικά, δε νιώθω 
κανένα ιδιαίτερο συναίσθημα κοιτάζο- 
ντας τη Γη. Μου φαίνεται πως το Τταξ[- 
δι αυτό είναι να το κάνω µια φορά το 
µήνα. Ο Τόλια, αντίθετα, ξύπνησε, 
κοίταξε τη Γη απὀ το φινιστρίνι και 
είπε ταραγµένος: «Κοίτα Βάλια». 
«Μην ταράζεσαι» του απάντησα, 
«έχουμε ἐξιμήνες καιρὀ για να τη 
βλέπουμε». 


16 Μαΐου 

Ξύπνησα στις ὃ το πρωἰ. Ο Τόλια κοιμάται ακόµα 
και παραμιλάει. Αυτές οι πρώτες µέρες της απο- 
στολής µας είναι ασταθείς, δεν έχουµε προσαρ- 

µοστεί ακόµα. Κάθε πρωίπου ξυπνάω είμαι 

ταραγµενος. Μετά το πρωινό φαγητό τα πράγ- 

µατα φαίνονται καλύτερα. Ευτυχώς οι εργασίες 

µου αποσπούν τις σκέψεις. Εγώ καιο Τόλια, 
καταλάβαμε αµέσως ότι προἑχειη σταθεροποίη- 
ση του καθημερινού προγράµµατος. Αυτή είναι η 
πρώτη αρχή για τους μοναχικούς ταξιδιώτες του 

διαστήματος, 


18 Ιουνίου 
Στον τοίχο, πάνω απὀ την κουκέτα µου, κρέµα- 
σατις φωτογραφίες του γιούµου Βιτάλι, της 
γυναίκας µου Λούκι, του πατέρα μου και των 
φίλων µου. Πριν κοιμηθώ δίνω ἑνα φιλί στη 
φωτογραφία του Βιτάλι. Μου φαίνεται ότι τον 
έχω δίπλα µου, Ιδιαίτερα στις δύσκολες συναι- 
σθηµατικές µου καταστάσεις. Κάπου-κάπου του 


ᾱἳ 
μιλάω: «Όλα πάνε καλά αγόριµου, θα δεις που 


θα τα καταφέρω, ο πατέρας σου δεν θα σε 
απογοητεύσει». 


26 Ιουνίου 
Είµαστε αναστατωμένοι γιατί περιμένουμε την 
επίσκεψη των συντρόφων µας απὀ τη Γη. 
Συνηθίσαµε την αναγκαστική συµβίωσή µας, 
αλλά τώρα θα πρέπει να αλλάξουμε πρὀγραμμα. 
Ας ελπίσουμε ότι δεν θα υπάρξουν προβλήµατα. 


Αργότερα την ἴδια µέρα 
Όλα πήγαν καλά. Οι άλλοι πάνε για ύπνο, αλλά 
εγώ δε νυστάζω. Θέλω να ξαναδιαβάσω τα 
γράμματα που ήρθαν από τη Γη. Είναι απίθανο! 
Η Λούκι και ο Βιτάλιμου έγραψαν ολόκληρα 
κατεβατά. Διαβάζω και ξαναδιαβάζω 
και προσπαθώ να κοιμηθώ. 
Τα νέα από τη Γη δεν µε αφήνουν. 
Σκέφτομαι τους δικούς µου, 
τους επισκέπτες µας και τη δουλειά 
που µας περιμένει. 
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1 Ιουλίου 
Καθένας µας εἰναιμπροστά σε ἑνα όργανο. 
Δεκάδες λαμπάκια αναβοσβήνουν στο ταμπλό 
του πιλοτηρίου. Κάθε φορά που δοκιµάζουµε τις 
μηχανές, κοιτάµε από τα παράθυρα και παρακο- 
λουθούμε το σωστό ρυθµό του σκάφους. Όλα 
είναι εξωπραγµατικά. 


14 Ιουλίου 
Σήµερα είχαμε τηλεοπτική επαφή µε τη Γη. Είχε 
τα γενέθλιά της η κόρη του Τόλια, Τάνια. 
Κάναμε ένα είδος τούρτας µε το ψωμί. Στη 
συνέχεια καβαλήσαμε τον απορροφητήρατης 
σκόνης και περιφερόµασταν στην καμπίνα. 
Ἠταν καταπληκτική γιορτή. 


16 Ιουλίου 
Όσο περνάει ο καιρὸς τόσο περισσότερο νιώ- 
θουµε κουρασμένοι. Το άγχος µήπως γίνει κανέ- 
ναλάθος αυξάνεται συνέχεια. Έχουμε υπερέ- 
νταση. Ευτυχώς όµως η εικόνα της Γης 
μας ηρεμεί. 


Στο σηµείο αυτό θα κάνουμε µια παρένθεση. Τον 
Ιούνιο του 1989 (Πτήση Νο 60) σε σχετικό άρθρο 
γράψαµε για το πρὀγραµµα «Βέρα Μπνάτσοβα» 
(Το κοσμικό παιδί). Στο πρόγραµµα εκείνο επι- 
χειρήθηκε η σύλληψη καιη εγκυμοσύνη στο διά- 
στηµα. Τώρα, µετά τη δημοσιότητα τῶν ηµερο- 
λογίων, διαπιστώνεται ότι οἱ αστροναύτες του 
Σογιούζ-Τ-7 (Αλεξάντρ Σερεµπένοφ, Σβετλάνα 
Σαβίτσκαγια και Λεονίντ Ποπώφ) ανήκουν στη 
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δεύτερη αποστολή που επισκέφθηκε το εργα- 
στἠριο Σαλιούτ. Βέβαια η εγκυμοσύνη στο δια- 
στηµικό χώρο δεν επιτεύχθηκε (απὀ ό,τι τουλά- 
χιστον ξέρουμε]. Όμως, το πρὀγραµµα της 
μακροχρόνιας παραμονής στο διάστηµα και η 
επιχείρηση «Κοσμικό Παιδί», θα πρέπει να ήταν 
σχέδια µιας μεγαλύτερης και µακρόπνοης προο- 
πτικής. Τα προγράµµατα Φόβος (1988), 
Περιστερά (1992-1994) και Άρης (πριν απὀ το 
2000) της πρώην Σοβιετικής Ἐνωσης, καλύ- 
πτουν την προοπτική αυτή, ο στόχος της οποίας 
ήταν: Επανδρωµένη πτήση προς τον Άρη, παρα- 
µονή στο γειτονικό πλανήτη και επιστροφή στη 
Γη. Το πρόγραµµα αυτό είχε κανονιστείἰ να 
συμπέσει, στην τελική φάση του, µε τα εκατοντά- 
χρονα της οκτωβριανής επανάστασης, το 2017. 
Η διάλυση της Σοβιετικής Ένωσης και η ἱδρυση 
της νέας ομοσπονδίας συμπίπτει το χρὀνο αυτό 
µε το πρόγραµµα «Περιστερά». Το μέλλον θα 
μας δείξει αν θα υπάρξουν αλλαγές. Μέχριτώρα, 
οι αποστολές Σογιούζ και Σαλιούτ απέβλεπαν 
στη μακροχρόνια παραμονή, η οποία είναι απα- 
ραίτητη για την επανδρωμένη πτήση προς τον 
Άρη. 

Το ἀλλο σοβαρό πρόβλημα που αναφέρεται στην 
Ψυχολογία της συμπεριφοράς, µε ἀλλα λόγια 
στη σωστή φυσιολογική λειτουργία του οργανι- 
σμού του αστροναύτη (βιολογική και ψυχική) φαί- 
νεται πως κοντεύει να αντιμετωπιστεί. Ἠδη οι 
αστροναύτες Σολόβεφ και Ἐσκοβ που παρέµει- 
ναν για 2936 μέρες και ο συνταγματάρχης Γιούρι 
Ρομανένκο (326 μέρες) το επαληθεύουν. Το 
πρόβλημα της ψυχολογικής ισορροπίας, αρκετά 
σοβαρὀ απὀ ό,τι φαίνεται και απὀ τα ημερολόγια, 
το επισημαίνει και ο Ρομανένκο. Σε σχετική ερώ- 
τηση, που του έκανε ο διαστηµικός συντάκτης 
του περιοδικού «Φοιθηζᾶ Ώυεπιᾶ» Φερούτσιο 


Κίνερ, αµέσως µετά την επιστροφή του δήλωσε: 
«Στις μακροχρόνιες διαστημικές πτήσεις η µεγα- 
λύτερη δυσκολία, κατά τη γνώµη µου, είναι η 
αυτοσυγκέντρωση και ο έλεγχος των ψυΧΟλογι- 
κών δυνάμεων. Η δική µου αποστολή προέβλεπε 
παραμονή 326 ηµερών και καθόρισα τον καταµε- 
ρισµό των ψυχολογικών µου δυνάμεων, από την 
πρώτη μέχρι την τελευταία µέρα της πτήσης». 
Ένα άλλο ερώτημα που έχει σχέση µε την Ψυχο- 
λογική ισορροπία των αστροναυτών και που θα 
μπορούσε να συνδεθεί µε την επιχείρηση 
«Κοσμικό Παιδί» είναι το παρακάτω: Θα μπορού- 
σε, µια γυναίκα αστροναύτης ή µια ενδεχόμενη 
εγκυμοσύνη στο διάστηµα ή και τα δύο, να βοη- 
θήσουν ψυχολογικά το πλήρωμα για το µεγάλο 
ταξίδι προς τον Άρη; Είναι αλήθεια πως η παρου- 
σία της γυναίκας θα αλλάξει τη συμπεριφορά του 
άνδρα αστροναύτη. Θα δούμε στη συνέχεια του 
ημερολογίου κάποια στοιχεία. Εδώ κλείνουμε 
την παρένθεση και συνεχίζουμε µε το ηµερολό- 
γιο του Λεμπέντεφ. 


21 Αυγούστου 
Έφτασε η στιγµή να υποδεχτούµε τη δεύτερη 
αποστολή. Μεταξύ των συναδέλφων που έρχο- 
νται θα είναι και η Σβετλάνα Σκαβίτσκαγια. 
Αμέσως µετά τη σύνδεση των σκαφών, ανοίξαµε 
την πόρτα εισόδου και οι δύο αστροναύτες απὀ 
το Σογιούζ ξεκίνησαν. Η Σβετλάνα, αντίθετα, 
άργησε να φανεί. Μας έκανε να περιμένουμε 
αρκετή ώρα, όπως κάνουν όλες οι γυναίκες, 
ίσως επειδή ήθελε να φρεσκαριστεί για να φαί- 
νεται πιο ὁμορφη. Τελικά µπήκε και αυτή στο 
διαστημικό εργαστήριο. 


8 Σεπτεµθρίου 
Σιγοτραγουδάω καθώς περιφέροµαι στο σταθ- 
µό. Πότε θα έρθει η στιγµή που όλα αυτά θα 
τελειώσουν καλά καιθα επιστρέψω στη Γη, 
κοντά στους δικούς µου; Αρχίζω να έχω αρκετά 
προβλήµατα µε την αὐὑπνία. Πριν πάω στο κρεβά- 
Ττιµου αρέσει να διαβάζω τις εφημερίδες, αλλά 
τις έμαθα κιόλας απ᾿ έξω. 


7 Δεκεμθρίου 
Η µέρα ήταν πάρα πολύ κουραστική από τη δου- 
λειά. Χρειάστηκε να περάσουν αρκετές ώρες 
µέχρι να µε πάρει ο ύπνος. Δεν ξεκουράστηκα 
σχεδόν καθόλου. Ο Τόλια έχασε εντελώς τον 
ύπνο του. 


Αργότερα την ἴδια µέρα 
Μας έχει απομείνει µια λεπτοµερειακή επιθεώ- 
ρηση σε κάθε γωνία του σταθμού και να κάνουμε 
την αναφορά για την κατάσταση στην οποία βρί- 
σκεται. Σελίγες µέρες επιστρέφουµε στη Γη. 
Ποιός ξέρει πὠς θαµας υποδεχτούν και αν θα 
μείνουν ευχαριστημένοι από την αποστολή µας. 


9 Δεκεμθρίου 
Πώς θα εἶναι άραγε τα πράγματα εκε[κάτω; 
Ξεχάσαμε τις συνήθειες που είχαµε στη Γη. 
Βρεθήκαµε σε αυτό το μικρό διαστημικό νησίκαι 
μάθαμε να ζούμε σε διαφορετικές συνθήκες. 
Τώρα θα πρέπει να προσαρμοστούμµε και πάλι 
στον πραγµατικό κόσµο. Μας κυριεύει ἑνα δυσά- 
ρεστο συναίσθημα και Τα έχουµε χαμένα. Τώρα 
πάμε για ύπνο. Αύριο επιστρέφουµε στη Γη. 
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Σελήνη 3 ημερών στις 6-2-92 


Όπως όλες 0! χρονιές, έτσι Κάῑ Π εφετινή έχει ΚΙ αυτή να µας παρουσιάσει 
μερικά ενδιαφέροντα θεάματα. ΚΙ αυτό σε πείσμα της απουσίας της Λαμπρό- 
τατης θεάς, (Αφροδίτης) στο προοδευτικό Κκακομοίριᾶσµα του δακτυβιοφό- 
ρου (Κρόνου), στην υποτογική επανεπιδροµή του ποβεμοχαρούς (Άρη). 


κείµενο, φωτογραφίες του Αθανασίου Ν. Πρίφτη 


ΛΙΤΡΕΡΗΕΡΙΙΛ᾽ 
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µως, όλα τα φαινόμε- 
να στην παρατηρησια- 
κή αστρονομία είναι 
μοναδικά. Τούτο συµ- 
βαίνει, διότι το ρεσι- 
τάλ που δίνει κάθε 
πλανήτης του ηλιακού 
συστήµατος, γίνεται 


µε τη βοήθεια δεκάδων «κομπάρσων» που 
θᾳ συν-δράσουν κατά την εποχή που αυτός 
θᾳ ευρίσκεται στην πλέον νευραλγική φάση 
του, 

Η φετινή Αστροξφημερίδα µας αν Και πολύ 
μικρότερη όλων των προηγουμένων, εν τοῦ- 
τοις δεν είναι υποδεέστερη. Τούτο επετεύ- 
χθη. διότιθεωρήσαµε ὡς δεδομένο ότιθα 
έχετε προηγουμένως ξαναδιαβάσει τη σελί- 
δα 77 του περσινού Φεβρουαρίου. Χρειάζε- 
ται. 0 ουρανός έχει έκταση 41.259 τετρα- 
γωνικές μοίρες, Και μόνον η άρτια γνώση της 
ορολογίας βοηθά να γλιτώσουµε των µαιάν- 
ὅρων του, που πρακτικά χάραξαν οἱ φαινόμε- 
νες κινήσεις των πλανητών και ιστορικά Κα- 


ταχωρούν οἱ ηλεκτρονικοί υπολογιστές. 


Η εφετιγή φαινοµένη διαδροµή της Εστίας , Στο μικρό αριστερό και κάτω τµήµα του χάρτη είναι ο αστερισμός της 
«Κόμης Βερενίκης», εγώ στο μέγιστο µέρος είναι ο «Λέων». ΟΙ αμυδρότεροι αστέρες είναι ογδόου μεγέθους. 
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κα. ζΖ ΕΝΥ Σ 
Αφού περάσανε 972 χρόνια, ο Ζεύς αποφάσισε 
να ἑέλθει σε «αντίθεση» πάλι στις 29 
Φεβρουαρίου, όπως δηλαδή το 1020 μ.Χ. Αυτήν 
την ηµέρα ο δίσκος του θα αποκτήσει φαινοµένη 
διάµετρο (φ.δ.) ίση µε 44.64’ ᾿ τόξου. Σε «β᾽ 
στάση» θα βρεθεί στις 1.9.1992, ενώ πίσω απὀ 
τον Ἠλιο (Ξσύνοδος) θα περάσει στις 17.9.1992. 


. ορ. ας Σας 


Αυτό το «αιώνιο πρόβλημα» του ουρανού θα 
πραγματοποιήσει κι εφέτος (ως συνήθως] τρεις 
«ορθρινές μέγιστες αποχές» (23/4ου, 21/8ου, 
9/120υ) και 3 «απογευματινές μέγιστες αποχές» 
(Θ/38ου, 6/7ου, 31/10ου). 

Αξιολογότερη εποχή παρατηρήσεως 0 Μάρτιος, 
Το απόγευμα της θης/9ου η Σελήνη θα βρίσκεται 
κάπου 6: Β.Α. του Ερμού ο οποίος θα λάμπει µε 
λαμπρότητα -0.6 Μετά τις 20/3ου θα περάσει σε 
«κατώτερα σύνοδο» για να γίνει πρωινό αντικεί- 
μενο. 


”.. ΕΣ ΤιΑ 
Αν και τρίτη σε μέγεθος (940 χλμ.), το υψηλό της 
άλβεδον (23:76) έχει αποτέλεσµα να είναι ο λα- 
µπρότερος αστεροειδής. Πιστεύουμε ὁτι ειδικά 
εφέτος, όλοι οι Ἐλληνες ερασιτέχνες αστρονό- 
μοιθα μπορέσουν εύκολα να εντοπίσουν την 
Εστία. Στο χάρτη φαίνεται το ανατολικό αριστε- 
ρὀ) τµήµα του λέοντος, ενώ ο αστέρας «β Λέο» 
αριστερά είναι ο πολύ γνωστός και λάµπρος (32, 
14) Δενέβολα. Δεξιά ο «θ Λέο» είναι (µε λαμ.Ξ 
49,94) ο ΟΠΟΓΙ, και νοτιὀτερά του ο «ιΛέο» 
(ΞΤ57θ8 Τ588Πϱ). 

Οι αμυδρότεροι αστέρες του χάρτη είναι ογδόου 
μεγέθους, οι «β, ϐ, ι» είναι πρὀδηλοι, η αντίθεση 
γίνεται σε βόρεια πλάτη, και ειλικρινά, σας εκλι- 
παρούµε να µην αφήσετε αυτόν το Μάρτιο ανεκ- 
μετάλλευτο. 

Στις 13.93.1992 που θα γίνειη «αντίθεση», η 
Εστία θᾳ απέχει απὀ εµάς 200.461.150 χλμ. 
Ἐχοντας διάµετρο 540 χλμ.,θα «παρουσιάσει 


ἔτο ανεστραμµένο αυτό 6οπῄφυΓα!ίοπ, δίνονται οἱ θέσεις 
των 4 λαμπρών δορυφόρων του Διός, δηλαδή της Ιούς (1), 
Ευρώπης (11), Γανυμήδου (111) και Καλλιστούς (1Υ). Η κε- 
γτρική κάθετη στήλη είναι ο Ζεύς. 


Λοτροξφημερίς της Δήμητρας, Δίδεται η «ορθή 
αναφορά», η «Απόκλιση», Και η λαμπρότητά της. 


ἐν Νρέέμης 
: ΐ.. Ἱ αν 


7 


ἔτο σχήμα, δεικνύονται υπό Κλίµακα ο Ποσειδών και οἱ 
εξής γεοανακαλυφθέντες δορυφορίσκοι, Μόλις έξωθεν 
της Γαλάτειας είναι ο δακτύλιος ΝΊΑ, ενώ λίγο έξω της 
Δέσποινας, ο δακτύλιος Ν2Α. 


δίσκο» (1!) 0.55΄΄, Ωστόσο θα είναι πενταπλά- 
σιος του Πλούτωνος, 

Όπως φαίνεται στο χάρτη, στις 28.95.1992 η 
Εστία θα περάσει «μέσα» απὀ ένα γαλαξία: Τον 
Να6 3628. Ο κύκλος νότιά του είναι ο γαλαξίας 
Μ66, ενώ ο άλλος δυτικά (Ξδεξιά) αυτού είναι ο 
επίσης πολύ γνωστός ΜΘΡ. Απέχουν 35.000.000 
έτη φωτός. 

Ένας άλλος αστεροειδής, η γνωστότατη 
Δήμητρα, θα έλθει σε «αντίθεση» (στις 
25.7.1992), κοντά στον «ω Αιγόκερω». Σας δί- 
νουµε µία µικρή Αστροξφηµερίδα της, η οποία εἰ- 
ναικιαυτή (όπως και οι χάρτες) απὀ το Καναδικό 
Αλμανάκ. 
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Σ αυτόν το χάρτη του Ι6Π Ο8ΠΙΘΤΟΠ, θλέπουμµε Τον εφετι- 
γὁ «αναποδισµό» του Πλούτωνος, ΟΙ αμυδρότεροι αστέ- 
ρες εἶναι -Ί4.5 μεγέθους. Ο ολόμαυρος αστέρας αριστερά 
είναι 7ου μεγέθους, κείται μόλις 2.9΄ µοίρες δυτικά του 
αστέρος «µ Όφεως» (; λαμ.5.54), και θα µας θοηθήσει 
στον εντοπισμό. 


ἔτο χάρτη φαίνονται η εφετινή διαδρομή του Ποσειδώνος 
(άνω) και του Ουρανού (κότω). ΟΙ αμυδρότερο! αστέρες εἰ- 
ναι «9.5 μεγέθους, Αρκεί να εντοπίσετε τους αστέρες «π, 
ο, ξ2 του Τοξότου. 


4. ΠΛΟΥΤΟΩΟΝ 


Σ6 «αντίθεση» θα βρεθεί στις 12 Μαΐου, καιθα 
απέχει από τη Γη 4.295.3930.000 χλμ. Η θέση του 
μέχρι το 2000 μ.Χ., φαίνεται απὀ το χάρτη που 
σας δώσαμε στο περσινό τεύχος Φεβρουαρίου, 
σελ. 77. 

Ένα αξιοσημείωτο εφετινό γεγονός, εἶναι που ο 
Πλούτων στις 21.95.1992 Θα αποκρύψει (Ξεπιπρό- 
σθηση) για 99 δευτ., έναν αμυδρό αστέρα, µεγέ- 
θους «19.5 Τούτο θα φανεί απὀ τη Χαβάη και πι- 
θανόν να προκύψει νέα, καλύτερη τιµή της δια- 
µέτρου του Πλούτωνος και Χάροντος. 


5. ΟΥΡΑΝΟΣ 


Πιστεύουμε ότι µε τη βοήθειά µας κατά τατελευ- 
ταία 6 χρόνια, πάρα πολλοί ἘἙλληνες έχουν δει 
αυτόν τον αφανή πράσινο πλανήτη, για την πα- 
ρατήρηση του οποίου όµως, αρκούν τα κυάλια. 


Άίνουμε και Το τρίμηνο διά- 
γραµµα του Κρόνου {επίσης 
ανεστραμμένο). ΟΙ τροχιές 
των τεσσάρων δορυφόρων 
είναι: Τηθύς (λαμ. 10.3), 
Διόνγη (διάστικτη, 10.4), 
Ρέα (49,7) και του λαμπρού 
Τιτάνος (18.4). 
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θωτόν ας, 1- 3-1902 καί 20χώΕ/η Φελήνη | 
οκ. ο 


οκ ο. ᾗ 
Β, « 6 π « Ῥ. 
ο Εε- 16 Ἆ τι 
10 η 15 δ δε 4 Ν 
11. τ,τ]-- 18 η σελήνη Ἡ 
τν Έρις 5 : Ἱ ης 
13, Ἡ τ Ἡ {ος Β 
Ία, κρο 16 , αν Ε 
Ίδο ας ΔχώΕ, µ Ες 
Ἰδυτὸν Ἡ, 1- 4-1892,μοί 229ωβιη  Ῥελήνηι | Ἱ Ἀ 
1. Ἡᾱ 2- 11 ὃς ο 
18. ἂᾱ, ἔ- 2 ὁ Ερήςι 2 δ 
ο 18 π Σελήνη]. | 6 
20. πνολ- 15: μα 8η 
ης Ἡ 1η Ἆ 1 ο] Β 
22 -κιρό- 5 ρ 1 Β 
23, 29- 10 Ἂ πο Β 
24. πια 24 : Ρο 
28 πήν Δ,11- 5 1992 μαί Ίδωεη Ῥελήνηι | Ν 
26. 2θ- 23 α 2 
21. π 24 ῤ 9 Β - 
28,Τὁ 5,21- 15 ν 5 Β 
ης ὦ 29,πήν Π,28- 12 η 8 
μι .... ; ο, : « 
ος λα ο τν ο ο οτή, ο να 30,φήν Ἐ, Ἱ- 6-1982,ναί Ί0βωβιη Σελήνη πι Ν 
εδ τής ο, ον ; ᾱἳ, ας» π15θ ο πο Ν 
ή τῇ 3. 1] 4 , πμ Β 
η ή ὖ 3 - 33 “ π η 08 Β 
ο κος ος «ωρα ὅτς μα. 34, Ε19- 22 ο Ἡ 
νο ο. ας κών νεα 5 6 Ἠής | 5 
η ἳ : 6, Ἐ,λδ- 1 η. Σελήνη 6 Ἀ 
ὄ η, πλ 15518” φ 67958 
α αθιπήν τ, 2- Τ-1992,ιαί 11θωβμη Σελήνη ο Ν 
4, 39,πό 5, ᾱ- 23 ΄ ον 
40. τὸν ,1Α- 9 ώς 18 Ῥ : Ουρανού 
η 41. 12 ας 0,8 89 Ποσειδώνος 
ο) 42. Ἐ- 2 π 5 Β Κρόνου 
πα 43.16 Τ125- 7 ν 4 Ἑ ὴ 
-- 44, 18 6 Βρμής 6 Ν Ἀρροθί. 
τσ 45,πό 3, Ἱ- Β-1θθοριαί Ἰδδωξιη Ῥελένηι | ο ν Διός 
46.Φήν Ἡ, 6- 21 λρροδίτη {μι Β. Βασιλίσκου 
«Ἡ.  Δδ: 13 Ῥελήνηι 18 Β Ουρανού 
«8. 18 : 0,8. Β " ποσειδώνος 
49. η τ]-- 12 ό Ἂρης 5 Β Λαμποδίσυ 
50, π,11- 4 Ἡῃ ἈῬελήνη ΡΟ ΗΒ Κρόνο) 
ο. 5,22- ἂν ο : Β Ἄρεως, 
να ' . ως ' 52,πήν κ,23- Ἀρροδ Β Δ 
Β «ολική έκλειψη Σελήνης» της 9ης.12.1992 θα φανεί καλύτερα απὀ Αλγερία, Όμως δεν ον π.χ. Ξ ... ας .. 
θα χάσουν τίποτα ολόκληρη η Ευρώπη, Σιθηρία και Αφρική. 54,τὸ Σ,23- 22 ὰ 7. τῆς λφροδίτης 
5.,ήν η, ᾱ- 9-1992,μαί 29ωΕ,ὅ Ἑρμής Ί Β τού Ρασιλίσπου 
56, κ, 6- 18 η. Σελήνη 1 Ῥλον Ουρανού 
δν Γ 22 ” [) Β “" Ποσειδώνος 
58, Ἡ, 3- 6 ἡ 5 Ἡ ο Κρόνου 
50.1ὁ Σ,19- 6 Ἀρροδίτη ο Ῥ, Ῥτάχυος 
Ε0.τήν π,20- Ἶσ ο οχπε ον Ἡ ΄Ἄρεως, 
ΒΊ Δ,28- 1 7 . 4 Ντὴς Νρροθίτης 
ϱ2.τό 5, 3-10-1992αί Όχωξιό Ερμής 35 τού 
63. - 24. η Σελήνη 2 Ἡ ; 
64. τήν κ, 4- 4 κ 12 Β.  ποσειδώνος 
65,  ῄἩ, 6- 10 α 1 Κρόνου. 
66. Ε,ἶθδ- η β 3 [] Άρεως 
67.τό 5,24- 2 σε Διός 
δ8,τήν τ,2]- 9 Ἀθροδίτη 5 Β Ἀντάρεως 
ρα, β 1π Σελήνη ος ον Ἑρμοῦ 
1ο.  Ἠ,28- 17 ν 0,4 Ῥ τής Ἀρροδίτης 
Τηιπό σ,31- 9 2  Ἑτού Ουρανού 
72. ος 12 ” Ἰμά Β ' Ποσειδώνος 
Ἰβιτήν Δ, 2-11-1992,καί Ίθχωξιη ΣελήνπΙ | 3 Βτού Κρόνου 
πέν α- 23 ὁ ἊἎρς 5 Ν " Πολνβθεύκους 
5. Ε,Ιδ- 14. π ΣῬελήνη το κ Ἄρεως 
76, Ρ,20-- 18 ὃς ον Δι 
7η. π,26- 14 Ἀρροθίτη 19 ν΄ Ἡ ους 
Ἱδ. ΄ 5,27- 15 ο 3 Ν. Ἡ. Ποσειδώνος 
πο, Ἅ 20 Σελήνη Ἅ οποι Ουρανσό 
Σ΄ αυτόν τον τεράστιο χάρτη (28 χ θ4:), ο Άρης θα εισέλθει απὀ δεξιά στις αρχές ος ν 23 ἃ απ . ς ο λοιώς. 
Αυγούστου 1992, ενώ θα εξέλθει στα τέλη Μαΐου 1993. Απεικονίζονται αστέρες µέχρι 5,5 82: Α.30- τ..- α τον ώς ως. : 
μεγέθους, Πρόκειται για την περιοχή των «Διδύμων». πιο ω----. ... 
Βέ,τὸ 5,12- : δν ΄Ἂρεως 
βόι ο σος { ὁ μι ο τὸ κα. 
ὦ : : «5, 19- αμα Ἀ' 
Σύμφωνα µε τον αντίστοιχο χάρτη, προσπαθήἠ- 24.9.1392,. θέτοντας β1πὸν Δ,2Ι- 18 η λρροδίτη | Ίῃ Ν ρόνου, 
στε να εντοπίσετε τους αστέρες του Τοξότουν, ἐτσιτο τυπικό τέλος της ος τ,22- ον . κών ως . Ἑρμού 
ν2 ξ, ξ λαμπρότητας «9:51, ο (λαμ. «3.77)καιπ εφετινής περιόδου πα- οὐ, Π,ά- 243/η σῬελήνηϊ | 9,9978 : 
ἳ ἄ ἡ ασε - ο ας 18 ἴ 6 Β 
[4:2.89). Συγκριτικά με τον «ο Τοξ , (Κιεῃ Ἠ1πᾳ), 0. ρατηρήσεώς του από τη ο ρω νο ο ο ὁ 
Ουρανός είναι κάπου έξι φορές αµυδρότερος. Γη. ἳ Ε- 


Εγκυκλοπαιδικά λέμε ότιο πορτοκαλόχρους «ο 


Στάν ᾽ανωτέρω πίνακα Δίδονται -6ρ :σύνοδοι µεταξύ Σελήνης-πλανήτου, 


Τοξ» στην πραγματικότητα είναι 66 φορές λα- πλανήτου-πλανήτου, πλανήτου-αστέρος,καΐ Σελήνης-Ηλίου {δηΑ. ἐκλειώθ), γιά 
µπρότερος του Ηλίου, Και ὀχιµόνον απλά θφο- κ ας ον πρ ο κ. 
ρὲς, αλλά...6 τετράκις εκατομμύρια λαµμπρότε- Ὁ πολυδεύκης είναι ὁ Β διδύμων”, 6 Βααιλίσχας ὁ -"α Λέοντος", ὁ Λαμπαδί- - 
ρος του Ουρανού τς τν ρέκος ανν, ον. ... ασ, πα. π 
' ; : τήν δεξιά στήλη µέ τό "“Εκλ." σημειούνταϊ οί 4 από τίς 5 εφε λεί τα 
Σε «α΄ στάση» θα βρεθεί στις 29.4.1990, ενώ σε δεις ἀῑτε τεώνης εἶσε βλίον], ενώ τε νο. - 
{ - ζ σεις, δηλαδή τὸ φα ενο εκείνο κατά τό οποίο ελήνη κατά τό διαβάἁ της - 
ο ΤΗ 95 000 χλμ. ὃς μή στάση» θα βρεθ λος κα] γιό ορισυένες μόνον περιοχές τής Τε, ἁποκαδητει κότοιο ουράνια σύνα. 
7Τ1.396.000 χλμ. Σε «β΄ στάση» θαβρεθε : κκ κώνες 
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{8 Ασε αἱ ῃΙ 
ο νά Ετω: 


έβαια, αναμφίβολα ο 
γαλαζοπράσινος 
Ποσειδών δεν είναι εὖ- 
κολος στόχος, Τούτο 
δεν οφείλεται τόσο στο 
ότι είναι αρκετά αµυ- 
δρός (λαμ. 7.9) και 
απαιτεί ισχυρά κυάλια ἡ 
τηλεσκόπιο, όσο στο ότι 
αυτό το διαμέτρου 
49.590 χλμ. σώµα πα- 
ρουσιάζει -λόγω της τε- 
ράστιας αποστάσεως- 
πολύ μικρό δίσκο, μόλις 
2.3” δευτερολέπτων 
µοίρας (δηλαδή φαινο- 
µενικά 800 φορές µικρό- 
τερος της Σελήνης), 
οπότε πολλές φορές, 
ακόµη και πεπειραμένοι 
όταν τον εντοπίζουν, 
αρχικά -και ενδεχομέ- 
νως μέχρι τέλους της 
παρατηρησιακής ηµέ- 
ρας- τον εκλαμβάνουν 
ως αστέρα. Όμως, όπως 
γράψαµε και στο παρελ- 
θόὀν, κάθε περίπου 1Τ2 
έτη, ο Ουρανός περνά 
μεταξύ Ηλίου- 
Ποσειδώνος. Τούτο συ- 
νέβη για τελευταία φορά 
το Σεπτέµβριοτου 1821, 
και θα επαναληφθεί στις 
21.4.1993. Αποτέλεσμα 
αυτής της 
«ηλιοκεντρικής 
συνόδου» μεταξύ 
Ουρανού-Ποσειδώνος, είναι να φαίνονται στο 
στερέωμα κατ’ αυτά τα χρόνια ότι βρίσκονται δί- 
πλα-δίπλα. Έτσι εάν βρούμε τον πλανήτη 
Ουρανό, θα μπορούμε να είµαστε σίγουροι ότι Ἱ- 
2 μοίρες βορειοανατολικά του βρίσκεται ο κατά 7 
φορές αμυδρότερός του Ποσειδών. 

Σε «αντίθεση» θα βρίσκεται στις 9.7.1995, απέ- 
χοντας από εµάς 4.964.330.000 χλμ. 

Στον εφετινό πίνακα «συνόδων» που σας δίνου- 
με, παρατηρούμε 8 (1!) επιπροσθήσεις του 
Ποσειδώνος απὀ τη Σελήνη. Μήπως ο Ποσειδών 
εἰναι ένας προνομιούχος πλανήτης και µας πα- 
ρουσιάσειι συχνότερα τέτοιο θέαµα; Όχι βέβαια. 
Ο «δρακόντειος µήνας» της Σελήνης έχει απο- 
τέλεσµα κάθε 8-9 έτη η γραµµή των αψίδων των 
δύο, Σελήνης και Ποσειδώνος, να διέρχεται κο- 
ντά απὀ τον Ποσειδώνα. Τούτο συνέβη για τε- 
λευταία φορά από 21.1.1982 μέχρι 7.3.1983 (συ- 
νολικά 16 επιπροσθήσεις), συμβαίνει τώρα από 
31.59.1991 µέχρι 4.10.1992 (συνολικά 17], και πά- 
λι απὀ 10.4.1999 μέχρι 19.8.2000 (συνολικά άλ- 
λες 16). Απότις 8 εφετινές επιπροσθήσεις του, 
θα φανεί απὀ Ελλάδα µόνον εκείνη της 6ης 
Σεπτεμβρίου, και περί τις 3 το βράδυ 

Τον Αύγουστο του 1989, το Βόγιατζερ-2 ανακά- 
λυψε 6 μικρούς δορυφόρους του, ανεβάζοντας 
το συνολικό αριθµό των σε 8. Δώδεκα µήνες προ 
της ανακαλύψεως, ἑνας 28ετής (τότε) Ἑλληνας 
μουσικοδιδάσκαλος µε µεγάλη αγάπη στην αρ- 
χαιοελληνική δραματουργία, άρχισε συνεννοή- 
σεις µε την |.Α.ΙΓ). καιτον κ. Τοβίας Όουεν, προ- 
κειµένου οι δορυφόροι που ενδεχομένως θα 


0 δορυφόροι του Διός τα ξημερώματα της θης-2-92. Διακρίνονται στην σειρά απὀ αριστερά προς ταδεξιάοι  «Ὁ Δ Ε } 
Ευρώπη, Ιώ, Γανυμήδης, Καλλιστώ. (χρόνος έκθεσης 8”, 200 ΑΞΑ) 


ανακαλύπτοντο να ακολουθήσουν την παράδο- 
ση, δηλαδή να λάβουν αρχαιοελληνικά ονόματα, 
που μάλιστα κατά προτίµηση να έχουν άµεση 
σχέση µε το θεό Ποσειδώνα. Από όλες τις ονο- 
µασίες που πρότεινε η ελληνική πλευρά, Π|.Α.ὺ. 
το φθινόπωρο του 1990 προώθησε µία, η οποία 
και επικυρώθηκε τον Ιούλιο 1991 µε το τελικό συ- 
γέδριο που έγινε στο Μπουένος Άιρες. Η ονοµα- 
σία δόθηκε στον τρίτο των 8 ποσειδωνίων δορυ- 
φόρων, και είναι το «Δέσποινα». Πρόκειται για 
άλλη ονομασία της Περσεφόνης, θυγατέρα του 
Ποσειδώνος και της Δήμητρας, Συνάµα, τυγχά- 
νει να είναι και χριστιανικό όνομα. Όλες οι τελι- 
κἐς ονοµασίἰες των 8 δορυφόρων -κατά σειρά 
αποστάσεως- εἶναι; Ναϊάς, Θάλασσα, Δέσποινα, 
Γαλάτεια, Λάρισα, Πρωτεύς, Τρίτων, Νηρεύς. 


Οι δακτύλιοί του εφέτος θα µας παρουσιάζουν 
κλίση 17”. Υπενθυμίζουµε ότι µας επιδεικνύει το 
βόρειό του ημισφαίριο. Από την «α΄ στάση» θα 
περάσειστις 29.5.1992, Σε «αντίθεση» στις 
7.8.1992, παρουσιάζων δίσκο 18.6”, και µεγάλη 
φαιν. διαμ. δακτυλίων 49.5’. Σε «β᾽ στάση» θα 
βρεθεί στις 16.10.1992. 

Το 1990 ο Μ. 9οΠον/αἰἴθΓ ανακάλυψε το µικρότε- 
ρο (µετά τον Δείμο και την Λήδα) δορυφόρο του 
ηλιακού συστήµατος, Περιφέρεται κάθε 13254 
και σε ακτίνα 194.000 χλμ. απὀ το κέντρο του 
Κρόνου (δηλαδή, εντός του χάσµατος Ἐνκε), 
έχει διάµετρο 20 χλμ., λαμπερότητα --{9, και ἀλ- 
βεδο ίσως 5059, Προσφάτως ονομάσθηκε «Παν». 


ο ΨΕΛΗΝΗ 
Είναι κρίµα που δύο «ηλιακές 
εκλείψεις» εφέτος (4/1ου ἃ 
30/6ου) «καταβροχθίζονται» 
απὀ τον Ειρηνικό και Ατλα- 
ντικό. Στα σύνορα όµως των 
δύο κόσμων, στις δύο νήσους 
του Πατρόκλου και φυσικά 
στις γύρω περιοχές 
(Οχοτσκική, Αλάσκα) οι κάτοι- 
κοι θα δουν µία «μερική 
ηλιακή» µθ μέγεθος «8456. 
Στις 15.6.1992 και πάνω απὀ 
τη Χιλή, η Σελήνη θα εἰσδύσει 
κατά «682ο µέσα στο γήινο 
κώνο, Θα πρόκειται δηλαδή 
για «μερική έκλειψη Σελή- 
νης», 

Όμως, επιτέλους και κάποιο 
ευχάριστο νέο. Μετά απὀ 34 
µήνες αγωνιώδους αναμονής, 
θα δούµε επιτέλους και απὀ 
την Ελλάδα µία «ολική έκλει- 
ψη Σελήνης», Τούτο θα γίνει 
στις9,12.1992. Στις 23:58΄ 
χωΕ, η Σελήνη θα αγγίξει το 
γήινο κώνο σκιάς, Στις 01:06᾽ 
(10 Δεκεμβρίου πια) άρχεται η 
7θλεπτη «ολική Φάση», 
Τελευταία επαφή µε γήινη 
σκιά, στις 3:29 χωξ. 

Μην χάσετε τη εφετινή 
«ΕΚλεΙΨη Σελήνης», εκτός 
εάν δεν σας πειράζει να περι- 
µένετε µέχρι τις...4.4.1996. 


Αφούστις ϐ8.11.1991 ο Άρης 
υπέστη «επιπρόσθηση» απὀ 
τον Ἠλιο, άρχισε πρόσφατα να φαίνεται στον 
πρωινό ανατολικό ουρανό. Κάντε όµως υπομονή 
μερικούς µήνες, διότι σε «α᾿ στάση» θα βρεθεί 
στις 29.11.1992. Με τη βοήθεια του χάρτη µας, 
αναζητάτε ένα κόκκινο αντικείµενο στους 
Διδύμους. 
Σε «εγγύτητα» θα βρεθεί στις 3.1.1993, 16 χωξ., 
απέχοντας από τη Γη 95.663.200 χλμ., και µε 
φ.δ. 14.95". Σε «αντίθεση» θα βρεθεί στις 
8.1.1993,01 χωξ., µε λαμπρότητα -1,2 (η καλύτε- 
ρη µέχρι 1999). 
Τον «αναποδισμό» του θα τον τελειώσει στις 
19.9.19953, ερχόμενος σε «β΄ στάση». 
ο. ΑΦΡΟΔΠΝΙΤΗ 
Προς το παρόν φαίνεται ανατολικά λίγο πριν ξη- 
µερώσει. Στις 13.6.19926α περάσεισε «ανωτέρα 
σύνοδο» πίσω απὀ τον Ἠλιο (θα υποστεί µάλιστα 
«επιπρόσθηση» απ᾿ αυτόν, πράγµα που συνέβη 
το 1984, και θα ξανασυμβεί το 2000). Έτσι, το 
φθινόπωρο θα αρχίσουμε να την εντοπίζουµε 
χαμηλά στο δυτικό ορίζοντα, αµέσως µετά το 
ηλιοβασίλεμα. Σε «μέγιστη αποχή» (Ξ475 04 Ε) 
θα περάσεις στις 19.1.1995. 
Τέλος σε «αντίθεση» θα περάσει στις 1.4.1995, 
16 θωΕ. Για την ακρίβεια, θα περάσει 75 52 βό- 
ρεια του ηλιακού κέντρου. Τρεις ώρες νωρίτερα 
θα έχει πλησιάσει τη Γη στα 42.222.500 χΧλμ., και 
παρουσιάζοντας δίσκο ή μάλλον, δρεπάνι µε 
φ.δ. 599’ δευτερόλεπτα μοίρας.” 
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[ΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ϱΑΚΟΜΑ ΔΕΚΑΔΕΣ ΑΡΘΡΑΠΟΥ ΚΑΛΥΠΤΟΥΝΟΛΟΤΟΦΑΣΜΑΤΩΝ 
ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ, ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ, ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 
ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΜΕΤΙΣΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΗΝ ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙΤΗΝΤΕΧΝΟΛΟΠΙΑ. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. ΤΟ ΠΕΡΙΟΛΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ. 
ΜΗ ΧΑΣΕΤΕ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΤΕΥΧΟΣ!!Ι 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ϱΡΙΟΝΤΕΣ 


ΜΟΡΙΑΚΟ ΣΥΡΜΛΑ ΛΓΕΙ 
ΤΟΝ ΗΛΕΚΤΡΙΣΙ0 


χημικοί στην Αυστραλία σχεδίασαν 
και συνέθεσαν ένα µόριο που θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί σαν 
«μοριακό σύρμα». Ένα τέτοιο 
σύρμα θα μπορούσε να συνδέει 
πολύ µικρές ηλεκτρονικές συσκευ- 
ές, κάνοντας πραγματικότητα τα 
ηλεκτρονικά μοριακού μεγέθους. Οι 
Μαξ Κρόσλεϊ και Πωλ Μπερν απὀ 
το πανεπιστήμιο του Σίδνεϊ συνέ- 
δεσαν 4 µόρια πορφυρίνης για να 
φτιάξουν ένα αγώγιμο «σύρμα», 
μήκους 6,5 δισεκατομμυριοστών 
του μέτρου (νανόμετρα). Τα µόρια 
της πορφυρίνης βρίσκονται σε 
αφθονία στη φύση, ὀπου συνήθως 


εμπλέκονται σε βιοχημικές διαδικα- 
σίες, όταν απαιτείται η µεταφορά 
Πλεκτρονίων. Η χλωροφύλλη, για 
παράδειγµα, που βρίσκεται στα 
πράσινα φυτά, είναι µια χρωστική 
ουσία που βασίζεται στην πορφυρί- 
γη. Οι πορφυρίνες είναι επίσης 
βασικό στοιχείο της αιμοσφαιρίνης, 
το µόριο που μεταφέρει το οξυγόνο 
στο αμα και τη βιταμίνη Β12. 

Η ιδέα για τη σύνδεση των μορίων 
της πορφυρίνης σε ένα μοριακό 
σύρμα ξεκίνησε από την παρατήρη- 
ση, ὀτι οι πορφυρίνες συναντώνται 
σε πολλά µη συγγενικά φυσικά 
συστήµατα. 

Το μοριακό σύρμα για να είναι χρή- 
σιµο πρέπει να διαθέτει ορισμένες 
ιδιότητες, Πρώτα πρέπει να άγει 
τον ηλεκτρισμό κατά µήκος του 
µορίου. Αυτό επιτυγχάνεται όταν 
το σύρμα αποτελείται απὀ µόρια 
πορφυρίνης που διαθέτουν π-ηλε- 
κτρὀνια (ηλεκτρόνια µε συγκεκριµέ- 
γες φυσικές ιδιότητες). Ταηλε- 
κτρὀνια αυτά δημιουργούν εναλλάξ 
διπλούς δεσμούς στους δακτυλί- 
ους μεταξύ των ατόμων Άνθρακα 
και Αζώτου. Η κίνηση του συστήµα- 
τος του συζυγούς διπλού δεσμού 
είναι αυτή που μεταφέρει το ρεύμα. 
Οι χημικοί συνέδεσαν τα µόρια της 
πορφυρίνης μεταξύ τους µε δακτύ- 
λιους βενζολίου. 

Οι δακτύλιοι της πορφυρίνης και 
του βενζολίου πρέπει να βρίσκονται 
στο ίδιο επίπεδο κατά µήκος του 


σύρματος, γία να κινούνται ελεύθε- 
ρα τα π-ηλεκτρόνια. 0 Κρόσλεϊ 
πιστεύει ότι µε την πρόσθεση 
ιόντων μετάλλων στο σύστημα, 
είναι δυνατόν να συντονίσουµε την 
ενέργεια που απαιτείται για τη ροή 
του ρεύματος. Προσθέτοντας στο 
κέντρο των δακτυλίων της πορφυ- 
ρίνης τέτοια μεταλλικά ιόντα, είναι 
δυνατόν να µεταβληθείη ενεργεια- 
κή στάθµη των αγώγιµων και µη 
ενεργειακών καταστάσεων του 
σύρματος. Εφόσον πάνω απὀ 50 
μέταλλα είναι δυνατόν να ενωθούν 
µε την πορφυρίνη, Θα πρέπει να 
είναι εύκολο να επιτευχθεί το βέλτι- 
στο ενεργειακό χάσμα. 

Το μοριακό σύρμα για να άγει ρεύμα 
πρέπει να φέρει λειτουργικές χημι- 
κές ομάδες, οἱ οποίες θα είναι 


Έβάνθρακα 


δυνατόν να οξειδωθούν (να προ- 
σφέρουν ηλεκτρόνιο) ή να ανα- 
χθούν (να κερδίζουν ηλεκτρόνιο). 
Μόνο όταν συμβαίνει αυτό, είναι 
δυνατὀν να αρχίσει η ροή ρεύµατος 
από το ένα άκρο του σύρματος 
προς το άλλο. 

Τα συστήµατα πορφυρίνης λαμβά- 
νουν µέρος, χωρίς παρενέργειες, 
σε αντιδράσεις οξειδο-αναγωγής, 
Αν στα άκρα του σύρματος τοποθε- 
τηθούν οι κατάλληλες χημικές οµά- 
δες, εἶναι πιθανόν να ελέγχουμε 
την αγωγιμότητα των ακροδεκτών, 
για παράδειγµα ακτινοβολώντας 
τους µε φως, Σ᾽ αυτήν την περίπτω- 
ση οι ακροδέκτες γίνονται µοριακοί 
διακόπτες. 

Μια τρίτη ιδιότητα που πρέπει να 
διαθέτει το µοριακό σύρμα είναι ένα 
μονωτικό περίβλημα, ώστε το ρεύμα 
να µην διαρρέει εκτός του σύρμα- 
τος, Για να επιτύχουν αυτό, οἱ χηµι- 
κοί κάλυψαν το μοριακό σύρμα µε 
ογκώδη οργανικά µόρια της ομάδας 
τρι-βουτυλίου. Χρήσιμη επίπτωση 
της πρόσθεσης του περιβλήματος, 
αποτελεί το γεγονός ότιτο µόριο 
γίνεται αρκετά διαλυτό σε οργανι- 
κούς διαλύτες, όπως οἱ χλωρούδα- 
τάνθρακες, Αυτή η ιδιότητα θα επι- 
τρέψει τον ευκολότερο χειρισμὀ 
του µορίου και την κατασκευή 
κυκλωμάτων. 

Η τελευταία ιδιότητα που πρέπει να 
ἐχειτο μοριακό σύρμα εἶναι το ορἰ- 
στικὀ και σταθερό μήκος. Επίσης, 


ϱΥδροσόνο Άζωτο 
(κρυμμένο) Πορφυρίνης 


Θα πρέπει να εἶναι αρκετά γερὀ, 
ώστε να µπορεί να γεφυρώνει σχη- 
ματισμούς υποστήριξης, όπως οι 
μεμβράνες λιπιδίων, Οι διαστάσεις 
του σύρματος προσδιορίζονται απὀ 
το πλάτος του δακτυλίου της πορ- 
φυρίνης, οι διάφορες συνθέσεις 
πορφυρίνης των χημικών οδήγησαν 
σε παρασκευή µοριακών συρμάτων 
µε µήκος απὀ 5 μὲχρι 12 νανόμε- 
τρα. 

Ο Κρόσλεί και η ομάδα του εργάζο- 
νται τώρα σ᾿ αυτό που ονομάζουν 
μοριακά «κροκοδειλάκια κλιπ», 
Όπως δηλώνει η τελευταία ονοµα- 
σία, αυτά θα ενώνουν τα άκρα του 
σύρματος µε το υλικό υποστήρι- 
ξης. Οι χημικοί έχουν επίσης εξελί- 
ξει ένα σύρμα µε γωνία 905. 
Ελπίζεται ὁτι τέτοια σκληρά µορια- 


| 


Δακτύβιος 


κά σύρματα θα επιτρέψουν στους 
χημικούς να συνδέσουν λειτουργι- 
κὲς χημικές οµάδες µε ελεγχόμενο 
και οργανωμένο τρόπο. 


ΕΡΕΥΝΛ 

ΠΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΙΝΗΣΗ 
ΙΑΝ ΣΕΙΣΝΑΝ 
ΙΤΝΝ ΕΛΛΛΛΑ 


ϐ διάσηµος σεισµολόγος καθηγη- 
τής Ότο Κουλχάνεκ, διευθυντής 
του Σεισμολογικού Ινστιτούτου της 
Ουψάλα, εξέφρασε πρόσφατα σε 
συνέντευξη τύπου την πεποίθηση, 
ὀτιτο σύστηµα ΒΑΝ µπορεί να κάνει 
πρόγνωση σεισμών. 

Ο κ. Κουλχάνεκ ήρθε στην Αθήνα 
για να συνεργαστεί µε τον καθηγη- 
τή κ. Κ. Βαρώτσο, στα πλαίσια ενός 
μεγάλου ερευνητικού προγράµµα- 
τος που εκπονείται απὀ την ΕΟΚ 
για την πρόγνωση των σεισμών µε 
τη μέθοδο ΒΑΝ. «Η Ελλάδα, είπεο 
κ. Κουλχάνεκ, αποτελεί το επίκε- 
ντρο των πιὀ εντατικὠν ερευνών 
στην πρόγνωση των σεισμών». Στο 
ερευνητικὀ πρόγραµµα της ΕΟΚ θα 
συμμετάσχουν επιστήμονες απὀ 8 
χώρες της Ευρώπης, ενώ υπάρχει 
και Ιαπωνικό ενδιαφέρον. Μετο 
νἐο ερευνητικὀ πρόγραμμα θα 
εγκατασταθούν στην Ελλάδα άλλοι 
4 σταθμοί ΒΑΝ (σήµερα λειτουρ- 
γούν ισἀριθµοι σταθμοί) και η διάρ- 
κειά του θα εἶναι για 2 χρόνια. 


Σε ερώτηση σχετικἀ µε την πρὀ- 
γνωση καιτις δυνατότητες του 
συστήµατος ΒΑΝ, οκ. Κουλχάνεκ 
είπε πως «Π μέθοδος ΒΑΝ ἐχειαπο- 
δείξει ότι σε βαθμονομημένες 
περιοχές, προσδιορίζει εκτός από 
τη χρονική περίοδο και την περιοχή 
του επικέντρου και το µέγεθος της 
επικείµενης σεισμικής δραστηριό- 
τητας µε αρκετά καλή ακρίβεια».Ο 
Σουηδός καθηγητής απαντώντας 
σε ἀλλες ερωτήσεις είπε ὁτιτο 
ΒΑΝ έχει τη δυνατότητα να προ- 
βλέψει σεισμὀ σε χρονικό διάστηµα 
απὀ 7 ώρες μέχρι 20 μέρες, µεπερι- 
θώριο λάθους 0,5 Ρίχτερ ως προς 
την ένταση, ενώ το αντίστοιχο 
λάθος ως προς το επίκεντρο είναι 
της τάξης των 100 χιλιομέτρων. Το 
πιθανό σφάλμα των 100 χιλιομέ- 


θι µονάδεςπορφυ- 
ρίνης ενώνονται 
μεταξύτουςσε 
σχήμα αλυσίδας, 
δημιουργώνταςτο 
μοριακό σύρμα. 


τρων δεν συνιστά, κατά τον καθη- 
γητή, µεγάλο ποσοστό λάθους γιατί 
ο χώρος κινδύνου, σε περίπτωση 
σεισμού έντασης 7 ΡΒίχτερ, επεκτεἰ- 
γεται σε ακτίνα 200 χιλιομέτρων. 

Τέλος, σε ερώτηση, αν απὀ τους 
υπάρχοντες σταθμούς έχουν κατα- 
γραφεί ανησυχητικά στοιχεία, ο κ. 
Βαρώτσος είπε «πως δεν εἶναι 
δυνατὀν να δοθούν στη δηµοσιότη- 
τα οποιαδήποτε στοιχεία ακόµη και 
αν υπάρχουν. Δουλειά του επιστή- 
µονα είναι η πρόγνωση. Η ανακοί- 
γωση εἶναι δουλειά της Πολιτείας». 


ΥΑΛΟΠΘΙΝΝΕΝΛ 
ΠΥΡΗΝΙΚΑ 
ΛΠΟΒΛΗΤΑ 


" διάθεση των βιομηχανικών απο- 
βλήτων αποτελεί µείζον διεθνές 
πρόβλημα, γιατί ο υψηλός βαθμός 
τοξικότητάς τους τα καθιστά επι- 
κίνδυνα, Οι παραδοσιακές μέθοδοι 
διάθεσης γίνονται σε ποτάμια, χεί- 
µαρρους ή στη θάλασσα, είτε καίο- 
νται ή ενταφιάζονται σε εἰδικές 
χωματερές, Αυτές οι μέθοδοι εἶναι 
οι ίδιες εδώ και αρκετές δεκαετίες, 
αλλά σήµερα που ο βαθμός συνει- 
δητοποίησης της περιβαλλοντικής 
ρύπανσης εἶναι έντονος, δίνεται 
µεγαλύτερη προσοχή στη διάθεση 
των επικίνδυνων αποβλήτων, 

Η βιομηχανία παραγωγής ρεύµατος 
που κάνει χρήση πυρηνικής ενέρ- 


84 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1982 


γειας παράγει σηµαντική ποσότητα 
αποβλήτων, πολλά απὀ τα οποία 
είναι δυνητικά επικίνδυνα λόγω της 
ραδιενέργειάς τους. Εν τούτοις, 
λόγω της εξαιρετικἀ υψηλής 
πυκνότητας σε ενέργεια των πυρη- 
νικών καυσίμων, η ποσότητα απο- 
βλήτων που δημιουργείται ανά 
παραγόμενη μονάδα ηλεκτρισμού 
εἶναι σηµαντικά μικρότερη από την 
αντίστοιχη των σταθμών ηλεκτρο- 
παραγωγής που λειτουργούν µε 
άνθρακα ή πετρέλαιο. 

Επιπλέον, λόγω του ὁτιη πυρηνική 
ενέργεια εἶναι σχετικά νέα υπόκει- 
ται σε αυστηρούς εθνικούς και διε- 
θνεἰς κανονισμούς. Οι κανονισμοίἰ 
αυτοί διέπουν όλα τα στάδια λει- 
τουργίας των σταθμών, την παρα- 
γωγή ενέργειας, διακίνηση, αποθή- 
κευση και διάθεση των ραδιενερ- 
γὠν αποβλήτων. Απόβλητα παρά- 
γονται σε όλα τα στάδια του κύκλου 
των πυρηνικών καυσίμων, απὀ την 
εξόρυξη και αρχικἠ κατεργασία του 
μεταλλεύματος ουρανίου, κατά τη 
χρήση των στοιχείων του πυρηνι- 
κού καυσίμου στο σταθµό παραγω- 
γής, µέχριτην επανακατεργασία 
του χρησιμοποιηθέντος καυσίμου 
όταν αυτό απομακρύνεται απὀ τον 
αντιδραστήρα. Η χρησιμοποίηση 
ραδιοϊσοτόπων στη βιομηχανία, τη 
γεωργία, την εκπαίδευση και την 
ιατρική δημιουργεί επίσης σηµαντι- 
κὲς ποσότητες αποβλήτων. 

Τα πυρηνικἀ απόβλητα εμπίπτουν 
σε τρεις κατηγορίἰες τοξικότητας: 
τη χαμηλή, µέση και υψηλή, Και µπο- 
ρούν να εἶναι σε αεριώδη, στερεά ἡ 
υγρή µορφή. Ο χαρακτηρισμός που 
δίνεται σε ένα συγκεκριµένο τύπο 
αποβλήτων καθορίζεται απὀ το 
είδος της εκπεμπόµενης ακτινοβο- 
λίας (α, β ή Υ) και τη συγκέντρωση 
της ραδιενέργειας, Οι δύο αυτοί 
παράγοντες ουσιαστικά προσδιορί- 
ζουν τη δυνατότητα του υλικού να 
προκαλέσει βλάβες σε ανθρώπι- 
νους, ζωικούς οργανισμούς καιτο 
περιβάλλον, 

Ο συνολικός ὀγκος των αποβλήτων 
υψηλής κατηγορίας τοξικότητας 
που εἶναι αποθηκευμένα στο 
Ηνωμένο Βασίλειο είναι περίπου 
1300 κυβικά µέτρα. Από αυτά µόνο 
το 29/6 είναι πραγματικά ραδιενερ- 
γά απόβλητα, η υπόλοιπη ποσότητα 
είναι κοινό νιτρικὀ οξύ που χρησι- 
µοποιείται στην επανακατεργασία 
του καταναλωθέντος πυρηνικού 
καυσίμου. Τα υγρά απόβλητα σήμµε- 
ρα αποθηκεύονται σε δεξαμενές 
από ανοξείδωτο χάλυβα υψηλής 
αντοχής, στο τεράστιο εργαστάσιο 
επανακατεργασίας της Βρετανίας, 
που βρίσκεται στο Σέλαφηλνττης 
βορειοδυτικής Αγγλίας. Από το 
1971 το Σέλαφηλντ ανήκει στην 
εταιρία «Βρετανικά Πυρηνικά 
Καύσιμα» (ΒΝΕΙ.). Οι δεξαμενές 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΘΡΙΙΟΝΤΕΣ 


αποθήκευσης υγρών είναι κατα- 
σκευασμένες µε διπλά τοιχώματα 
από σκυρόδεµα πάχους 2 µέτρων 
µε εξωτερική επένδυση απὀ ανοξεί- 
δωτο χάλυβα για έκτακτο αποθη- 
κευτικὀ χώρο στην περίπτωση διαρ- 
ροής. 

Αν και δεν υπάρχει άµεση ανάγκη 
αλλαγής της σημερινής µεθόδου 
αποθήκευσης τέτοιου είδους απο- 
βλήτων, απαιτείται παρ᾽ όλα αυτά 
συνεχής επιτήρηση. Όλες οι δεξα- 
μενές και τα εσωτερικά τους τµήµα- 
τα πρέπει να αντικαθίστανται 
συχνά. Γι αυτόν ακριβώς το λόγο η 
ΒΝΕΙ θεωρούσε πάντοτε σαν προ- 
σωρινό µέτρο την αποθήκευση σε 
δεξαμενές. Υπολόγιζε ότι µια µέρα 
όλα τα υγρά απόβλητα θα µετατρα- 
πούν σε στερεά και έτσι θα εἶναι 
περισσότερο κατάλληλα για µονι- 
µότερη διάθεση. Μετά απὀ πολυε- 
τείς έρευνες, η µέρα αυτή έφτασε 
και πρόσφατα η ΒΝΕΙ έθεσε σε λει- 
τουργία στο Σέλαφηλντ εργοστά- 
σιο υαλοποίησης για τα απόβλητα 
της υψηλής κατηγορίας τοξικότη- 
τας. Το εργοστάσιο του οποίου το 
κὀστος κατασκευής ανήλθε σε 240 
εκατ. λίρες, έχει συνολική αποθη- 
κευτική χωρητικότητα για 8.000 
δοχεία (που το καθένα χωράει απὀ- 
βλητα ὀγκου 150 λίτρων) και σχε- 
διάστηκε για να λειτουργήσει επί 
τουλάχιστον 50 χρόνια, πριν εξετα- 
στεί εκ νέου η δυνατότητα μόνιμης 
διάθεσης των αποβλήτων. 

Η υαλοποίηση είναι µέθοδος που 
επιτρέπει στα υγρά απόβλητα της 
υψηλής κατηγορίας να µετατρέπο- 
νται σε µη διαλυτά τεμάχια υάλου 
Ταυτόχρονα, η µέθοδος επεξεργα- 
σίας μειώνει τον αρχικό όγκο των 
αποβλήτων μέχρι και κατά δυο 
τρίτα. Κατά την επεξεργασία υαλο- 
ποίησης, τα απόβλητα µεταφέρο- 
νται απὀ το χώρο των αποθηκευτι- 
κών δεξαμενών στην υψηλής ενέρ- 
γειας δεξαμενή υγρών του εργο- 
στασίου. Εδώ αρχίζει η διαδικασία 
υαλοποίησης µε την απανθράκωση. 
Σ᾽ αυτό το στάδιο γίνεται χρήση 
ενὀς σωλήνα απὀ ανοξείδωτο 
χάλυβα που έχει κλίση 35ο και περι- 
στρέφεται µέσα σε ηλεκτρικό κλίβα- 
νο. Καθώς τα υγρά απόβλητα διοχε- 
τεύονται αργά στον απανθρακωτή 
εξαερούνται, αποξηραίνονται και 
χάνουν ἑνα τµήµα του αζώτου, στη 
συνέχεια δε παράγουν µια λεπτό- 
ΚΟΚΚΗ, ξηρή σκόνη χρώματος καφέ 
που είναι γνωστή σαν το προϊόν 
απανθράκωσης. Η σκόνη τότε διο- 
χετεύεται σε ἑνα δοχείο όπου ανα- 
µιγνύεται µε τριμμένο γυαλί, σε 
αναλογία 1936 σκόνη-Τ52ο γυαλί.Το 
μίγμα θερμαίνεται στους 1 150 βαθ- 
μών Κελσίου. Στη θερµοκρασία 
αυτή το γυαλί λιώνει και δηµιουργεί- 
ται ένα καυτό μίγμα γυαλιού και 
αποβλήτων υψηλής τοξικότητας. 


Το μίγμα απὀ το δοχείο τήξης χύνε- 
ταισε δοχείο απὀ ανοξείδωτο χάλυ- 
βα που έχει ύψος 1,3 µ. και διάµετρο 
042 μ. Η μάζα του υγρού που χωρά- 
ειστο δοχείο εἶναι περίπου 400 
κιλά. Αφού το τελικό προιὀν ψυχθεί, 
σφραγίζεται µε τη βοήθεια τηλεχει- 
ριζόµενου εξοπλισμού και µεταφέ- 
ρεται στην αποθήκη υαλοποιημέ- 
νων αποβλήτων. Η αποθήκη αποτε- 
λείται απὀ µια σειρά διαμερισμάτων 
κατασκευασμµένων πάνω σε πλάκα 
από ενισχυμένο σκυρόδεμα. Μέσα 
σε κάθε διαμέρισμα υπάρχει διά- 
ὄρομος προσπέλασης και ο αποθη- 
κευτικός κύλινδρος, όπου τοποθε- 
τούνται μέχρι 10 δοχεία το ένα 
επάνω στο ἆλλο. Η συνολική απο- 
θηκευτική χωρητικότητα είναι 8000 
δοχεία µε πρόβλεψη μελλοντικής 
αύξησης. 


ΝΕΑ ΑΠΟ ΤΗ ΒΙΟΣΦΛΙΡΑ || 


0 µικρόκοσµος, Βιόσφαιρα ΙΙ, στην 
έρημο της Αριζόνα παρουσιάζει 
προβλήµατα µε την ατμόσφαιρά 
του. Έξι εβδομάδες µετά το ερµητι- 
κὀ κλείσιμο των 8 βιοσφαιρικών για 


τη διετή παραμονή µέσα στο φου- 
τουριστικό θόλο, το επίπεδο του 
διοξειδίου του άνθρακα ήταν ήδη 
πολύ πάνω απὀ το κανονικό. Παρά 
τη μυστικότητα που περιβάλλει τα 
πεπραγμένα του προγράµµατος, 
φημολογείται ότι -οι βιοσφαιρικοί- 
ίσως χρειαστεί να επιστρέψουν 
στον πραγµατικό κόσµο πολύ γρη- 
γορότερα απὀ τον προγραμµατι- 
σµένο χρόνο. 

Καθ’ όλη τη διάρκεια σχεδιασμού 
του εγχειρήματος, υπήρχε η αβε- 
βαιότητα για την εξέλιξη των ατµο- 
σφαιρικών αερίων. Ο σκοπός ήταν 
να επέλθειµια ισορροπία των ατµο- 


σφαιρικών αερίων πριν το σύστηµα 
κλειστεί ερμητικά. Από εκείκαι πέρα 
αναμενόταν το οικολογικό σύστηµα 
να ανακυκλώνειτον αέρα. 

Μετά απὀ επίµονες αναζητήσεις 
ενός δημοσιογράφου, κοινοτικής 
εφημερίδας της Νέας Υόρκης, 
υπάλληλοι της Βιόσφαιρας ομολό- 
γησαν ότι πριν τις 26 Σεπτεµβρίου, 
ηµέρα που άρχισε το πείραμα, ΤοΠΟ- 
θετήθηκε μηχανικό σύστημα και 
αφαιρέθηκε το ατμοσφαιρικὀ διο- 
ξείδιο του άνθρακα γιατί βρίσκο- 
νταν σε υψηλά επίπεδα. Τα σχέδια 
περί «φυσικού συστήματος» εΥΚα- 
ταλείφθηκαν σιωπηλά. Παρά την 
παρεμβολή του μηχανικού συστή- 
µατος αφαίρεσης του διοξειδίου 
του άνθρακα, η συγκἐντρωσή του 
έφθασε τα 2000 µέρη ανά εκατοµ- 
μύριο (µαχ), κάπου 8 φορές ανώτε- 
ρο του εξωτερικού αέρα. Η συγκέ- 
ντρωση συνεχίζει να αυξάνεται 
αργά αλλά σταθερά. Δεν υπάρχει 
άμεσος κίνδυνος απὀ την παρούσα 
συγκέντρωση του αερίου. Για παρά- 
δειγµα, η ΝΑΦΑ διατηρεί στα 2.000 
µαχ τη συγκέντρωση του διοξειδίου 
του άνθρακα στα διαστημικά λεω- 
φορεία. Το αυξανόμενο επίπεδο 


του αερίου είναι δυνατόν κάποια 
στιγµή να προκαλέσει απότομη 
αὐξησή του, καθώς το οικοσύστημα 
ὀχιμόνο χάνειτη δυνατότητα απορ- 
ρόφησης του αερίου αλλά επιταχύ- 
νεικαιτην παραγωγή του. 

Εν τω μεταξύ, οἱ οργανισμοί µέσα 
στο βιοσφαιρικό ὠκεανό µπορεί 
σύντομα να αρχίσουν να υποφέ- 
ρουν απὀ την αυξανόμενη οξύτητα 
του νερού, αποτέλεσµα της υψηλής 
συγκέντρωσης διαλυόμενου διοξει- 
δίου του άνθρακα. 
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ΒΟΕΙΝΕ Β-4/ νΤΗΑΤΟυΕΙ 


Το πρὠτο διηπειρωτικό αεριωθούµενο στρατηγικὀ βομβαρδιστικὀ 


ταν πρωτοπέταξε το 1947, το Β-47 
ήταν το πιο εντυπωσιακὀ βομβαρδίστι- 
κὀ που κατασκευάστηκε ποτέ. Ἠταν 
τόσο προηγμένο τεχνολογικά, που δεν 
μπορούσε ούτε να συγκριθεί µε τους προκατό- 
χους του. Κι όµως, αν και κατασκευάστηκε σε 
µεγάλους για την εποχή του αριθμούς, η επιχει- 
ρησιακή του καριέρα διήρκεσε µόνο 15 χρόνια 
λόγω της αλματώδους ανάπτυξης της αεροναυ- 
τικής τεχνολογίας. Αρκεί να ξεφυλλίσσει κανείς 
παλιά περιοδικά των τελευταίων ετών της δεκα- 
ετίας του 1930 καιτων πρώτων της δεκαετίας 
του 1940 για να καταλάβει πόσο διαδεδομένη 


.- ---- 
δι 


ἠταν η ιδέα της αεριοπροώθησης. Πριν καλά- 
καλά αρχίσουν να λειτουργούν οι πρώτοι αεριο- 
στρόβιλοι, κάνουν την εμφάνισή τους προτάσεις 
και σχέδια για τη µορφή των αυριανών αεροπλά- 
νων. Δεν ήταν λοιπὀν και τόσο παράξενο, που η 
υ58ΑΕ ζήτησε -ανεπίσημα βέβαια- απὀ τις διάφο- 
ρες αεροπορικές βιομηχανίες να μελετήσουν 
βασικές σχεδιαστικές αρχές για ένα αεριωθού- 
µενο βομβαρδιστικό, ήδη απὀ το φθινόπωρο του 
1943. Οι πρώτοι βρετανικοί (και γερµανικοί) 
στροβιλοκινητήρες είχαν ήδη λειτουργήσει µε 
επιτυχία, και τα χαρακτηριστικά των κινητήρων 
παραγωγής μπορούσαν πλέον να καθοριστούν 


--. 
τα : 


µε κάποια ακρίβεια. Οι κινητήρες τζετ όμως δεν 
έπαυαν να είναι ακόµα αναξιόπιστοι, ευαίσθητοι 
και µε τεράστια κατανάλωση καυσίμου. Ἠταν λοι- 
πὸν δείγμα μεγάλης προνοητικότητας έστω και 
αυτή η ανεπίσηµη ώθηση προς τη µελέτη των 
αεριωθούµενων βομβαρδιστικών. 

Ένα απὀ τα αποτελέσµατα αυτών των μελετών 
ήταν το μοντέλο 424 της Μπόινγκ του 
Ιανουαρίου του 1944, που ἐµοιαζε µε Β-29 υπό 
Κλίμακα, µε τέσσερις κινητήρες Τζένεραλ 
Ελέκτρικ Τ6-180 «θαμμένους» στις βάσεις των 
πτερύγων. Όταν τελικά τον Απρίλιο του 1944 η 
υ95ΑΕ εξοικονόµησε τις απαραίτητες πιστώσεις 
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και επισηµοποίησε τις προδιαγραφἑὲς για το 
ζητούμενο βομβαρδιστικό, το Β-424 αποτέλεσε 
την αφετηρία της Μπόινγκ. Η προδιαγραφή 
ζητούσε ἑνα τακτικὀ πυρηνικό βομβαρδιστικό, µε 
ταχύτητα 805 χ.α.ω., ακτίνα δράσης 1610 χιλιό- 
µετρα και επιχειρησιακἠ οροφή 12200 µέτρα. 
Τέσσερις εταιρίες υπέβαλαν προτάσεις το 
Δεκέμβριο Και το Μάρτιο του 1945 ανατέθηκε η 
κατασκευή πρωτοτύπων και στις τέσσερις. 
Τελικά αποτελέσµατα αυτού του διαγωνισμού 
ἦταν τα: Κόνβαιρ ΧΒ-46 (µε 4 κινητήρες 95), 
Μάρτιν ΧΒ-48 (6 35), Νορθ Αμέρικαν Β-45 
Τορνέιντο (4 «99) και Μπόινγκ Β-47 (µε 4 95, 
1800 κιλών ώσης). 


Τα πρώτα σχέδια του ΧΒ-47 εἶἰχαν τον κωδικό 
της εταιρίας Μοντέλο 492 καιβασίζονταν πάνω 
στο προηγούμενο Β 424. Τον Απρίλιο όμως του 
1945 έφθασαν στη Ν858 οι πρώτες αναφορές- 
εκτιμήσεις των γερμανικών εργασιών στις οπι- 
σθοκλινείς πτέρυγες. Η σημασία της οπισθόκλι- 
σης δεν ξέφυγε απὀ τους σχεδιαστές της 
Μπόινγκ καιτο Σεπτέμβριο παρουσίασαν το 
Μοντ. 448 µε οπισθόκλιση 38" (στα 2536 χορ- 
δής), τέσσερις κινητήρες στις βάσεις των πτερύ- 
γων που τροφοδοτούνταν απὀ µία εισαγωγή στο 
ρύγχος και δύο στην ουρά µε πλάγιους ραχιαί- 
ους αεραγωγούς. Οι δοκιμές στην αεροσήραγγα 
απέδειξαν γρήγορα ότι οι εισαγωγές δεν απέδι- 
δαν, καιη εταιρία αποφάσισε πλήρη αλλαγή 
Φιλοσοφίας. Το σχέἑδιο που παρουσιάστηκε τον 
Οκτώβριο µε την ονομασία Μοντέλο 450-1-1 
είχε όλους τους κινητήρες κάτω απὀ τους πτέ- 
ρυγες σε φορείς. Το σχέδιο εγκρίθηκε τον επό- 
µενο µήνα, συμφωνήθηκε η κατασκευή ενός 
προπλάσµατος, το οποίο επιθεωρήθηκε τον 
Απρίλιο του 1946 και τον Ιούνιο άρχισε η κατα- 
σκευή του πρὠτου πρωτοτύπου. Το Νο 6065 
βγήκε απὀ το υπόστεγο στις 12 Σεπτεµβρίου 
1947 και έκανε την πρώτη του πτήση στο Σιάτλ. 
στις 17 Δεκεμβρίου 1947, µε πιλότο τον Σκοτ 


! 


από τις πυρηνικές εκρήξεις, 
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Το πρωτότυπο ΧΒ-47 κατά τη διάρκεια της παρουσίασής του στις εγκαταστάσεις της Μπόινγκ στο Σιάτλ. Η αλλαγή 


σε σύγκριση µε Το στατικό μοντέλο ήταν η αλλαγή των θέσεων των εξωτερικών κινητήρων απὀ τα ακροπτερύγια σε 
εξωτερικούς πυλώνες, 


Όσλερ, µε κινητήρες «395-6Ε-2. Στις δοκιμές 
που ακολούθησαν αναγνωρίσθηκαν αµέσως οι 
µεγάλες δυνατότητες του νέου αεροσκάφους 
και εννέα µήνες αργότερα υπογράφτηκε το 
πρώτο συμβόλαιο, για µόνο 10 Β-47Α όμως που 
θα κατασκευάζονταν στο εργοστάσιο της 
Γουιτσιτά. Η 0 9ΑΕ ήταν πολύ προσεκτική µε το 
νέο της απόκτηµα και ήθελε να συγκεντρώσει 
αρκετή εμπειρία πριν εμπλακεί σε χρήση µεγά- 
λης Κλίµακας. Και οι καἰνοτοµίες δεν ήσαν λίγες; 
οπισθοκλινείἰς πτέρυγες, κινητήρες κατά ζεύγη, 
σύστημα προσγείωσης μηδενικού µετατροχίου 


συγκεντρωθεί παραγγελίες για 2042 αεροσκάφη 


(τύπου ποδηλάτου), προηγμένα ηλεκτρονικά και 
συστήµατα και όλα αυτά σε ἑνα αεροσκάφος 75 
τόννων σχεδιασμένο να πετά µε 800 χ.α.ω. 

Το πρώτο Β-47Α ήταν ἐτοίμο το Μάρτιο του 1950 
και πέταξε για πρώτη φορά στις 25 Ιουνίου, την 
ηµέρα που άρχιζε ο Πόλεμος της Κορέας. Αυτός 
καιη επίταση του Ψυχρού Πολέμου θα έπαιζε 
σηµαντικό ρόλο στην εμπορική επιτυχία του Β- 
47, που ονομάστηκε απὀ την υ9ΑΕ Στρατοτζέτ. 
Ἠδη απὀ το 1949 είχαν αρχίσει οἱ παραγγελίες 
του βελτιωµένου Β-478Β, και µέχρι το 1955 είχαν 


Ένα Β-47Ε κατά τη διάρκεια ανεφοδιασμού στον αέρα από ένα Κς-135. Το άσπρο χρώμα κάτω απὀ την άτρακτο θοηθούσε στην ανάκλαση της ακτινοθολίας και της θερμότητας 
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σε διάφορες παραλλαγές βομβαρδισμού και ανα- 
γνώρισης. Αυτές ήταν οι εξής; 

Β-47Α: Πρωτοπέταξε στις 25 Ιουνίου 1950 και 
κατασκευάστηκαν 10. Ἠταν το πρώτο μοντέλο 
παραγωγής και χρησιμοποιήθηκε για εκπαίδευση 
και εξοικείωση. Διέθετε διαφανές ακρορύγχιο 
για το βοµβαρδιστή, μακρές αποθήκες βομβών, 
στρογγυλεµένο άκρο κάθετου σταθερού και 
ενσωματωμένο στη δοµή της ατράκτου σύστηµα 
υποβοήθησης απογείωσης µε πυραύλους (Βαἴο), 
με 18 «φιάλες» (πυραυλοκινητήρες στερεών 
καυσίμων) ώσης 4854 κιλών η κάθε µία. Οι κινητή- 
ρες του ήταν οἱ «-47-6Ε-ΙΙ των 2360 κ. σης. 
Β-478Β: Πρωτοπέταξε στις 26 Απριλίου 1951 και 
κατασκευάστηκε σε 399 δείγματα. Ἠταν το 
πρώτο πλήρως επιχειρησιακό μοντέλο, µε 
πλήρη εξοπλισμό: ραντάρ βομβαρδισμού-πλοή- 


ήταν τα: 

.Β-478Β ΙΙ: Αντικαστάθηκαν οι κινητήρες ὁ47- 
(0Ε-23 µε -29Α (2/10/3265 κ. µε έγχυση νερού), 
προστέθηκαν εκτινασσόµενα καθίσματα, ενισχύ- 
θηκε η δοµή, αντικαταστάθηκε ο ουραίος οπλι- 
σμός µε 2 πυροβόλα Μ248, 20 χιλ. και έτσι τα 200 
ΒΙΙ εξοµοιώθηκαν ουσιαστικά µε τα Β-47Ε. 

» Μετατροπές; 0Β-478: για µεταφορά βλημάτων 
4ΑΜ-63 Ράσκαλ. Ακυρώθηκε µαζί µε το βλήμα, 
ΒΒ-478Β: αναγνωριστικό µε 8 φωτογραφικές 
μηχανές στη θέση της αποθήκης βομβών ΤΒ- 
47Β: εκπαιδευτικό, ΝΒ-478Β: αναγνωριστικό και- 
ρού / μετερεωλογικό. 

.Β-47Ε: Ἠταν το κυριότερο μοντέλο παραγω- 
γής, απὀ το οποίο κατασκευάστηκαν 19341 αερο- 
σκάφη στην περίοδο 1953-57. Πρωτοπέταξε 
στις 30 Ιανουαρίου 1954, και κατασκευάστηκε 


Ἀπογείωση Β-47 µε ενεργοποιηµένες τις ρουκέτες υποθοήθησης ώσης (ΒΑΤΟ) που είχαν ζωή ενός λεπτού, µέχρι 
το αεροσκάφος να φτάσει το ύψος των 15.000 ποδιών. 


γησης Κ-8Α, ραντάρ ελέγχου πυρὀς πυργίσκου 
ουράς Β-4-400, προειδοποιητή ραντάρ ΑΝ/ΑΡΕ- 
Ρ4, εκτοξευτή αεροφύλλων ΑΝ/ΑΙ Ε-1, παρεµβο- 
λέα ΑΝ/ΑΡΤ-ΘΑ,ΙΕΕ, ΝΟΒ/Ι 5, ασυρµάτους ΝΗΕ 
κ.α. Το ρύγχος ήταν όλο μεταλλικό µε τέσσερα 
παραθυράκια αριστερά και δύο δεξιά και το άκρο 
του κάθετου σταθερού ήταν τετραγωνισµένο. Οι 
κινητήρες ήταν «47-6Ε-Ι| αρχικά και µετά -23 
(2680 κ. ώσης). 

Η ανάπτυξη μικρότερων πυρηνικών όπλων επέ- 
τρεψε τη µείωση του µήκους της αποθήκης οπλι- 
σμού και προσθήκη πρόσθετης δεξαμενής καυσί- 
µου. Υπήρχε πρόβλεψη για δύο εξωτερικές 
δεξαμενές κάτω από τις πτέρυγες, ο ουὐραίος 
τηλεκατευθυνόµενος πυργίσκος είχε δύο πολυ- 
βόλα 0,50 ΄, ενώ τα καθίσματα των τριών µελών 
του πληρώματος δεν ήταν εκτινασσόµενα! Τα Β- 
47Β εξόπλισαν τις πρώτες πτέρυγες βομβαρδΙ- 
σμού τον Οκτώβριο του 1951, καιη παραγωγή 
τους διήρκεσε µέχρι το 19535. Κατά τη διάρκεια 
της επιχειρησιακής τους ζωής εκσυγχρονίσθη- 
καν µε βελτιωμένο εξοπλισμό, ενώ µερικά µετα- 
τράπηκαν σε εξειδικευμένες παραλλαγές, Αυτά 


και από την Λόκχιντ (386) και Ντάγκλας (264), 
καθώς η Μπόινγκ ήταν πολύ απασχοληµένη µε 
ταΚ0-97 και 8-59. Σ᾽ αυτό το μοντέλο επανήλ- 
θαν τα εκτινασσόµενα καθίσματα (αλλά ο βοµ- 
βαρδιστής/πλοηγός εκτινασσόταν προς τα 
κάτω, πράγμα που απαιτούσε ειδικούς ελιγμούς 
για εκτίναξη σε χαμηλό ύψος), ενισχύθηκε το 
σύστηµα προσγείωσης για να αντιμετωπίσει το 
κάπως αυξημένο βάρος του -Ε, ο οπλισμός 
ουράς έγινε 2 πυροβόλα 20 χιλ. και το σύστηµα 
ελέγχου πυρός αντικαταστάθηκε απὀ το νεώτε- 
ρο Α-» της Τζένεραλ Ελέκτρικ. Μετά τις πρώτες 
παρτίδες, εξαφανίσθηκαν τα παράθυρα στο ρύγ- 
χος και άλλαξε η εγκατάσταση Βαἴο. Αντί για 18 
εσωτερικές φιάλες, το Β-47Ε χρησιμοποιούσε 
ένα εξωτερικό πλαίσιο µε θέσεις για 33 φιάλες, 
αν και συνήθως χρειάζονταν µόνο 20-90. 

.. Παραλλαγές και σχέδια: ΥΡΒ-4ΤΕ: 
Προτεινόµενος φορέας βλημάτων Ράσκαλ. ΡΒ- 
47Ε: Φορέας τηλεκατευθυνόµενων οχημάτων 
(ΒΡΥ). ΕΒ-ΔΤΕ: (ὁ αεροσκάφη) φορέας ΕΟΜ σε 
ειδική διθέσια κάψουλα στην αποθήκη οπλισμού. 
Μέχρι το 1977 έπαιζε το ρόλο του εχθρού για 


εξάσκηση στον ηλεκτρονικό πόλεμο πληρωµά- 
των του αμερικανικού ναυτικού. ΕΒ-Δ4Τ(ΤΤ): 
Ειδικό αεροσκάφος ηλεκτρονικής κατασκοπείας 
(ΕΠΙ), µε διθέσια κάψουλα, διάφορες κεραίες, 
πλάγιο ραντάρ (51ΙΓ), µε αποστολή την παρακο- 
λούθηση των σοβιετικών πυραυλικών δοκιμών. 
ΥΒ-47Ε (30-αεροσκάφη): Μετεωρολογικό ανα- 
γνωριστικό, χρησιμοποιήθηκε στην περίοδο 
1963-67 απὀ την 959ΑΕ και μέχρι το 1969 από την 
Εθνική Μετεωρολογική Υπηρεσία. ΕΤΒ-47Ε: 
Εκπαιδευτικό ηλεκτρονικού πολέμου. ΕΒ-Δ7Ι.. 
Ενδιάµεσος σταθμός επικοινωνιών/αναμµεταδό- 
της. ΥΒ-47ν9: Αεροσκάφος δοκιμών για το σύστη- 
μα πλοήγησης και βομβαρδισμού ΜΑ-2 του Β-50. 
9Β-47Ε: Ονομασία αεροσκαφών εντεταγµένων 
σε πρόγραµµα δοκιμών. ΝΒ-47Ε: Αεροσκάφος 
μόνιμα εντεταγµένα σε διάφορα δοκιμαστικά 
προγράµµατα. Μεταξύ άλλων δοκίµασε τους ΤΕ- 
44 του 9-3 Βάικινγκ και ήταν το τελευταίο Β-4Τ 
που πετούσε, όταν το 19738 μεταφέρθηκε σε 
αεροπορικό μουσείο. 

Εκτός από όλα αυτά τα αεροσκάφη, που βασίζο- 
νται λίγο ή πολύ στο Β-47Ε, υπήρχαν και άλλα 
σχέδια, µερικά απὀ τα οποία δεν κατασκευάστη- 
καν, καθώς και ένα πρόγραµµα εκσυγχρονισμού 
του: 

»Β-47Ε ΙΙ: Φαινόμενα κόπωσης κατά τη διάρκεια 
της ζωής του Ε ανάγκασαν την 0 59ΑΕ να εφαρ- 
µόσει το πρόγραµµα δοκιµής ενίσχυσης Μιλκ 
Μποτλ, που το μετέτρεψε σε ΕΙΙ. Ενισχύθηκαν 
κυρίως τα σηµεία σύνδεσης πτέρυγας-ατράκτου 
και οι νομείς των πτερύγων. 

.ΥΒ-476 (πρώην ΥΒ-56): Με τέσσερις κινητή- 
ρες ϱ71-Α-5, 45/5 κιλών ώσης. Εγκαταλείφθηκε 
όταν απέτυχε ο Τ1. 

ΥΒΒ-476: Αναγνωριστική παραλλαγή του ανω- 
τέρω. 

«ΧΒ-470: Σε δύο αεροσκάφη αντικαταστάθηκαν 
τα εσωτερικά ζεύγη κινητήρων µε δύο ελικο- 
στρόβιλους ΥΤ49--1, 39710 ἵππων. 
Πρωτοπέταξαν στις 26 Αυγούστου 1956 και οι 
επιδόσεις τους ήταν παρόμοιες των Β-47ΒΙΕ. 
ΚΒ-476: Ιπτάμενο τάνκερ σε δοκιµές ανεφο- 
διασμού σε πτήση µε ΡΓοΡε ἃ ΏΓορυθ. Το ΥΒ- 
47Ε ήταν ο δέκτης. Δοκιμάστηκαν το 1952 αλλά 
τελικά η 0)9ΑΕ προτίµησε το σύστημα ΕΙγΙΠπᾷ 
Βοοπι της Μπόινγκ. 

.61.-52: Ένα Β-47Β δανείστηκε στην Καναδική 
Αεροπορία (ΒΟΑΕ) το 1956 για να χρησιμεύσει 
σαν δοκιμαστική κλίνη του κινητήρα Ορέντα 
ἱροκουά, 9 τόννων ώσης, που θα κινούσε το 
Ἄβρο 0Ε-105 Άροου. Ἐνας κινητήρας τοποθετή- 
θηκε στο πλάγιο τµήµα της ουράς, οι δοκιµές 
όμως σταμάτησαν µε την ακύρωση του ΟΕ-108. 
5908-47Ε: Τηλεκατευθυνόμενος στόχος, 
Οιτελευταίες παραλλαγές του Β-47 ήσαν και οι 
τρεις αναγνωριστικά αεροσκάφη, που διατηρού- 
σαν όμως µια δευτερεύουσα ικανότητα βοµβαρ- 
δισμού για περιπτώσεις ανάγκης. Αυτές ήταν οι: 
.ΒΒ-47Ε: Πρωτοπέταξε στις 3 Ιουλίου 1953, και 
κατασκευάστηκε σε 240 υποδείγματα. Το ΒΒ/Ε 
είχε μακρύτερο ρύγχος και το ενσωματωμένο 
Βαἰἴο των ΙΒ-47Β. Η αποθήκη βομβών καταλαµβα- 
νόταν όλη απὀ 11 φωτογραφικές μηχανές δια- 
φόρων ειδών. Οι μηχανές αυτές κατέγραφαν 
λωρίδα εδάφους μήκους 3.200 χιλ. κάθε φορά. 
Αν και το άνοιγμα του διαφράγµατος έπρεπε να 
ρυθμιστεί πριν την απογείωση µε αποτέλεσµα 
άσχηµες φωτογραφίες σε περίπτωση ξαφνικής 
αλλαγής των συνθηκών φωτισμού, το ΒΒ/Ε ήταν 
πολύ καλύτερο και κυρίως επιβιώσιµο απὀ τον 
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προκάτοχό του το ΒΒ-Ρ0. Εξόπλισε πέντε πτέ- 
ρυγες στρατηγικής αναγνώρισης µέχριτο 1958, 
οπότε και αποσύρθηκε για να συνεχίσει µερικά 
χρὀνια ακόµα να υπηρετεί σαν εκπαιδευτικό. 
ΒΒ-47Η: Τα 35 που κατασκευάστηκαν άρχισαν 
να παραδίδονται στα τέλη του 1955 στην 95η 
Πτέρυγα Στρατηγικής Αναγνώρισης σαν ηλε- 
κτρονικά αναγνωριστικά. Είχαν ραντάρ στο ρύγ- 
χος και εξογκώµατα στην κοιλιά, ουρά, κεραίες 
στη ράχη, ατρακτίδια κάτω από τις πτέρυγες 
κ.λπ, Τόσο ο εξοπλισμὸς τους όσο Και οἱ απο- 
στολές τους παραμένουν απόρρητα. Είναι γνω- 
στὀ ότι το θµελές τους πλήρωμα περιελάμβανε 
τρεις αξιωματικούς ηλεκτρονικού πολέμου και 
πιθανολογείται ότι είχαν πετάξει πάνω από 
εδάφη διαφόρων κομμουνιστικών χωρών. Τρία 
απὀ αυτά μετατράπηκαν σε πενταθέσια ΕΒΒ- 
47Η και έμειναν στην υπηρεσία µέχριτο 1967. 
.ΒΒ-47Κ: Πρωτοπέταξε το 1956 και τα 15 ΒΒ/Κ 
που κατασκευάστηκαν ήταν τα τελευταία Β-4/. 
Μ᾽ αυτά έκλεισε το 1958 η γραµµή παραγωγής. 
Εξόπλισαν το 388 Σμήνος Στρατηγικής 
Αναγνώρισης της 8δης Π.Σ.Α. και αναλάμβαναν 
αποστολές αναγνώρισης καιρού, φωτογράφισης 
και παρακολούθησης ραδιενέργειας μέχριτο 
1963, οπότε αντικαταστάθηκαν απὀ ΝΝΒ-ά4ΤΕ. 


ΤΕΧΥΙΚή Περιγραφή 


Το Β-47 ήταν ἑνα τεχνολογικό θαύμα της επο- 
χής του, συνδυάζοντας πολλές καινοτομίες 
εκτὀὸς απὀ τους κινητήρες του. Για να επιτευ- 
χθούν οιζητούµενες επιδόσεις, η πτἐρυγα ἐπρε- 
πε να εἰναι πολύ λεπτή και οπισθοκλινής, χωρίς 
χώρο οὖτε για καύσιμα, οὖτε για σύστηµα προ- 
σγείωσης, που αναγκαστικά μεταφέρθηκαν στην 
άτρακτο. Για να διατηρηθεί το βάρος της πτέρυ- 
γας σε λογικά πλαίσια, αλλά χωρίς να χάσει και 
τη στρεπτική του ακαμψία, οἱ κινητήρες 
«κρεµάστηκαν» κάτω από τις πτέρυγες, σε προ- 
τεταμένους φορείς, ενεργώντας έτσι σαν βάρη 
στην απὀσβεση πτερυγισμών. Καθώς οι πρὠτης 
γενεάς στροβιλοκινητήρες παρείχαν και µικρή 
ώση και εἶχαν πολύ αργή επιτάχυνση, για διευκό- 
λυνση της απογείωσης τοποθετήθηκαν εσωτερι- 
κά βοηθητικοί πυραυλοκινητήρες («αἴο). Η αερο- 
δυναμική καθαρότητα του σκάφους καιη ανυ- 
παρξία συστήµατος αναστροφής ώσης οδήγη- 
σαν στη χρήση αλεξίπτωτου πέδησης. Το σύστη- 
μα προσγείώσης, που όπως αναφέρθηκε προη- 
γουµένως, τοποθετήθηκε αναγκαστικά στην 
ἀτρακτο ήταν µεν απλὀ αλλά είχε ελάχιστο µετα- 
τρὀχιο και χρειαζόταν ισορροπιστικούς τροχί- 
σκους κάτω από τους θύλακες των κινητήρων. 
Κατά κύριο λόγο όµως, οι βασικότερες καινοτο- 
µἰες ήσαν οι οπισθοκλινεἰς πτέρυγες, οἱ κινητή- 
ρες τζετ και οἱ πυρηνικές βόμβες που μετέφερε. 
Η ακόλουθη περιγραφή αφορά κατά βάση όλες 
τις παραλλαγές του Β-47, 

5 Δομή και αεροδυναμική: Όπως αναφέρθηκε 
και παραπάνω, η πτέρυγα του Β-47 ὀφειλε την 
ὐπαρξή της σε μελέτες των Γερμανών επιστηµό- 
νων της περιόδου 1935-45. Με οπισθόκλιση 
96537 και διάταµα 9.49,1, εἰχε κυτιοειδἠ δοµή, 
µε δύο κύριες δοκούς και 20 κάθετους νομείς. Το 
χείλος προσβολής ήταν σταθερὀ αλλά όλο το 
χείλος εκφυγἠς το καταλάμβαναν τα πτερύγια 
καμπυλότητας τύπου Φόουλερ και τα πτερύγια 
κλίσης σε δύο τµήµατα. Οι πτέρυγες περιελάµ- 
βαναν σε κάθε πλευρά τρεις δεξαμενές µε 2.270 


λίτρα νερού-αλκοόλης για έγχυση στους κινητή- 
ρες, και τρεις δεξαμενές λιπαντικού -26 λίτρων, 
πάνω απὀ τους κινητήρες. 

Η µακριά, κυλινδρική άτρακτος, ήταν συμβατικής 
ημικελυφοειδούς κατασκευής και περιείχε: θέση 
βομβαρδιστή µε τα απαραίτητα όργανα και 
ραντάρ, διθέσιο κόκπιτ µε κἀλυπτρα τύπου κατα- 
διωκτικού, µαζί µε χώρο ηλεκτρονικών και 
συσκευές κλιματισμού. Η πρόσθια φωλεά του 
συστήµατος προσγείωσης βρισκόταν κάτω και 
πίσω απὀ τη συμπιεζόµενη καμπίνα, και ακολου- 
θούσε η πρόσθια δεξαμενή καυσίμων, η κεντρική 
δεξαμενή πάνω απὀ το κεντρικό τµήµα της πτέ- 
ρυγας, καιτἑσσερις µέσες δεξαμενές. Κάτω από 
αυτές βρισκόταν η αποθήκη οπλισμού που έφθα- 
νε μέχρι και κάτω απὀ την τρίτη δεξαμενή στα Β- 
47Α, αλλά µόνο μέχρι την πρὠτη στα επόμενα 
Ξ 


κεια της υπηρεσίας τους µε νεώτερους «47, για 
να καταλήξουν στους 947-6Ε-25Α, ώσης 3265 
κιλών µε έγχυση νερού, 2710 κ. μέγιστη (για δ΄}, 
27950 κ. στρατιωτική (για 340’) ἡ 2415 κ. κανονική 
συνεχή, πάντα σε μηδενικό υψόμετρο. Οι κινητή- 
ρες αυτοί της πρώτης γενιάς ήσαν αξονικοί, µε 
ξεχωριστούς θαλάμους καύσης, και περιείχαν 
τους εκκινητές τους στους κώνους εισαγωγἠς, 
Τα μεγαλύτερά τους μειονεκτήματα ήταν το ότι 
είχαν πολύ αργή επιτάχυνση, µεγάλη κατανάλω- 
ση Και η ώση τοὺς μειωνόταν σηµαντικά σε θερ- 
µές ηµέρες και σε µεγάλο υψόμετρο. Οι δεξαµε- 
γές καυσίμων της ατράκτου περιείχαν 959.905 
λίτρα ὁΡ-Δ, και οι δύο εξωτερικές δεξαμενές 
άλλα 12.833 λίτρα. Στο ρύγχος βέβαια υπήρχε η 
υποδοχή ανεφοδιασμού σε πτήση. 

Οι βοηθητικοί πυραυλοκινητήρες απογείωσης 


ι 


Ενα πρωτότυπο Β-47 κατά τη φάση Της προσέγγισης στο αεροδρόμιο δοκιμών όπου διακρίνονται λεπτομέρειες του 


συστήµατος προσγείωσης. 


μοντέλα, Τα αναγνωριστικά είχαν συμπιεζόµενη 
και κλιματιζόµενη κάψουλα 2-3 ατόμων µε ηλε- 
κτρονικά, που προεξείχε προς τα κάτω, ή ειδικό 
φορέα φωτογραφικών μηχανών. Κάτω από την 
τελευταία δεξαμενή υπήρχε η οπίσθια φωλεά 
τροχών και πίσω της εἶἰτε ο χώρος των βοηθητι- 
κὠν πυραυλοκινητήρων (στα -Α, -Β, ΒΒ/Ε), είτε 
άλλες δύο δεξαμενές καυσίμων που έφθαναν 
μέχρι τη βάση του κάθετου σταθερού. Αμέσως 
πίσω τους ήταν ο οπίσθιος χώρος ηλεκτρονικών, 
θέση για εκτοξευτή αεροφύλλων/φωτοβολίδων, 
φωτογραφική μηχανή, χώρος αλεξιπτώτου 
πέδησης για να καταλήξει στον πυργίσκο οπλι- 
σμού, µε το ραντάρ ελέγχου πυρὸς σε ξεχωρι- 
στὀ εξόγκωµα απὀ πάνωτου. 

Το ουραίο πτέρωµα ήταν συμβατικό, µε τρεις 
δοκούς το κάθετο σταθερό και δύο τα οριζόντια, 
µε υδραυλικά κινούμενα πηδάλια µε πτερυγίδια. 
»Προωστικό σύστηµα: Οι έξι κινητήρες ήταν 47 
της Τζένεραλ Ελέκτρικ, σε διάφορα μοντέλα, 
ανάλογα µε την παραλλαγή και το έτος, καθώς 
πολλά παλιά Β-47 εφοδιάστηκαν κατά τη διάρ- 


ἠσαν 33 φιάλες στερεών καυσίμων, που απέἐδι- 
δαν 15 τόννους ώση για 14 δευτερόλεπτα (τύπος 
14Α5 1000) ἡ 19 φιάλες µε 8.6 τόννους για 15 
δευτερόλεπτα (τύπος 15Α5 1000). Για διευκό- 
λυνση πάλι της απογείωσης υπήρχαν και 2.270 
λίτρα μίγματος νερού-οινοπνεύµατος που 
εγχύονταν στους κινητήρες και λειτουργούσαν 
σαν ψυκτικό εισαγωγής, επιτρέποντας 2056 
αύξηση ώσης, όπως αναφέρθηκε και παραπάνω. 
Η απόδοση αυτών των δύο µεθόδων αντανακλά- 
ται στα απαιτούμενα µήκη διαδρόμων: µε βάρος 
160.000 λιβρών (72.560 κιλών), σε µια ζεστή 
ημέρα, το Β-47 χρειαζόταν 8.500 πόδια (2.600 
µέτρα) για απογείωσἠ του µε πλήρη ισχύ. Με 
έγχυση νερού η διαδρομή μειωνόταν στα 6.000 
πόδια (1.800 μ.) καιµε επιπλέον τους πυραυλοκι- 
γητήρες στα 3.300 πόδια (1000 μ.) Η έγχυση 
γερού όμως εχρησιµοποιείτο µόνο σε ειδικές 
συνθήκες, καθώς η εκτόξευση μικροσκοπικών 
σταγονιδίων απὀ την εξάτµηση προκαλούσε διά- 
βρωση της επικάλυψης των πτερύγων και της 
οπίσθιας ατράκτου. Εξάλλου, επειδή η χρήση 
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μ απογείωση και η προσγείωση του Β-47 απαιτούσε Ιδιαίτερα μεγάλους για την εποχή διαδρόμους, Εδώ ένα Β-47 κατά τη φάση της προσγείωσης µε εκτεταμένο το αλεξίπτωτο 
πέδησης. 


Βαἰο ήταν δαπανηρή, ούτε αυτή ήταν βέβαια 
καθημερινή. 

Συστήματα: Το πρωτότυπο σύστηµα προσγείω- 
σης, «τύπου ποδηλάτου» είχε δύο ζεύγη τροχών 
που ανασύρονταν προς τα εµπρὀς µέσα στην 
άτρακτο, και δύο ισορροπιστικούς τροχίσκους 
που ανασύρονταν σε φωλέες κάτω απὀ τους 
εσωτερικούς θύλακες των κινητήρων. Το σύστη- 
μα πέδησης περιελάμβανε δισκόφρενα και αλεξί- 
πτωτο πέδησης. Υπήρχε σύστημα αποπαγοποίη- 
σης µε θερµό αέρα για τα χείλη προσβολής πτε- 
ρύγων και ουράς. Το ηλεκτρικό σύστηµα ήταν 
διπλό, µε εναλλάκτες στους εξωτερικούς κινη- 
τήρες, όπως και το υδραυλικό σύστημα. 

Τα ηλεκτρονικά ήσαν πολλά και προηγμένα για 
την εποχή του. Περιελάμβαναν ραντάρ πλοήγη- 
σης (χαρτογράφησης) και βομβαρδισμού Κ-6Α, 
µε δυνατότητα και οριζόντιας σάρωσης για έρευ- 
να αέρος, και οπτικό σκοπευτικό, προειδοποιητή 
ραντάρ, ΑΡΦ9-Ρ4 ραντάρ ελέγχου πυρός πυργ[- 
σκου ουράς Β-4-400 (αργότερα: Α-9), αμυντικά 
συστήµατα ΑΡΤ-ΦΑ (παρεµβολέας) καιΑἰι Ε-] 
(εκτοξευτής φωτοβολίδων και αεροφύλλωγ). 
Υπήρχαν επίσης ΙΕΕ, ασύρματοι Ι)ΗΕ/ΝΗΕ/ΗΕ, 
δέκτες ραδιοφάρου, ΝΟΒ/ΙΙ.5, ενώ υπήρχε και 
εξάντας για αστροπλοήγηση!| 

Οπλισμός: Το Β-47 μπορούσε να μεταφέρει 
µέχρι 9 τόννους φορτίο εσωτερικά. Κύρια όπλα 
του ήταν τα διάφορα πυρηνικά και θερμοπυρηνι- 
κά όπλα, όπως η βόμβα ΜΚ2Β, 2ΟΜΤ, βάρους 
1060 κιλών. Μπορούσε όµως να μεταφέρει και 
µία βόμβα 9,4 τόννων ή 4,5 τόννων ἡ 3 των 1,8 
τόννων, ή 6 των 907 κιλών ή 18 των 194 κιλών ἡ 
28 των 227 κιλών. Ο αμυντικὸς οπλισμός περιε- 
λάμβανε τον τηλεκατευθυνόμµενο ουραίο πυργ(- 
σκο µε τα 2 πολυβόλα ή πυροβόλα. 

Επιδόσεις και επιχειρησιακή χρήση: Η εισαγω- 
γή σε υπηρεσία του Β-47 έφερε πολλές αλλαγές 
στη Διοίκηση Στρατηγικής Αεροπορίας (5Α0). 
Τα αεροδρόµιά της έπρεπε πλέον να διαθέτουν 
διαδρόμους 3 χιλιομέτρων µήκους και άνω, δεξα- 
µενές «Ρ-ᾷ και εγκαταστάσεις τροφοδοσίας, 
συστήµατα βοηθητικής ισχύος/εκκίνησης, ασύρ- 
µατους υΗΕ, συνεργεία εξοπλισμένα για έλεγχο 
και συντήρηση νέων κινητήρων και εξοπλισμού, 
και βέβαια νεοεκπαιδευµένο προσωπικό, 
Απαραίτητα ήταν Και τα ραντάρ εναέριας Κυκλο- 
φορίας; στο έδαφος, µε κινητήρες σε λειτουρ- 


γία, το Β-47 κατανάλωνε 65-90 κιλά καυσίμου ανά 
λεπτό, όσο περίπου κατανάλωνε και σε πτήση, 
καικάθε λεπτό καθυστέρησης σήμαινε περίτα 12 
χιλιόμετρα μικρότερη αυτονομία. Επιχειρώντας 
συνήθως µε βάρος 72-77 τόννους, χρειαζόταν 
κανονικά περί τα 2600 µέτρα διάδρομο. Σε 
ζεστὲς ηµέρες και σε αεροδρόµια σε υψόμετρο 
(π.χ. 2750 και 900 µέτρα) χρειαζόταν 93.300 
μέτρα διαδρόμου! Μεγάλη σηµασία απέκτησε το 
κρίσιμο µήκος διαδρόμου, το µήκος δηλαδή που 
χρειαζόταν να έχει ο διάδρομος ώστε σε περἰ- 
πτωση που συνέβαινε κράτηµα κινητήρα πριν 
την επίτευξη ταχύτητας απογείωσης, να επαρ- 
κούσε για επιβράδυνση και στάση του αεροσκά- 
φους. Γενικά το Β-47 ήταν πολύ ευαίσθητο σε 
αυξομειώσεις της πυκνότητας του αέρα, βρεγμέ- 
νους διαδρόμους, ανέμους κ.λΠ., όσον αφορού- 
σε την απογείωση. 

Το βάρος του για µια τυπική αποστολή ήταν 
56,700 κιλά µε το οποίο είχε δυνατότητα φόρτι- 
σης 96, ενώ µε το μέγιστο βάρος απογείωσης 
των 90.700 κιλών είχε µόνο 24. Κατά την πτήση, 
µε ανεφοδιασμό, το βάρος του μπορούσε να 
φθάσει τις 100.000 κιλά, Ένα ελαφρύ Β-47 είχε 
ταχύτητα ανόδου 1.200 µέτρα/λεπτό και χρεια- 
ζόταν περί τα 16΄ για άνοδο στο ύψος πλεύσης 
των 12.000 µέτρων. Με βαρύ φορτίο, ο βαθμός 
ανόδου έπεφτε στα 600 µέτρα/λεπτό και ο χρό- 
νος για άνοδο σε ύψος 9000 µέτρων έφθανε τα 
23. Σε µέσα βάρη οι αριθμοί ήταν ανάλογα 
ενδιάµεσοι. Η κατανάλωση εξαρτιόταν άµεσα 
απὀ το ύψος: για 1000 χιλιόμετρα σε μικρό ύψος 
χρειάζονταν 19.6 τόννοι καυσίμου, ενώ σε ύψος 
9-12 χιλιομέτρων χρειάζονταν µόνο 4.2 τόννοι, 
πάντα µε τυπική ταχύτητα πλεύσης 425 κόμβων 
(785 χαω). Αυτοί οι αριθµοί αντιστοιχούν σε 10,7 
και 3,3 τόννους ανά ώρα, αντίστοιχα. 

Ανάλογα µε το βάρος καιτις εξωτερικές συνθή- 
κες, ένα Β-47 «έβρισκε» µόνο του το άριστο 
ύψος πτήσης για δεδομένη ώση κινητήρων. 
Καθώς κατανάλωνε καύσιμα, το ύψος πτήσης 
σιγά-σιγά µεγάλωνε, εκτός απὀ όταν ο αυτόμα- 
τος πιλότος είχε εντολή διατήρησης ύψους, 
οπότε το αεροσκάφος επιτάχυνε, συνήθως από 
425 σε 485 κόμβους. Κατά τους ανεφοδιασμούς 
βέβαια το ύψος μειωνόταν, αύξανε όµως µε την 
άφεση των ὁπλων, Πάνω απὀ το στὀχο, η µέγι- 
στη ταχύτητα έφθανε τους 527 κόμβους (975 


χ.α.ῶ.), Η ακτίνα δράσης έφθανε τα 9.240 χλμ. µε 
4,5 τόννους οπλισμού και η αποστολή ολοκλη- 
ρωνόταν σε 8,1 ώρες. Με πλήρη καύσιμα και 
χωρίς οπλισμό, η αυτονομία έφθανε τις 7.540 
χιλιόμετρα µε 800 χ.α.ω. (4353 κόμβοι) σε 9,4 
ώρες. 

Με τις ταχύτητες και στα ύψη που πετούσε το Β- 
47 οι πιλότοι συνάντησαν µερικά πρωτόγνωρα 
φαινόμενα. Σε ορισμένα βάρη, η ταχύτητα απώὠ- 
λειας στήριξης και η ταχύτητα αρχής αεροδυνα- 
µικών κραδασμών (ουΠ6ἴΙπᾳ) συνέπιπταν. Για 
παράδειγµα, µε βάρος 90 τόννων, η «θανάσιµη 
γωνία» ήταν 0.75 Μαχ στα 36.000 πόδια (800 
χ.α.ω, στα 11 χλμ. ύψος), Καιµε βάρος 100 τὀν- 
νων πλησίαζε αυτήν την τιµή στα 9 χλμµ., που 
ήταν πολύ κοντά στο επιχειρησιακό ύψος. 
Επίσης, υπήρχαν περιπτώσεις όπου σε ορισµέ- 
νες γρήγορες στροφές καθόδου η εφαρµογή 
μεγάλης ώσης για µερικά δευτερόλεπτα παρα- 
πάνω οδηγούσε σε ανεξέλεγκτη ελικοειδή βύθι- 
ση! Γενικά σαν αεροσκάφος το Β-47 δεν είχε ιδι- 
αίτερα προβλήµατα, χρειαζόταν όµως περισσὀ- 
τερη προσοχή στους χειρισμούς απὀ τους προ- 
κατόχους του. 

Η κάθοδος για προσγείωση άρχιζε από 12.000 
µέτρα ύψος και απόσταση 120 χιλιομέτρων, µε 
τη γνωστή ταχύτητα των 425 κόμβων και µε 
βαθµό καθόδου 2.700 µέτρα/λεπτὀ. Υπήρχε 
δυνατότητα χρησιμοποίησης προφίλ καθόδου µε 
το σύστηµα προσγείωσης ανεπτυγμένο, που 
έδινε γρηγορότερη κάθοδο, απὀ μικρότερες 
αποστάσεις (75 Χλμ.), αλλά µεγαλύτερη κατανά- 
λωση καυσίμων. 

Η προσγείωση ήταν ίσως το πιο δύσκολο σηµείο 
της κάθε αποστολής, Το Β-47 απλά.., δεν ήθελε 
να προσγειωθεί. Λόγω της πολύ καλής αεροδυ- 
ναµικής του και της επίδρασης του εδάφους 
στην πτέρυγα, το αεροπλάνο έπλεε πάνω από 
το διάδρομο. Αν, απὀ λάθος χειρισμό ἡ ταχύτητα 
προσέγγισης ήταν κατά 10 κόμβους (18.5 χαω) 
µεγαλύτερη, το αναγκαίο µήκος διαδρόμου ήταν 
μισό χιλιόμετρο περισσότερο. Τηρουµένων των 
περιθωρίων ασφαλείας, ένα Β-47 προσγειωνό- 
ταν µε βάρος 94,5 τόννων, σε αεροδρόμιο 900 
µέτρων υψομέτρου, µε 2750 και βρεγμένο διά- 
ὄρομο, µήκους 1.650 µέτρων, µε τη χρήση αλεξι- 
πτώτου πέδησης. Χωρίς αυτό, το απαιτούμενο 
µήκος ανέβαινε στον καθόλου πρακτικό αριθµό 
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των 4,200 µέτρων! Η ταχύτητα προσέγγισης 
ήταν πρακτικά περίτους 160-170 κόμβους (300 
χ.α.ω.) για να υπάρχει κάποιο περιθώριο ελιγμών 
χωρίς κίνδυνο απώλειας στήριξης. Ευτυχώς, το 
σύστηµα προσγείωσης διευκόλυνε την προσγεί- 
ωση µε πλάγιους ανέμους, όσο τη δυσκόλευαν οι 
οπισθοκλινείς πτέρυγες και το αλεξίπτωτο 
πέδησης. Σε γενικές γραµµές πάντως, αν ο 
πιλότος ακολουθούσε µε ακρίβεια τις οδηγίες 
των πινάκων για τις διάφορες συνθήκες βάρους, 
ύψους, θερμοκρασίας κ.λπ., η προσγείωση δεν 
παρουσίαζε περισσότερους κινδύνους ή δυσκο- 
λίες απὀ τους προκατόχους του. 


Αιάπτυξη σὲ παγκόσμιο επίπεδο 


Η πρώτη πτέρυγα που εξοπλίστηκε µε Β-47 ήταν 
η 30θη, στην Αεροπορική Βάση Μακ Ντιλ, στη 
Φλώριδα, µε το πρώτο Β-478Β να γίνει δεκτό στις 
23 Οκτωβρίου 1951. Η πτέρυγα αυτή, ὁπως και οἱ 
επόμενες, αποτελείτο απὀ τρία σμήνη των 15 
αεροσκαφών και ένα σμήνος ανεφοδιασμού µε 
20Κ0Ο-97, Η 30θ6η ήταν η μοίρα που χρησιµοποιή- 
θηκε για ανάπτυξη τεχνικών, τακτικών και στρα- 
τηγικών, χρήσης του νέου όπλου, και ανακοινώ- 
θηκε σαν αξιόµαχη το 1959. Μέχρι το 1956 είχαν 
εξοπλισθεί 23 Πτέρυγες Βομβαρδισμού µε 8-48 
ή Ε, και πέντε Πτέρυγες Στρατηγικής 
Αναγνώρισης. Μέχρι καιτο 1954, το Β-47 συνυ- 
πηρετούσε µε τον προκάτοχό του Β-δ0, ενώ τα 
Β-36 διατηρήθηκαν για αρκετά χρόνια ακόµη -η 
απενεργοποίησή τους άρχισε το 1956- λόγω της 
μοναδικής τους εμβέλειας. Η τελευταία αλλαγή 
έγινε το 1957, όταν τα ΚΟ0-97 άρχισαν να αντικα- 
βίστανται από Κ0-1985. 0 αριθµός των Β-47 σε 
υπηρεσία αυξήθηκε ραγδαία, απὀ 329 το 
Δεκέμβριο του 1953 σε 795 το 1954, ξεπέρασε 
τα 1000 το 1958, έφθασε τα 1906 το 1956 και τα 
1367 το 1958. Η τελευταία Πτέρυγα που παρέλα- 


βε Β-47 ήταν η 100η τον Φεβρουάριοτου 1957, 

Η ανάπτυξη των Β-47 άρχισε το 1953, σε µία οξυ- 
µένη περίοδο του ψυχρού πολέμου, µετά τις 
εργατικές ταραχές στο Ανατολικό Βερολίνο, 
τον Ιούνιο του ἰδιου έτους και τη Σοβιετική επέµ- 
βαση. Τότε εστάλη η 30θη σε Αγγλικές βάσεις, 
σε κατάσταση ετοιμότητας. Από τότε, και επί 
πέντε έτη µία τουλάχιστον από τις Πτέρυγες 
έδρευε πάντοτε στην Αγγλία. Πολλές φορές 
υπήρχαν 7 σµήνη σε διαφορετικά αεροδρόμια 
(110 αεροσκάφη, 2 Πτέρυγες) όπου και η µία 
παρέμεινε επί µία εβδομάδα σε συνεχή συναγερ- 
µό. Μετά περνούσε σε φάση ανάπαυσης, και την 
αντικαταστούσε η άλλη, και ο κύκλος επαναλαµ- 
βανόταν. Συνήθης διάρκεια παραμονής στην 
Αγγλία ήταν τρεις εβδομάδες για κάθε πτέρυγα. 
Η στρατηγική αυτή, που ονομάστηκε «Ρεφλέξ 
Άξιον» (Β6/εχ Αοἴϊοπ) συμπληρώθηκε το 1954 
από την επιχείρηση «Ληπ Φρογκ» (ἱ 68ρ ΕΓοᾳ). 
Σύμφωνα µε αυτήν, τα Β-47 εξορμούσαν απὀ 
αμερικανικές βάσεις, ανεφοδιἁζονταν στον 
αέρα, βομβάρδιζαν τους στόχους τους και επέ- 
στρεφαν σε βάσεις στην Αγγλία. 

Τον Οκτώβριο του 19565, η 9η Πτέρυγα επισκέ- 
φθηκε τη Βάση Καντένα, στην Οκινάβα, και λίγο 
αργότερα τα Β-47 έγιναν μόνιμοι επισκέπτες σ᾿ 
αυτήν τη γωνιά της Γης. Μόνιμες ἡ περιστασια- 
κὲς βάσεις, που χρησιμοποιήθηκαν απὀ τα Β-47 
ήσαν σε χώρες επίσης όπως η Αγγλία, η ἰσπανία, 
η Νορβηγία, η Γροιλανδία, η Τουρκία, το Μαρόκο, 
η Ιαπωνία, η Οκινάβα, η Αλάσκα, οἱ Φιλιππίνες και 
το Ν. Βιετνάμ. 

Το 1956 η Διοίκηση Στρατηγικής Αεροπορίας 
αποφάσισε να αλλάξει τακτικές: το ένα τρίτο της 
δύναμής της θα ήταν στο εξής σε επιφυλακή 
λίγων λεπτών, ἑτοίμο για δράση. Μερικές δοκι- 
µές µε την ονομασία «Τράι Άουτ» (Τη Ομ) έδει- 
ξαν ὀτι παρά τα προβλήµατα, ένα τέτοιο σχέδιο 
ήταν εφικτό. Τον Οκτώβριο του 195/ οἱ πρώτες 
βάσεις του σχήματος Αλέρτ Ντιούτι (Αἱεπί Όυἱγ) 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΑ ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Β-47Ε 
1947 
6947 

19,600 


36.600/(4059) 
90700 


Πρώτη πτήση 
Κινητήρες 

Συνολ. ώση (κιλά) 
Βάρος κενό 
(κιλά)/(5οµεΥγ. βάρους) 
Βάρος μέγιστο (κιλά) 
Βάρος καυσίμων 
(εσωτ.κιλά) 

και (ὅ6του μέγιστου) 
Πτερυγικός φόρτος 
(κιλά/τ.μ)) 

Λόγος ώσης/θάρους 
(σε µέγιστο βάρος) 
ΜΕεΥ. ταχύτητα 
(χαω/χλµ. ύψους) 
Ταχύτητα πορείας 
(χαω/χλµ. ύψους) 
Οροφή 

Ακτίνα δράσης 

(χλμ. τόννους φορτίου) 
Μέγιστη αυτονομία 


44.200 (4959) 
208 
0.216/1 
975/5 


800/9 
10.000 


32504 
7500 
(τόννοι βομβών) 8 


πολυβόλα Χ διαμέτρημα 
σε χιλιοστά 2Χ 20 χιλ. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 19892 


Βούλκαν 
1952 
4 Ολύμπους 
36.900 


Τι-16 
1952 
2ΗΒ0-3 
19.000 
40.400/(5936) 
75.800 


36.600 (4856) 


0.42/1 
1040/12 


1000/16 
19.800 


3700/9.5 


7Χ2Δχιλ. 


τέθηκαν σε ενέργεια. Η αναγκαία αναδιοργάνω- 
ση του προσωπικού καθυστέρησε τουλάχιστον 
δύο χρὀνια την ολοκλήρωση του σχεδίου, και 
τελικά το 1964 ο πρόεδρος Κένεντι αποφάσισε 
τη µείωση των δυνάμεων επιφυλακής κατά το 
ήμισυ. Και το σχέδιο Ρεφλέξ Άξιον άρχισε να 
περνά σε δεύτερη μοίρα το 1964 και καταργήθη- 
κε εντελώς το 1965. Η ψυχρότερη περίοδος του 
Ψυχρού πολέμου είχε πια περάσει, ὁπως και οἱ 
ηµέρες δόξας του Β-47, Ἠδη απὀ το 1960 είχαν 
αρχίσει οι μαζικές αλλαγές εξοπλισμού, µε πέντε 
πτέρυγες να αντικαθιστούν τα αεροσκάφη τους 
µέσα στο {διο έτος, όσες δηλαδή τα είχαν αντι- 
καταστήσει τα προηγούμενα τέσσερα χρόνια. Οι 
αλλαγές συνεχίσθηκαν µε τον ἶδιο ρυθμό (4-7 
πτέρυγες το χρόνο) μέχρι το 1965, µε εξαίρεση 
το 1962, χρονιά του Κόλπου των Χοίρων. Το 
1966 αποσύρθηκαν τα Β-47 απὀ την 100η 
Πτέρυγα, που τα εἰχε παραλάβει πριν επτά-οκτώ 
χρόνια µόνο, και το 1967 η 8δη Πτέρυγα 
Στρατηγικής Αναγνώρισης παρέδωσε τα τελευ- 
ταία 15 της ΒΒ/Η και ΕΒΒ/Η και παρέλαβε Β0Ο- 
195. Η πτέρυγα αυτή είναι ακόµα και σήµερα ο 
νοµάδας της Διοίκησης Στρατηγικής 
Αεροπορίας, εξακολουθώντας να λειτουργεί 
σαν πέντε τµήµατα από 3-4 βάσεις. Το τελευταίο 
µάχιμο Β-47, ἑνα ΒΒ-4ΤΗ πέταξε για τελευταία 
φορά στις 29 Δεκεμβρίου του 1967. Μερικά 
παρέμειναν σε διάφορες πολιτικές υπηρεσίες 
και εταιρίες για αρκετά χρόνια ακόµη, όπως τα 
Υ/Β-47Ε της Μετεωρολογικής Υπηρεσίας που 
πετούσαν μέχρι τα τέλη του 1969, και ορισμένα 
αεροσκάφη - δοκιμαστικές Κλίνες και εκπαίδευ- 
σης ηλεκτρονικού πολέμου του ναυτικού. Η 
τελευταία πτήση απὀ Β-47 έγινε το 1979 όταν το 
ΜΕΒ-47Ε του ναυτικού πέταξε μέχρι το Μουσείο 
όπου διατηρείται µέχρι σήµερα. 


ΕπίΛ0γος 


Το Β-47 δεν ήταν το πρώτο αεριωθούµενο βοµ- 
βαρδιστικό της ῳ)59ΑΕ - το πρόλαβε το Β-45 της 
Νορθ Αμέρικαν. Ούτε ήταν το πρώτο αεροσκά- 
φος µε οπισθοκλινείς πτέρυγες που πέταξε: 
ἠρθε δεύτερο µετά το ΧΕ-86 Σέιµπερ. Ηταν 
όµως το πρώτο αεριωθούµενο βομβαρδιστικό σε 
ευρεἰα χρήση στον κόσµο, µε παραγωγή άνω των 
2.000 αεροσκαφών, καιο ρόλος που έπαιξε στην 
ισορροπία δυνάµεων στη δεκαετία του 1950 είναι 
αναμφισβήτητος, Χάρη σ᾿ αυτό οι Η.Π.Α. εἶχαν γι’ 
αρκετά χρὀνια επιθετική υπεροπλία στον πυρη- 
νικό τοµέα, και ποσοτική και ποιοτική. Τέλος, το 
Β-47 προετοίµασε το έδαφος και απὀ τεχνολογι- 
κή, και απὀ επιχειρησιακή και απὀ πρακτική 
ἀποψη για το πολύ ικανότερο και σηµαντικό 
µέχρι σήµερα βομβαρδιστικὀ, το Β-52. Ευτυχώς, 
ούτε το ένα ούτε το άλλο χρησιμοποιήθηκαν 
ποτέ στο ρόλο για τον οποίο σχεδιάσθηκαν. Κι 
αυτό µόνο αρκεί για να κρίνει κανείς ότι εξετέλε- 
σαν στο ακέραιο την αποστολήτους, 


Βιθλιογραφία. 

ΞΑΙΓ ΕπΙπιςια5ί Νο 38 

"νδῖ Βοπιθε:ς: Όγ. ΑπαεΓίοη, Ρποερι5 Ρµβ/Ιβπίπα 
“ΕΙᾳΠΙ, 25.01.1957, 20.08.1954, 

"Απιθγισβῃ ἸαΓρίαΠ6ς: ΒΙΙ Εµ5ίοΠ, Φ8Ι4ΠΙ8Π4Θ{ 
Βοοςς. 
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ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ 
ΠΟΛΕΝΟΣ 


ρικών πυροβόλων. Στα φυσίγγια τοποθε- 
τούνται βελόνες µε διάφορα µήκη µε σκο- 
πό να δημιουργηθεί συντονισμός σε διά- 
φορες συχνότητες και µε τον τρόπο αυ- 
τό να καλυφθεί το ευρύτερο δυνατό φά- 
σµα συχνοτήτων των εχθρικών ραντάρ. 
Λίγο περισσότερη μεταλλική επικάλυψη 
στην άκρη ορισμένων βελονών, τις κάνει 
να κατέβουν κατακόρυφα, ενώ οι άλλες 
τείνουν να επιπλέουν οριζόντια, δηµι- 
ουργώντας πολλαπλή πόλωση, έτσι που 
να παρεμβάλλονται στα ραντάρ µε οριζό- 
ντια, κάθετη και κυκλική πόλωση. Ειδικές 
επικαλύψεις παρεμποδίζουν τις βελον/- 
τσες να κολλούν μεταξύτους. 

Σε αερομαχίες η σημαντικότερη απειλή 
προέρχεται απὀ πυραύλους υπέρυθρης 
ακτινοβολίας, Για την παραπλάνησή τους 
χρησιμοποιούνται πυροτεχνικά φυσίγγια 
ονομαζόµενα "Ίαγθς” όµοια µε φωτοβολί- 
δες. Όταν φλέγονται αναπτύσσουν υψη- 
λή θερµοκρασία και εκπέµπουν υπέρυθρη 
ακτινοβολία όμοια µε αυτήν του κινητήρα 
του α/φους. Δυστυχώς δεν εἰναι και τόσο 
αποτελεσματικά εναντίον των νέας γε- 
νιάς πυραύλων γιατί αφενός οι τελευτα(- 
οι διαθέτουν ανιχνευτή ευαίσθητο σε δύο 
µήκη κύματος για την ανίχνευση καιτης 
υπεριώδους ακτινοβολίας, αφετέρου και 
το κυριότερο, η οπτική τους έχει πολύ 
στενή γωνία όρασης ώστε να ακολουθεί 
µόνο το α/φος. Μία μέθοδος είναι να 
εκτοξεύονται πολλές φωτοβολίδες µε 
την ελπίδα ότι τουλάχιστον µια θα συμπέ- 
σειστο πεδίο ὁὀρασης του πυραύλου. 
Τελευταία εμφανίστηκαν συσκευές όπως 
τοι .οΓαΙ Αἱ Ω-123 που είναι ουσιαστικά 
ένα στροβοσκόπιο το οποίο καίει κάποιο 
σύρμα µε αποτέλεσµα να εκπέμπει υπέ- 
ρυθρη ακτινοβολία μεγαλύτερη αυτής του 
µετακαυστήρα. Αν η ένταση της πηγής 
διαμορφώνεται κατάλληλα, ο ανιχνευτής 
του πυραύλου το ερμηνεύει ως σήµα λά- 
θους και στέλνει λανθασμένες εντολές 
στα πτερύγια. Αυτό το σύστηµα έχει µειο- 
νεκτήµατα και πλεονεκτήματα. Από τα 
πλεονεκτήματα είναι το γεγονός ότι καίει 
3 λεπτά περίπου πριν σβήσει µόνο του, 
λόγω υπερθέρµανσης και απαλλάσσει 
τον πιλότο από την υποχρέωση κάθε τό- 
σο να εκτοξεύει φωτοβολίδες. Δεν ανι- 
χνεύεται µε γυμνό µάτι και δύναται ο χει- 
ριστής να το θέτει σε λειτουργία κάπου 
κάπου την ώρα της διείσδυσης, µε σκοπό 
να παραπλανήσει τυχόν εκτοξευθέντες 
υπερύθρους πυραύλους, ιδιαίτερα τους 
φορητούς, Αντιθέτως ο περιορισμένος 
χρόνος λειτουργίας του σε παρατεταμέ- 
γες εµπλοκές µπορεί να αποβεί µοιραίος, 
διότι εἰναι δυνατό το σύστηµα να τεθεί 
εκτός λειτουργίας την ώρα που δεν το 
περιμένει ο χειριστής. Επιπρόσθετα αν 
και παραπλανείτους πυραύλους µε κεφα- 
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λἠ υπερύθρων όταν βρίσκονται µακριά, 
δύναται και να τους έλξει όταν πλησιά- 
σουν το α/φος. Τέλος το στροβοσκόπιο 
πρέπει να συνδυαστεί µε ανιχνευτή προ- 
σέγγισης πυραύλων για τη βέλτιστη λει- 
τουργία του. Κατά τη γνώµη µας, ο παρα- 
πάνω συνδυασμός µε παράλληλη εκτό- 
ξευση φωτοβολίδων, προσφέρει πολύ 
ικανοποιητική προστασία σε αερομαχίες. 
Αξίζει πάντως στα πλαίσια βελτίωσης της 
ικανότητας αυτοπροστασίας των ελληνι- 
κών α/φών, να γίνουν ορισμένες δοκιμές 
σε κάποια Ε-Ρ που δεν διαθέτουν και µε- 
τάκαυση και επομένως έχουν περιορισµέ- 
νο ίχνος υπέρυθρης ακτινοβολίας και 
έτσι να δρομολογηθεί και κάποια αναβάθ- 
µιση αυτών των α/φών αλλά και εξέλιξη 
στον τοµέα του ηλεκτρονικού πολέμου. 
Μία ενδιαφέρουσα όπως και φθηνή µέθο- 
δος παραπλάνησης και παρεμβολής των 
ραντάρ είναι τα παθητικά δολώματα 
(ρ855Ιίνθ 48οΟΥ5). Η συσκευή αυτή είναι 
έἑνας ανακλαστήρας ακτινοβολίας ρα- 
ντάρ αποτελούμενος από "φακούς 
.ωπεῦφΓᾳ” ὁμοιους σε λειτουργία µε τα 
πλαστικά σήματα στα ποδήλατα, στα σή- 
µατα οδικής κυκλοφορίας κ.λπ. που ανα- 
κλούν το φως των προβολέων των αυτο- 
κινήτων. Ένας φακός | ωπεθεΓᾳ είναι ένα 
σφαιρίδιο του οποίου ένα µέρος της εσω- 
τερικής του επιφανείας είναι επικαλυμμέ- 
νο µε ανακλαστικό υλικό όπως αλουμίνιο, 
ανακλά δε την ακτινοβολία ραντάρ πίσω 
στην κατεύθυνση που τη δέχεται. Καθώς 
η ακτινοβολία ανακλάται πίσω στην πηγή 
της, επιτυγχάνεται σηµαντικό κέρδος 
στόχου. Η πρακτική ερμηνεία αυτού είναι 
επί παραδείγματι ότι ένα ΒΡΝ επικαλυµ- 
µένο µε το παραπάνω υλικό φαίνεται 
στην οθόνη ενός ραντάρ σε μέγεθος 
ενός μεγάλου α/φους. Το µειονέκτηµα 
αυτών των συσκευών είναι ότι εὐκολα 
απορρίπτονται από τα ραντάρ ντόπλερ 
διότι αναρτηµένα απὀ αλεξίπτωτα αιῶ- 
ρούνται στην ταχύτητα του ανέµου. Γι’ 
αυτόν το λόγο ή έλκονται από α/φη ή επι- 
καλύπτουν ΒΡΝ. Η επιχειρησιακή τους 
χρήση συντελεί στο κέρδος χρόνου σε 
µία επίθεση εναντίον στόχων επιφανείας 
ἠ εδάφους. 0δε χρόνος παραπλάνησης 
εξαρτάται από το πόσο καλά το δόλωμα 
εξομοιώνει τον αληθινό στὀχο. Στις πα- 
ραπάνω σελίδες είδαμε ορισμένα βασικά 
στοιχεία του ηλεκτρονικού πολέμου. 
Διαφαίνεται ότι στη βάση δεν υπάρχει τί- 
ποτα το υπεράνθρωπο και κανένα µυστή- 
ριο, αντιθέτως όλη η εξέλιξη έχειως αφε- 
τηρία πολύ απλές, στην έννοια και στην 
κατασκευή συσκευές, οι οποίες είναι και 
σήµερα σε επιχειρησιακή χρήση. 


συνέχεια από τη σελίδα 39 


ες των παραθύρων του πιλοτηρίου έχουν 
αυξηθεί. Μελλοντικά όµως θα µελετη- 
θούν προβλήµατα που πιθανόν να προκύ- 


ψουν σε ηµέρες µε μεγάλη ηλιοφάνεια 
από την παραγόμενη θερμότητα. Υπάρχει 
πάντως η πρόβλεψη για ενίσχυση του συ- 
στήµατος κλιματισμού. 

Η παραγωγή του 328 είχε απὀ την αρχή 
συμμετοχή ξένων εταιριών, µε την 
ΏαΘΝΟΟ Ηθανγ Ιπαιςδίγιθς της Νότιας 
Κορέας νακατέχειτο 2Ί3οτης παραγω- 
γής κατασκευάζοντας τοκέλυφος της 
ατράκτου, την ιταλική ΑθΓΠΙΕΟΟΠΙ µε πο- 
σοστὀὸ παραγωγής 1456 συναρμολογώ- 
ντας τα κελύφη στο Βαρέζε και συνδέο- 
ντάς τα µε το μπροστινό τµήµα της ατρά- 
κτου. Επίσης η ἴδια κατασκευάζει το σκε- 
λετό του πιλοτηρίου. Οι Βρετανοί συµµε- 
τέχουν κι αυτοί στο πρόγραµµα µε την 
ΥΝεςί|απα ΗειἰοορίθΓ5 κατέχοντας ποσο- 
στό Ό2οκαι κατασκευάζοντας τους θύλα- 
κες των κινητήρων (Επᾳ!ποθ Ναοε[Ιθ5). 
Ένα µέρος της καθυστέρησης του προ- 
γράµµατος οφειλόταν στην εύρεση και 
καθιέρωση ενός αριθμητικού συστήµατος 
κωδικοποίησης των τµηµάτων του αερο- 
σκάφους (Νωπιρε[ίπᾳ 9υδίεπ]), για τη δι- | 
ευκόλυνση της συναρμολόγησης μεταξύ 
των εταιριών. 

Οι πρώτες δοκιμαστικές πτήσεις έγιναν 
στα µέσα Νοεμβρίου και παρά την καθυ- 
στέρηση του προγράµµατος η εταιρία πι- 
στεύει ότιθα παραδώσει τα πρώτα αερο- 
σκάφη εντός προθεσμίας. Στο πτητικό 
δοκιμαστικό πρόγραµµα θα χρησιµοποιη- 
θούν τρία αεροσκάφη κάνοντας 25 πτή- 
σεις κατά μέσον όρο το µήνα. 

Η µητρική κοινοπραξία Ώας5α (Ώδιί5οῃθ 
ΑεΓοδρ8οςῬ) που δημιουργήθηκε απὀ την 
ΜεΓοεαες Β6ηζΖ και που περιλαμβάνει τις 
εταιρίες ΜΒΒ, ΏοΓΠΙ6Ι και Τα|είµπκθη 
ΤεΙεοοπιµπίοαίίοη 9ΥΦδίΘΙΗς, πιστεύει ότι 
το Ώο. 328 6α επιτύχει γιατί είναι ἑνα ελα- 
φρό επιβατικό Όης γενιάς που συνδυάζει 
χαμηλό θόρυβο καμπίνας, υψηλή ταχύτη- 
τα ταξιδιού και χαμηλό κόστος συντήρη- 
σης. Ἠδη έχει δεχθεί 78 παραγγελίες µε 
κυριότερο πελάτη τη θυγατρική της 
Αἰ85Κα ΑἰΠίπθς, ΗοΓίζοη ΑΙ; µε 35 παραγ- 
γελίες, και µε δεύτερο την ΜΙάνναΥ 
ΑΙΓΙΠΘ5 µε 33 παραγγελίες, την οποία 
υποστηρίζει και χρηµατοδοτεἰ η 
Νογίηννοςί ΑἰΠίπθς, ήδη υπό πτώχευση 
(άραγε η ιστορία της ΑΓ ΕωΓορθ θα επανα- 
ληφθεί και εδώ;). Μεμονωμένες παραγγε- 
λίες υπάρχουν επίσης µε τρία συνολικά 
αεροσκάφη. 

Η Ώαδα πρέπει να πουλήσει πάνω από 
360 κομμάτια για να καλυφθεί το κόστος 
ανάπτυξης του προγράµµατος, µε τιµή 
αεροσκάφους 7.86 εκατ. δολάρια, αλλά 
µόνο οι ελπίδες και οι προοπτικές δεν 
επαρκούν. Αυτό που θα παίξει τον καθο- 
ριστικὀ ρόλο στη μελλοντική πορεία του 
Ὀο.3528 είναι η ίδια η αγορά, οἱ «δημόσιες 
σχέσεις» και τα οικονομικά των αεροπο- 
ρικών εταιριών. Η επιτυχία του προγράµ- 
µατος είναι κεφαλαιώδους σημασίας για 
τη Μερτσέντες που επιθυμεί να δει µεγα- 
λύτερες επιστροφές από την επένδυση 
που έκανε στην ΏΑΦΑ και που είχε διχά- 
σει τους μετόχους στο παρελθὀν. 
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ἈΡΕΟΠΗ 6ΡΑ- 565... 
ΜΑΒΑΝΤΖ (0 

1ΑΜΟ ζΟΜΡΑΣΤ 508 -- 
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ΠΙΝΑΚΕΣ ΤΙΜΩΝ ΣΥΣΚΕΥΩΝ μΗι- ΕΙ 


Μέσα στη µουσική ι 
Στορυθµότης παγκόσμιας ενημέρωσης 
Με γνώστης σύγχρονηςτεχνοβογίας 
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ΤΗΗΤΙΕ5Ξ ο ΧΟΡΕΥΟΝΤΑΣ ΣΤΟ ΧΡΟΝΟ: ΣΑΜΠΑ ο ΜΕΛΕΤΕΣ: Η ΜΟΥΣΙΚΗΤΟΥ ΝΕΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


Ἰομέρος ΜΙΑΕΘΝΟΜΟΥΣΙΚΟΛΟΓΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ, 500 ΧΡΟΝΙΑ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΑΝΑΚΑΛΥΨΗ ΤΗΣ 
ΑΜΕΡΙΚΗΣ ο ΟΠΤΙΚΟΑΚΟΥΣΤΙΚΗ ΕΠΙΚΑΙΡΟΤΗΤΑ: ΟΥΝΝΕΝΡΕΗς ΣΤΟΤΕΛΟΣΤΟΥΚΟΣΜΟΥοΟ 
ΑΠΟΨΕΙΣ:ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΤΡΑΓΟΥΔΙ 1991,Ο ΗΧΟΣ ΤΟΥ ΜΑΝΤΣΕΣΤΕΡ ο ΤΕΧΝΙΚΑ: ΟΙ ΑΓΝΩΣΤΕΣ 
ΠΤΥΧΕΣ ΤΟΥ ΨΗΦΙΑΚΟΥ ΗΧΟΥ, ΥΛΙΚΑΥΨΗΛΗΣ ΠΙΣΤΟΤΗΤΑΣ ο ΔΟΚΙΜΕΣ ΗΙ-ΕΙ:ΤΕΛΙΚΟΣ ΑΡΟΟΜ 


4ΓΑ- 565, ΟΏΌ: ΜΑΒΗΑΝΤΖΟῦ-42,ΥΠΟΓΟΥΦΕΡΑΑΜΟ ΟΟΜΡΑΟΤ 5υ8Β 


9 ΚΑΙ ΟΠΩΣ ΚΑΘΕ ΜΗΝΑ: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ, ΠΡΟΣΩΠΑ-ΕΙΔΗΣΕΙΣ-ΓΕΓΟΝΟΤΑ, ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ µε όλες 


τις νέες κυκλοφορίες σε βινύλιο και ς.α. 


αλεξιπτωτισµός στη χώρα 
μας εἰχε, καὶ εξακολουθεί 
να έχειτα πλατύτερα ερεί- 
σµατα. 0 στρατός βοήθη- 
σε σ᾿ αυτό, Χιλιάδες 
Ελληνόπουλα υπηρέτη- 
σαν στις ειδικές δυνάμεις 
καταδρομών και δοκίµα- 
σαν τη γοητεία της πτώσης µε αλε- 
ξίπτωτο, 
Πού όµως βρίσκονται οἱ ρίζες του 
όµορφου αυτού αθλήματος; Η ιστο- 
ρία αναφέρει τους Κινέζους -μέσα 
απὀ τις παραστάσεις- να προσπα- 
θούν µε τις ομπρέλες τους να νική- 
σουν την επιτάχυνση της βαρύτη- 
τας, Στο Μεσαίωνα η γιγάντια µορ- 
φή του | θοπαΓά0 Ώ8 ΨΙποι δίνει µια 
άκρη στα όνειρα και τις φαντασίες 
του ανθρώπινου γένους. Ο Ώᾳ8 γΨΙποι 
σχεδίασε πυραμιδόµορφα αλεξί- 
πτωτα και ανέλυσε επιστημονικά, 
πώς ένα σώµα µπορεί να φτάσει 
σώο στο έδαφος, αφού εἶχε µελε- 
τήσει τις αντιστάσεις του αέρα και 
υπολόγισε πὀσα τετραγωνικά υφά- 
σµατος απαιτούντο για την κατα- 
σκευή του θόλου. Τα σχέδια του Ώ8 
γ/ποί υλοποίησαν αργότερα, Κάνο- 
ντας τα πρώτα ηρωἰκά άλµατα, οι 
Εαυςῖίε Ψ6ΓαΠ7Ιο, |. 8οπ8Γα 8ΓΠΕΠΙΠ 
και οἱ αδελφοί ΜοπαοΙῄει(. Τα υπό- 
λοιπα ανήκουν πλέον στην ιστορία. 
Ποιά εἰναι η φυσιολογία ενός ἀλμα- 
τος και απὀ τί ακριβώς αποτελείται 
ένα αλεξίπτωτο; Επιχειρώντας ένα 
ελεύθερο άλμα απὀ κάποιο ύψος, 
το σώµα του αλεξιπτωτιστή. επιτα- 


χύνεται κατά την κάθοδο και η επι- 
τἀχυνση αυτή εἰναι ίση µε 
9,8]πι/ςες”. Επειδή υπάρχει όµως 
ατµοσφαιρικὀς αέρας και το σώμα 
που κινείται µέσα σ᾿ αυτόν έχει κά- 
ποιοεµβαδόν, αναπτύσσονταιαντι- 
στάσεις οι οποίες εἶναι ανάλογες 
του τετραγώνου της ταχύτητας 
(Ν3) πράγµα που σηµαίνει πως όσο 
το σώµα επιταχύνεται, τόσο µεγα- 
λύτερες εἶναι οι αντιστάσεις που το 
επιβραδύνουν. Αργά ή γρήγορα το 
σώμα θα πάψει να επιταχύνεται. 
Την ταχύτητα που τελικά θα απο- 
κτήσει ονομάζουμε οριακή ταχύτη- 
τα. Η ταχύτητα αυτή είναι κατά προ- 
σἐγγιση 200ΚπΙ/Π περίπου και χρει- 
ἀζονται γύρω στα 12566 για να απο- 
κτηθεἰ. Όταν ο αλεξιπτωτιστής 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


αποφασίσει να ανοίξει το θόλο, θα 
αισθανθεί ένα τράνταγµα στους 
ώμους εξαιτίας της επιβράδυνσης 
που θα υποστείτο σώµα του που 
ενώ εκινείτο µε 59πι/5ες, επιβραδύ- 
νεται µέσα σε μικρό χρονικό διά- 
στηµα στα 4-Ρππ/σες. Η επιβράδυν- 
ση αυτή προκαλεί το λεγόμενο 
αδρανειακό 5Ποοκ. Κάθε αλεξιπτω- 
τιστής εἶναι υποχρεωμένος να επι- 
χειρεί άλμα έχοντας και εφεδρικό 
αλεξίπτωτο για έκτακτη ανάγκη. Τα 
πρώτα άλματα γίνονται µε στατικό 
ἱμάντα καιθόλους στρογγυλούς,Ο 
ἱμάντας έχει µήκος 5 µέτρα περί- 
που και στο τέλος του έχει ένα εἷ- 
δος άγκιστρου που αγκιστρώνεται 
σε συρματόσχοινο µέσα στο αερο- 
σκάφος. Η άλλη του άκρη έλκει και 


ανοίγει το µικρό αλεξίπτωτο-πιλότο 
αμέσως µετά την ἐξοδο του αλεξι- 
πτωτιστή απὀ το αεροπλάνο και 
υποχρεώνει το θόλο να αναπτυχθεί 
αμέσως, Ουσιαστικά όλοι οι θόλοι 
κατασκευάζονται απὀ συνθετικἀ 
υφάσματα ναύλον και έχουν επιφά- 
νεια 90-70πιΣ. Οικυκλικοί θόλοι (6ε- 
ωρούνται πλέον ξεπερασµένης τε- 
χνολογίας) έχουν ελάχιστη προω- 
θητικότητα (7-12Κπι/π). Στην κορυ- 
φή τους υπάρχει οπή που επιτρέπει 
τη διαφυγή του αέρα, πράγµα που 
εξουδετερώνει την ταλάντωσή του 


κατά την πτώση. Οι στρογγυλοί θό- 
λοι έχουν βαθµό καθόδου 4-ρπιίδε6ς 
και θεωρούνται απλοί και πολύ 
ασφαλείς για τα πρώτα άλματα. Οι 
παλαιότεροι θόλοι δεν εἰχαν τρόπο 
πηδαλιούχησης, ενώ σήµερα µπο- 
ρούν να οδηγηθούν µε ακρίβεια στο 
προγραμματισμένο σηµείο. Η εξέλι- 
ξη των στρογγυλών θόλων µας 
έδωσε τα τετράγωνα, ἐτσι ὁπως τα 
επινόησε ο Ώοπη!π8 ναἱρ6/ἱ και μιλά- 
µε βέβαια για τα περίφηµα Β4Πῃ-8ἰΓ 
αλεξίπτωτα. Τα Γᾶπι-αΙ{ δεν εἶναι 
αλεξίπτωτα, αλλά φουσκωτές πτέ- 
ρυγες µε αεροτοµή που παράγουν 
άντωση, έχουν οριζόντια ταχύτητα 
καιικανοποιητικό λόγο κατολίσθη- 
σης. Είναι φτιαγμένα απὀ 5-7 κυψέ- 
λες συνήθως που όταν φουσκώ- 
σουν σχηματίζουν αεροτοµή στην 
οποία εφαρμόζονται πια αεροδυνά- 
μεις, Ένας κλασικός τύπος Γ8Πῃ-8ΙΓ 
αλεξίπτωτου εἶναι το ΡαΓα{οΙ| το 
οποίο σχεδίασε ο ελληνικής κατα- 
γωγής 9οῃῃ ΝΙΚοκαθάες στο πανε- 
πιστήµιο Νοίγα-Ώάπιθ των [)/9Α. Τα 
ΓΑπι-ΙΓ αλεξίπτωτα εἶναι οἱ πρὀ- 
δρομοι των σημερινών Παραπέντε. 
Ο αλεξιπτωτισμὀς ἐχει τους πολυ- 
πληθέστερους και φανατικότερους 
οπαδούς σ᾿ όλο τον κόσµο. Αξίζει 
να σηµειωθεί πως το παγκόσμιο ρε- 
κὀρ ύψους σημειώθηκε το 1960 
απὀ το ὁφοδθ8ρῃ ΚΙΙΙΙΠΦΘΙ στο Νέο 
Μεξικό. Ο ΚΙήΙπσει άνοιξε το αλεξί- 
πτωτό του -πήδησε απὀ αερὀστα- 
το- µετά απὀ 295.000 πι ελεύθερης 
πτώσης (ξεκίνησε απὀ τα 31.000 πι) 
µε τη βοήθεια ενός πολύ μικρού 
αλεξιπτώτου µόνο 2ΠΠ΄ για ευστά- 
θεια και επιβράδυνση. Υπάρχει βέ- 
βαια καιη καλλιτεχνική πλευρά του 
σκληρού αυτού σπορ µε τους αλεξι- 
πτωτιστές να εκτελούν φιγούρες 
κατά την πτώση τους και η ομαδική 
συνεργασία (Βεἰαί[/θ-Ν/οΓΚ) µε τους 
άπειρους σχηματισμούς, δίνει µια 
χαρούμενη νότα σε επιδείξεις του 
αθλήματος. 

Η έξοδος απὀ το αεροσκάφος απαι- 
τεί πράγματι γερά νεύρα. Ο υπο- 
γράφων το δοκίµασε πρόσφατα 
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Αν σας ενδιαφέρει 
ο Δεύτερος Παγκόσμιος 


Πόλεμος και τα αεροσκάφη 


στη γειτονική Βουλγαρία απὀ ένα «εἶναι απλός: όταν ο θόλος αποκτή- του... τότε σας ενδιαφἑρει απόλυτα 


Απίοπον κάνοντας καμιά δεκαριά 
ελεύθερα άλματα. Ο αλεξιπτωτι- 
σμὸς εἶναι βαθιά συναρπαστικός. 
Όταν βρεθείτε στην ανοιχτή πόρτα 
του αεροπλάνου έτοιμοι για το ἀλ- 
μα... τότε θα µας θυμηθείτε. 


ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΟ ΠΛΑΓΙΑΣ 
(ΠΑΡΑΠΕΝΤΕ) 


Όπως γράφτηκε και πιο πάνω, το 
Παραπέντε αποτελεί την εξέλιξη 
των Γαπ-αΙΓ αλεξιπτώτων. Ηιστορία 
του εἶναι πολύ σύντομη. Το 1982ο 
νεαρός Γάλλος ταχυδρόμος Βοᾳε{ 
ΕΙοπ απὀ την Γκρενόμπλ πειραµα- 
τίστηκε μ᾿ ἑνα θόλο Γαπι-ᾱίΓ και κα- 
τάφερε να το πετάξει φουσκώνο- 
ντάς το, τρέχοντας απὀ το Μοπί- 
ΡΙ8ΠΚ και να προσγειωθεί 20 λεπτά 
αργότερα στο Σαμονέ. Το κεφά- 
λαιο του Παραπέντε εἰχε ήδη ανοί- 
ξει. Η νέα μόδα πέρασε σαν αστρα- 
πἠ τη γηραιά Ἠπειρο και τα εϱΥΟ- 
στάσια κατασκευής ξεφύτρωναν 
καθημερινά σα μανιτάρια. Το 
Παραπέντε καθιερώθηκε σαν ένα 
εὐύκολο και προσιτό σπορ και βοή- 
θησε πολύ τις γυναίκες µε το ελάχι- 
στο βάρος του και την ευκολία χει- 
ρισμού. Το Παραπέντε πετάει όπως 
κάθε κλασική πτέρυγα. Έχει δηλαδή 
άντωση, οπισθέλκουσα, βαθµό κα- 
θόδου, λόγο κατολίσθησης κ.λπ. Η 
αύξηση των κυψελών (σήµερα μέχρι 
και 30) έδωσαν ἀριστα χαρακτηρι- 
στικά στις επιδόσεις, δυσκόλεψαν 
όμως το χειρισμό και έγιναν λιγότε- 
ρο ευκίνητα. Μια άλλη βελτίωση 
στα σημερινά Παραπέντε είναι η αὐ- 
ξηση του αδρεοί Γαΐίο (πλευρικόὸς 
λόγος). Όσο ήταν τετράγωνα, τα 
χαρακτηριστικά των επιδόσεων 
ἦταν απαράδεκτα, Σιγά-σιγά τα ελ- 
λειπτικά (μπανάνες) έκαναν την εµ- 
φάνισή τους που µε την παράλληλη 
αύξηση των κυψελών βελτίωσαν 
την επαγωγική οπισθέλκουσα και 
έδωσαν καλύτερο βαθμὀ καθόδου 
καιλόγο κατολίσθησης. 

Οτρὀποςπου πετάειτο Παραπέντε 
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σειτην ταχύτητα στήριξής του και 
φουσκώσουν ομοιόμορφα οι κυψέ- 
λες, τότε πετάει σαν πτέρυγα µε 
Κλασική αεροτοµή. Τα πλαϊνά πτε- 
ρύγια (5(α0/8ἴοι5) δίνουν ευστάθεια 
στην ευθεία πτήση χωρίς λίκνιση 
και εκτροπές. Τα φρένα εἶναι µια 
σπουδαία παρουσία στη συσκευή 
που παίζει το ρόλο και της πηδαλι- 
ούχησης, Με απλή έλξη του κάθε 
φρένου παραμορφώνουμε το χεί- 
λος εκφυγής, δημιουργούμε πρό- 
σθετες αντιστάσεις και έτσι στρίβει 
ο θόλος. Πτήση χωρίς χρήση των 
φρένων σηµαίνει ελάχιστη καµπυ- 
λότητα (οβπιρθΓ}, άρα µεγάλη δι- 
εισδυτικότητα και µεγάλη ταχύτη- 
τα, αλλά και κακός βαθμός καθό- 
δου. Τα σύγχρονα Παραπέντε φτά- 
νουν σε προκλητικές επιδόσεις. 
Ηδη ο βαθμός καθόδου έφτασε πιο 
κάτω απὀ Ίπι/δθς (όσο και σ᾿ ένα 
πολύ καλό αιωρόπτερο) και ολό- 
γος κατολίσθησης περισσότερο 
από 7:1. Θυμηθείτε πως όλα τα κα- 
λά και εργοστασιακά μοντέλα 
έχουν περάσει από δοκιμές πλοι- 
µότητας (Αοροι!, Θἡἱθςιεσθ[, 
Ηοπποἱοᾳ). Πετώντας ἑνα 
Παραπέντε χωρίς αυτήν τη δοκιμή 
δε σηµαίνει υποχρεωτικά ότιθα 
σκοτωθείτε, αλλά θυμηθείτε ότι ....η 
στάµνα πηγαίνει πολλές φορές στη 
βρύση. Γενικά µην εμπιστεύεσθε 
Παραπέντε χωρίς εργοστασιακές 
δοκιμές. 

Πρόσφατα έκαναν την εμφάνισή 
τους στην Ελλάδα και τα 
Ρα(απιοΐθιΓ. Μηχανές προσαρµο- 
σµένες στον ὤμο για πτήση διαρ- 
κείας μ᾿ ἑνα Παραπέντε: µια συναρ- 
παστική εμπειρία που επιτρέπει 
απογείωση και προσγείωση από εκ- 
πληκτικά μικρούς επίπεδους χώ- 
ρους. Η πτήση µε το ραΓαπιοΐθυΓ 
προὐποθέτει κάποια προγενέστε- 
ρη πείρα στο Παραπέντε διότι εγκυ- 
µονεί κινδύνους που κανείς δεν 
υποψιάζεται. Καλές πτήσεις... 


Σταύρος Αθράµογλου 


και το νξἑο θιθλίἰο: 


ΛΡΚΛΒΗ ΠΗΤΗΙ 
ΠΛΙΚΗΜΙΗΙ ΠΩΜΙΗ 


ΣΩΤΗΡΗ ΠΟΥΛΗ 


Απον ο - 
Ἡ Ψ οἳ τι 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΗΕΜΟΘΗΚΗ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελἰδες την εξέλιξη 
και την επιχειρησιακή δράση των 130 σηµαντικὀτε- 
ρων μαχητικὠν αεροσκαφών που έλαβαν µέρος 
στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. 
Περιλαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βομβαρδιστικά, 
αναγνωριστικἀ, υδροπλάνα, μεταγωγικά και 
αεροσκάφη «ναυτικού. Με ἀφθονο φωτογραφικό 
υλικό, πλήρεις πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχέδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
αποτελεί µια µικρή εὐχρηστη εγκυκλοπαίδεια 
για τον μελετητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 

ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 

ΚΑΙΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθείαν απὀ τα γραφεία µας 
στέλνοντας ταχυδρομική επιταγή 700 ὄρχ. στην κ. Πέλλη Λάλα, Γοργίου 6 
ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ. 923.08302. 

ΟΝΟΜΑ: 

ΕΠΩΝΥΜΟ 

ΟΔΟΣ: 

ΠΕΡΙΟΧΗ. 

ΠΟΛΗ: 

ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ: 

ΤΗΛΕΦ.: Β 

Σηµείωση: Εάν δεν θέλετε να κὀψετε τη σελίδα του περιοδικού, µπορείτε 
γα χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα απλὀ κομμάτι χαρτι. 
Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιταγή τον ακριβή Τίτλο του βιβλίου. 


ΙΟ ΕΚΗΕΕΟ ΕΡ- 117 
ΝΤΕΛΙΤΗ ΕΙΕΗΤΕΑ 


Του «ὁ8γ ΜΙΙ6ιΓ. ΝΘΝ 
Εχραπάθά Εαίοη Ὀα5εΓί 
9ΙΟΓΠΙ 6ονθ{αϱο Εκδόσεις; 
Αθιοίαχ Εχίτα, Μἰά[απά 
σουηίτίες Ρυβ!ἱσαίίοης, 24 
ΤΗΘ ΗοΙΙον, ΕαῑΙ 9Π1οη, 
ἰ οἰορφίθι, ΙΕ9 ΤΝΑ, 


Επρἰαπᾷ. Γλώσσα Αγγλικά, 
σελ. 52. 


ἱ..-----λλ ο --.-- 


Την πρώτη έκδοση του πολύ καλού 
αυτού βιβλίου είχαμε παρουσιάσει 
πριν απὀ µερικά τεύχη. Σήµερα πα- 
ρουσιάζουµε τη νέα βελτιωμένη ἐκ- 
δοση που περιλαμβάνει και τη ὅρα- 
στηριότητα του Ε-117 στα περσινά 
γεγονότα του Κόλπου. 
Περισσότερα για τη δράση του αυτή 
όμως µπορείτε να διαβάσετε στο εἰ- 
δικό αφιέρωμα αυτού του τεύχους 
της “Π”, Ο Τζέι Μίλερ, λάτρης της 
αεροπορίας και του αεροπλάνου 
μας προσφέρει εδώ µιά ολοκληρώ- 
µένη παρουσίαση του αμερικανικού 
μαχητικού Στελθ. Στο πρὠτο βιβλίο 
είχαμε εκφράσει µερικές επιφυλά- 
ξεις αφού οι µισές περίπου σελίδες 
ήταν αφιερωμένες στη λειτουργία 
του ραντάρ και τις διάφορες τεχνι- 
κές απόκρυψης απὀ αυτό. Ο οδη- 
γός αυτός όσο χρήσιμος και αν 
ήταν άφηνε τον αναγνώστη που 
ήθελε να διαβάσει για το Ε-{{/ πα- 
ραπονεμένο. Η νέα έκδοση είναι 
περισσότερο ισορροπηµένη.Ο 
συγγραφέας και εκδότης δεν µπήκε 
απλώς στον κόπο να αλλάξει ή να 
προσθέσει µερικές από τις σελίδες 
καινα ξαναπουλήσει το βιβλίο µε 
υψηλότερη τιµή. Τα περισσότερα 
κεφάλαια (ιδιαίτερα αυτά που ανα- 
φέρονται στο αεροπλάνο) έχουν 
ξαναγραφεί και οι περισσότερες 
φωτογραφίες είναι καινούργιες. Γιά 
όσους δεν είναι ενήµεροι για τη δο- 
µή των εκδόσεων της Αίρφαξ, τα βι- 


ΌΕΔΦΕΗΤ 5ΤΟΛΜ/5 ΜΟΣΤ ΦΕΟΠΕΤ 
ΙΒΡΙΑΝΕ πώ κκίικο ἰ- ------- 


ΡΒΙΡΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


βλίο εἶναι χωρισμένο σε τρία µέρη. 
Στο πρώτο υπάρχει εκτὀς απὀ την 
αναφορά στις αρχές (και ὀχι μόνο) 
λειτουργίας των συστηµάτων ρα- 
ντάρ και της τεχνολογίας στελθ, το 
ιστορικὀ του προγράµµατος εξέλι- 
ξης του Ε-117 αλλά καιτου προδρό- 
µου του Χαίβ Μπλου. Το δεύτερο 
µέρος, στο κέντρο περιέχει τις σε- 
λίδες µε τις έγχρωμες φωτογρα- 
φίες, τα τεχνικά χαρακτηριστικά και 
τα διαγράµµατα τριών όψεων. Το 
τρίτο και τελευταίο µέρος περιέχει 
δεκάδες ασπρόμαυρες φωτογρα- 
φίες µε λεπτομέρειες απὀ το αερο- 
πλάνο και τα υποσυστήμµατά του 
πολλές απὀ αυτές "τραβηγμένες” 
απὀ τον ίδιο τον Τζέι Μίλερ σε διά- 
φορες εκδηλώσεις που έχει παρου- 
σιαστεί το αμερικανικό μαχητικό. 
Δεν χρειάζεται να τονίσουμε ότιτο 
µέρος αυτό θα βρούνε ιδιαίτερα 
χρήσιμο οι µοντελιστές. Το πλου- 
σιότατο φωτογραφικό υλικό θα σας 
επιτρέψει να φτιάξετε ένα σωστό 
μοντέλο του Ε-117Α, αφού τα κιτ 
που έχουν κυκλοφορήσει μέχρι 
στιγµής περιέχουν βασικά λάθη. 
Περισσότερα όµως γι’ αυτό στο 
προσεχές τεύχος του αδελφού πε- 
ριοδικού ΜΟΝΤΕΛΟΥ., 


ΝΟΚΤΗΚΟΡ 8-2 
ΤΕΛΙΤΗ ΒΟΜΒΕΚΑ 
Του ὁ4γ ΜΙΙ6Γ. Εκδόσεις: 
ΑθΓοίαχ Εχίτα 4, ΜΙάΙαῃ 
σομηίτίος ΡΗβ/ἱσα[ϊοῃς, 24 
ΤΗΘ ΗοΙΙοΝ!, ΕαΤΙ 9Πἱ1οΠ, 
ἱαἰσςθδί6ι, Ι.Ε3 ΤΝΑ, 
Επαἰαπά. Γλώσσα Αγγλικά, 

σελ. 44. 


ΝΟΗΤΗΜΟΡ 


5ΤΕΑΙΤΗ ΒΟΜΒΕΒΗ 


[ο λα  ί 


ΑΜΕΠΙΟΑ 5 ΘΤΕΑΕΤΗ ΒΟΜΒΕΠΣ 
| ΡΕΤΑΙΕΕΟ ΕΟπ τηε ΕΙΗΞΤ τιΜε: 


Το στρατηγικό βομβαρδιστικό τε- 
χνολογίας στελθ δεν μπορούσε φυ- 
σικά να περάσει απαρατήρητο από 
το φωτογραφικό φακό και τη γραφί- 
δα του Τζέι Μίλερ. Σε αντίθεση µε 
άλλες εκδόσεις που υποστήριξαν 
ότι παρουσίαζαν το αεροπλάνο αυ- 
τό αλλά στην πραγματικότητα έκα- 


ναν απλώς µιά γενική αναδρομή (τις 
περισσότερες φορές άσχετη) στο 
αεροπλάνο απὀ καταβολής αερο- 
πορίας, αυτή είναι μιά πραγματική 
9η καλύτερη που έχουµε διαβάσει 
μέχρι στιγμής) παρουσίαση του 
βομβαρδιστικού. Η δοµή του βιβλίου 
είναι η γνωστή της Αίρφαξ (µπορεί- 
τε να διαβάσετε σχετικά παραπά- 
νω). Υπάρχει κι εδώ µιά (συντοµό- 
τερη) αναφορά στη λειτουργία του 
ραντάρ και την τεχνολογία στέλθ 
και οἱ υπόλοιπες σελίδες αφιερώ- 
νονται στο Β-2.Το φωτογραφικό 
υλικό, όπως και στις υπόλοιπες εκ- 
δόσεις της σειράς εἰναι πολύ καλής 
ποιότητας, Υπάρχουν αρκετές έγ- 
χρωμες φωτογραφίες ανάµεσαστις 
οποίες και µερικές του εσωτερικού 
του πιλοτηρίου. Πολύ όµως περισ- 
σότερες εἰναι οι ασπρόμαυρες φω- 
τογραφίες µε σπάνιες λεπτομέρει- 
ες που µόνον το παρατηρητικό και 
έμπειρο µάτι του Μίλερ θα μπορού- 
σε να συλλάβει. Για τους περισσό- 
τερο φανατικούς της αεροπορίας 
υπάρχουν πολλές λεπτομέρειες 
για την εξέλιξη της στρατηγικής αε- 
ροπορικής δύναμης της [)9ΑΕ 
όπως επίσης και αναφορές στο λι- 
γότερο γνωστό πρόγραµµα δοκι- 
μών των διαφόρων υποσυστηµάτων 
του Β-2 που διήρκεσε περισσότερο 
απὀ 10 χρόνια. Στο τέλος του βιβλἰ- 
ου θα βρείτε επίσης διαγράμματα 
και λεπτομέρειες για τον οπλισμό, 
το ραντάρ και τους κινητήρες του 
αεροπλάνου που θα περάσει στην 
ιστορία σαν ένας άλλος μεγάλος 
"λευκός ελέφαντας” αφού όπως εἰ- 
ναι ήδη γνωστό το πρόγραµµα ακυ- 
ρώθηκε µετά τη δαπάνη περισσοτέ- 
ρων απὀ 98 δισ. δολαρίων. Γιατους 
µοντελιστές θα αποτελέσει ανεκτί- 
µητο εφόδιο στην κατασκευή του 
(µέτριου) κιττου Β-2 της Τέστορς 
όταν ἐλθει στη χώρα µας. 


Μις-19 Ευ εκυΝ 
Του ὁ4γ ΜΙΙ6υ, Αθγοίαχ ΕχίΓ8 
2, και 
Συ ΚΗ0ΘΙ 5-27 ΕΙΛΝΚΕΙ 
Των Ὀεηπίς Β. αηκίης και 
68γ ΜΙΙ6γ, ΑθΓοίαχ Εχίγα 3 
ΜΙάΙαπά 6ομηίτίες Ρυβ/ἱο8- 
ίοης, 24 ΤΗ9 ΗοΙ{ου, Ε.Π 
ΦΠΙΗοΠ, |.οἰσβςίαί, Ι.Ε9 7ΝΑ, 
Επσἰαπᾷ. Γλώσσα Αγγλικά, 
σελ. 44, 


Οι δύο αυτές εκδόσεις βάζουν τέρ- 
μα σε πολλές ασάφειες και κενά 
που υπήρχαν σχετικά µετις γνώ- 
σεις που είχαμε για τα δύο (σοβιετι- 
κά) μαχητικά. (Αλήθεια τώρα θα 
πρέπει να τα αναφέρουμε σαν αε- 


ΜΗ α 


ΕυισΒπυΜ 


ο ἥπ.- 
ροπλάνα της Κ.Α.Κ.' Κοινοπολιτεί- 
ας Ευρασιατικών Κρατών). Πρόκει- 
ται για δυό πολύ προσεγµένα βιβλία 
σύμφωνα µε την παράδοση των εκ- 
δόσεων Αίρφαξ. Και στα δύο η δοµή 
είναι η ίδια µε αρκετές έγχρωμες 
σελίδες στο µέσον που πλαισιώνο- 
νται απὀ κείµενο εμπρὸς και ασπρὀ- 
μαυρο φωτογραφικό υλικό και δια- 
γράμματα πίσω. 

Στο βιβλίο που αναφέρεται στο 
ΜΙ-29 ιδιαίτερη μνεία µπορεί να γ- 
νειστις ανέκδοτες φωτογραφίες 
των πρωτοτύπων απὀ το αεροπορι- 
κό μουσείο "Μονίνο”, τις φωτογρα- 
φίες τσεχοσλαβακικὠν, ανατολικο- 
γερμανικών, γιουγκοσλαβικών, ινδι- 
κών καιιρακινών αεροπλάνων, του 
άφθονου φωτογραφικού υλικού 
σχετικού µε το πιλοτήριο (υπάρ- 
χουν μέχρι και διαγράµµατα µε τη 
λειτουργία κάθε οργάνου), τα υπο- 
συστήµατα, τον οπλισμό, την υπο- 
δοµή εδάφους κ.α. 

Ανάλογο εἶναι καιτο περιεχόµενο 
της έκδοσης για το 9-27. Και εδώ 
θα σας εντυπωσιάσουν οἱ φωτο- 
γραφίες των πρωτοτύπων αλλά και 
των παραλλαγών του τύπου συµπε- 
ριλαμβανοµένων των μοντέλων για 
το σοβιετικὀ ναυτικό και των ειδι- 
κών εκδόσεων (Ρ-42) που προετοἰ- 
µάστηκαν για την κατάρριψη ρεκόρ 
ταχύτητος και ύψους, Για τους µο- 
ντελιστές που τα σχετικά κιτ στην 
αγορά άρχισαν ὀχι µόνον να πλη- 
θαΐνουν αλλά και να γίνονται όλο 
και ακριβότερα τα δύο αυτά βιβλία 
δίνουν καλά σηµεία αναφοράς για 
να ξεχωρίσουν τα “ερίφια από τα 
πρόβατα” της αγοράς. 

Από εκεί και πέρα η πληθώρα των 
φωτογραφιών θα σας βοηθήσουν 
να κατασκευάσετε σωστά το µοντέ- 
λο, να διορθώσετε μερικά απὀ τα 
κλασικά λάθη που εμφανίζονται 
(αποτέλεσµα παραπληροφόρησης) 
και να συμπληρώσετε τις λεπτοµέ- 
ρειες που απουσιάζουν. 


Φαίδων Γ. Καραϊίωσηφίδης 


4λΗ”ῶ”ῶἳῶἳὐμ.μ-.----κλνµμὐᾖ- μυ. --ᾱ ἰµ---- μμ μὑόν.-. ο ο ο ο. μμ 
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ΝΟΕΧ 


ΝΑΤ ΕυΤυΚΕ ΕΟΚ ΤΗΕ 
(ΕΕΚ ΒΕΕΕΝ(Ε ΙΝΟΝΣΤΕΥ7 


Απ ΙΠ ἀθρίῃ Ιπνεςί]ᾳαϊίοη οη ἴπε 
ρ/οῦίθπις ἰπαί πανθ ρἰ8θι6α ἴμθ 
ἄΠ8εΚ Πείεηοθ |παιίηγ ἀμΠπᾳ ἴπε 
|5ἱ γθ8Γ9 Πα α 5υ06ε5ίίοη Το: ἴπε 
{αίμΓο «ποάιμς νίνεπα!» ἰπ ἴπε 
αΙΠιου]ῖ γθαί5 ἴο 60/16. 


ΡΟΚΗΙΕΚ 318, 


Α αεἰαίιεά αγίοἰθ οΠ ἴπθ πθν/εςἰ 
Γ60ἱοΠ8ἱ αἰΓοΓαΠ οἱ ἴπε ἄ6ΓΠΠΙ8Π 
ΟΟΠΙΡΒΗΥ ΙΝΠΙΟΠ οἰαίπις ἰο 06 ἴπε 
[α5ίθςί αἰΓοΓα[ί οἱ [5 ο8ἰΕΦΟΓΥ. 
Παϊ αἴθ ἴπθ ρΓοδρθοῖς οἱ Ιῖ ἰο 
58ουΓ6 α ροΓϊἰοη οἱ ἴπε γεσἰοπ8| 
ππαικεί2 34 


ΟΝΕ ΥΕΑ ΛΕΤΕΡ «ΤΗΕ 
Ψ0ΤΗΕΕΚ 0Ε ΒΑΤΤΙΕΣ) 


Οπ ἴπο 24ἱῃ οἱ Ε6θΓια!γ 1991 
οοξἰἠίοπ {οίςοθ5 Π88 Ιπνααάθα ΙΓᾶα 
πα παά αοοοπρ!ίδηθᾷ ον 
οὐ/θο((νθς ΙΜΠΙη 100 πουΓ5, ΤΠΕ 5ο 
σβΙΙ6ά «Μοίπει οἱ Βαΐΐι6ς» πθνθ/ 
Παρρθηθᾶ, Όρθ[αίίοπ «Ώθς5εγί 
ΦΙΟΓΠΙ» ἴπαῖ ρΓθοθαθᾷ ορθΓαίίοη 
«Ὀβ5β/ΐ ΘΝΟΓᾷ» Π8ά οΙθβΓΘ κ. 
Ν4Υγ ἴπτουιφῃ ἴπθ φίαῖιο απα 
ΒΠΟΠΓΟΠΙδΙΙο Ιτ8α! ἀεί8ΠΟΘ5. Αη 
855θ95ΠΙεΕΠΙ οἱ ἴΠ6 ἴπθ ΜΘ8ΡΟΠ5 
8ΠΑ ἴπθ ἰαοΐο5 µ5688 ἰΠ ΊΠίς οοπ/ῇιοί 
{Γοπι Όοίῃ οἰάες. 40 


ΑΝ ΙΝΤΚΟΡΕΕΤΙΟΝ Τ0 
ΕΙΕ(ΤΚΟΝΙ{Ε ΙΙ ΛΚΕΛΚΕ 


Εχαπιίπιπα ἴπθ [ιπάαπιεηίαἰς απά 
{πθ ἀῄθιεῃί ἂδρθοίῖς οἱ ΕἰθοίΓοπίς 
γ/ατίαΓθ ΑΠΙσΠ οοπσ[μυίθς 8 
ριθΓθουἱδἰί6 Το: ἴπε 5ὐοοθςδςίι| 
οµίοοπθ οἵἳ ἆαπν πΠοᾶΘίῃ 
οοπ/Γοπἰαἴίοῃ ἰη ἴπθ ραΐεῄεια, 60 


ΑΚΙΑΝΕ 3 


ΤΠε πθν ΕµΓορθ8Π 9ρ808 Ι8ΗΠοῇῃ 
νεΠίςο|ε [0/ ρἱαοίπᾳ πεανγ Ιο8ς 
Πεπῃς Ιπίο οΓβίῖ, Ι5 Ὀείπᾳ ρΓθρ8/Θά 
Ὀν α οοπ5δοΓίίµπι οἳ ΕιωτορθᾶῃΠ 

οοπιραπἰθς. Ευίμτθ ΕωΓορεβ8η 
58ρ808 ΡρΓ0ΟΙ6οῖ5, 5µΗο6Π α5 ἴπθ 
Ηθ/πιθς «ραοθσηιἴ6 ΙΙ ἄερεπα 
πεανίν οη ἴπε 5µ0σθ55 οἱ ΑΠαπε 5. 


(09 ΝΟΝΑΗΤ5 ΒΙΑΛΙΕΣ 


Εοι ἴπε Ειδί ἴπιθ ἴπε ρθ Γ50Π8Ι 
αἰατίθ5 οἳ ἴνο ἴοΓπεΓ δονιεῖ 
οοςπιοπαυῖς πανε Όθεῃ Κποννη Το 
ἴπθ Ἰεςδί, ἰπ ἴπεθιι δοµἰρῖς, 
οοβπιοπαυίς ἄθςοΓίοθ νΙνΙαΙγ ἴῃπε 

οοπαΠίοπ5ς ΊἸπαί 1ἴπθγ 
πίθα ο να ἴπθ Ιοπᾳ ἴίπιθ 
Γεπιαίπεα ἰπ οΓγρή αΓουπα 


ΠΓ5Πῃ 
οοπ/Γγο 
ἴπεν 


ααΠῃ. 70 


ΕλαΙνΗ ΕΡΡΕΕΜΙΕΝΤΊ 


Β-ἡ] οΤΑΛΤΟΙΕΤ 
ΤΠθ Πιςὶ οἱ α Ίοπᾳ {απ!γ οἱ |6ἱ 
Ρον/8Γ6α ΙπἰεΓοοπ/(πεπίαἰ 5ἰγαϊερίο 
Ροπιρε:ς ἴπαί 96ἵ ἴπθ ρ8ο8 {οΓ ἴπθ 
{οΓππαίίοη απά ἄθνθιορπιεπί οἱ υ5 
ΑΓ ΕοΓοθ’5 οἱΓαϊεῃίο ΑΓ 6οπιπαπα. 
Β-47 ΜΝα5 α ΡΙοΠΘΘΙ ΙΠ ΠΙΒΠΥ 
ἂδρθοῖς οἱ ἴπο αθ[Γοπαιἰϊσαι 
οπᾳπθθ/πᾳ απα ΙποοΓροΓαῖθα ΠΘΝΝ 
ἴθοηποίοσίες ἰπ ἴπεο ἀθδίση, 
οοηςἰγμοίίοπ πιαϊἰθ[ίαἰς απ 
Ρον εΓρἰαηίς Ιπαῖ αοπιιπαϊεα ἴπε 
οοἱα ΜΙ ε{α. 86 


ΨΙΡΙΤΙΝ6 Α «ΕΙΑΤ ΤΟΡ) 


Εο: ἴπθ 5θοοΠά (ἴἶπιθ ΝΙΠΙΠ 8 Υ688ί 
Μ/Θ Π8α ἴπο ορροΓίιπ!ϊν ἴο νδί οΠπ8 


οἱ ἴπο 
ΒἰΓοΓαΠ σα 
66 οη ἰπε ο 
ροΓί οἱ Ρ/Γε6 
{Γοπι ἴπε | 


588. ΑΙἰποιση οοΠδἰἀθΓΒΡΙΥ 5οΓ{8/ 
ἴπαη ουὐΓ |α5ί νι {ο πα 0595 
ΕΟΒΒΕΡΘΤΑΙ. |α5ί 5ΙΠΙΠΠΕΓ πε νίςιί 
ϱ ΑΜΕΒΙΟΑ Ίνᾶς πο Ιε55 ΕΧΟΙΙπᾳ 
5ιΠ0βθ ἴΠίς «ΚΙΤΤΥ ΗΑΝΝΚ» οἰαςδς 
Ο8ΙΓΙ6/ 'Νᾶ5, 8Π6Ι αἱἱ α «Ώοςςί 
9ἱ0ΙΠΙ» ψ6ίΘ8Γ8Π. Αοἰμαί!ν Ιἱ ν/ας ἴπθ 
οπΙν ΑπιεΠσοθῃ Ο8Γ/ΠΙ6ΕΙ ἴπαί ορεΓαῖθεα 
ΟΠ Ὠοίῃ σἰάςς οἱ ἴπθ νναί [ἴπο Βθά 
588 ΑΠ ἴῃ6 Ρειςἰαπ αμ[{). Τηθ 
80.000 ἴοπ ο8/ΓΙ6/ Μ/ᾶ5 Ιαἱά ον 
ϱΠ 8Π. 9, 1961 απα να Ι8ιΠοΠθα 
οπ ΕθΘΟ. 1, 1964, Τη υ5ΝνΝ 
οοπιπιςσΙοπθΏ ΠθΓ αοουῖ 4 Υθ8Γ 
Ιαΐθι α5 ΟΝΑ 66 (ιαϊει Ον 66). Τη 
Ο8ΙΠΙΕΙ ἰ5 319 ππείθις Ιοπᾳ απά ο8η 
08ΙΓΥ ΠΠΟΓΘ ἵπαῃ 85 α[γογβῇ. Αἱ ἴπθ 
[ίππο οἱ ου/ νἰδιί Οα/ΤΙ6Ι ΑἱΓ ἨΝΙπα 

0π6, ΟΝΛ/-1, ἴπε οἰάεςί οπ6 {Π ηθ 
ΝανΥγ Μ/α5 απ]ρα(κθᾶ, Οµρίαίπ Ραι 


ΦΩυ84Γ0Π5, ἰπθ ΝΑ-85 Α-6Ε 
Ιπίγμας, ΝΑΝ-123 Ε-οο 
ΗΝΚΕΥΘ, ΝΑΩ-137 ΕΑ-6Β 


Ρ{οψ/εί, ν9-32 9-38 ΝΙΚΙΠᾳ απάα 
Η9-11 9-4 968 ΚΙΠ ΦαυβάΓοῃΠς. 
ΤΠ6 ν6(γ 48Υγ οἱ Φαάάαπι Πμςδςθίπ’ς 
Ιπναδίοπ οἱ Κιναίῖ, ἴπθ ΑΜΕΒΙΟΑ 
Ψα5 ΙΘ8νΙΠς ἴπε Ποπιθ ροΓί οί 
ΝοΠοΙκ νΙΓαΙπία {ΟΙ 588 ἰπαίς. Φο0η, 
ἴπθ ΟΓ468Γ5 ο8ΠΙθΘ απ [ῃπθ ο8ΙΓΙΘΓ 
5860 ἴο ἴπθ ΜαΓ οη Ώθοθπιρθί 
1990 α[τει εχίθης!νε ΙΓαἰπίπᾳ. 


Ἶνο υ55 ΑΜΕΒΙ6ΟΑ οἨ {16 Εαἰίτοπ Β8Υ 
ἁμήηᾳ Πε; ψἱδίϊ {ο ΡίΓ88ιΙ5, 


Δι Ε-14 Τοπισαί Ρεἱοπαίπᾳ ἴο {Ππ8 ΥΕ- 


102 5ᾳµδάΓοη ἰῃ 18 Ρ8ΙοΜ ἀθοΚ Π8ΠᾷΔΙ 
οί {π8 055 ΑΜΕΒΙ6Α. 


Ψ ψι 


ἁ τα 
Ν -- 


δω... κ, 
“- 


ΑΜΕΒΙΟΑ 5ρεᾶ αοΓγοςς ἴπθ Αἰἰαπίις 
απά ἴπεθ ΜΘΑΙΕΘΙΓ8ΠΘΑΠ, απάᾶ 
ἴγβη5δ/θα ἴπθ 967 ΟαΠαἱ ἴἵο Ὀθ (Π 
ρίαοε α5 ΟρεΓ8ἴίοΠ Ὀθεεγί ΘΠΙΕΙ 
ΏεσβΠῃθ ΏεςεΓί Φἱοίπι απά ϱ)9-ἱ6ς 
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οοθΙΠίΟΠ {οιοςς ἴοοκ ἴο ἴπθ 5κίθς ἴο 
Ροππρ φἰταῖθαίο π(ίαηγ ἴαγαεῖς ΙΠ 
ἰίαα. ΑΜΕΒΙΟΑ ΙπΙΙΒΙΙν ργονΙιάθά 
Οοπιραί ΑΙ’ ΡαΐΓοἱ {οι ἴπθ {οΓο85 ΙΠ 
ἴπθ Βθα 968, Ὀμἱ οη «πυ8{γ 16 
ἴῃθ οα/Γἱ6{ Ιαυποῇθα [5 ΗΓςί ΑΓ 
5ἰΓίκο οἱ ἴπε ΝΜάἴΓ αθθίης5ί απ 
Απιπιηιίοπ ἀθροί ποΓίπ οἱ 
Βαρῄααα, Βείννθθῃ 9ΠΙΙ8ΓΥ 20 απά 
26 πιΒηΥ οἰπθΓ 5ἰΓίκθ65 6Γ6 
ἱ8υποβεά αραἰηςὶ οἱ! ργοᾶυοίίοη 
[8ο/ή1ε5 απα ὈΓάσθς ΙΠ οΓᾷ8/ ἴ0 
ἀθριγίνθ Ιπναδίοη ἴογοθς /Τοπι 
νθἰυαΡἱ6 ν/αΓ ππαϊεΠαἰ. ΟΠ «9βπυβ{γ 
315ἱ, ἴπθ ίοους οἱ ἴπθ αἰΤ ναί 
οΠ8ηᾳθς 5 ΑΜΕΒΙΟΑ Πες Ιπίο ἴπθ 
Κινναί ἰπαΒίγε οἱ ορεΓ8ίίοη5 ΝΙΙΠ 
φἰήκος αραἰηςί ΙΓ8αί πιίαγγ /ογοθς 
ίΠ οοουρίεά Κυνναίτ. 

Οπ Εθῦ. 1, 1991, Ε-20 ΗΒΝΚΕΥΕΣ 
οἱ ΝΑΝΝ-123 οοοΓα(παίθς αἰΓοΓ8Η 0Π 
ἴπθ {γδί οἱ 11 9ουᾶ ππἰβδθ ρβΐγοις 
Πρννη, | αἴθι ἴπαί πποπίῃ, ΑΜΕΒΙΟΑ 
Γαηςίΐς ἰηΓοισῇ ἴπθ 5ίγαἰἰς οἱ Β80 
ἱ Μαπαθῦ ἰο ἴπθ ΕμΙί οἱ Α4επ απ. 
(6 Ρε/5ί8η Αμἱ{ απα ἴπθ οἱπθί 5ἱάε 
ο/ να. 

ἰη ἴπθ μί, ΑΜΕΒΙΟΑ «ροϊῖς απά 
ἀβ5ίΓογς |Γααἱ //οαίΐπᾳ ππίπες απα 
ν9-92, 9-35 ἀθ5ίΓογ απ ΙΓ8αι 
ραίτοΙ 0οαῖ,. Οπ 23Γ4 οἱ ΕΘΟΓΗΒΓΥ, 
8ἰΓοιαῇ {Τοπι ἴῃθ Ο8/ΓΙΕΓ ἀβ5ίΓοΥ 8 
«ΦΙΚΝ/ΟΓΠΙ» απί-ςΠίρ πιἰςςί!ο Ὀ8ἴἴθγγ 
ἴπαί υπδιςοθςδδ/ΗΙΙΥ ἤγθά αἱ 95 
ΜΙςς5ΟυΒΙ Β8Β-68. 

Αἱ ἴθ ὈβαΙπηίπα οἱ ἰΠ6 αΓουπα ναί 
ΑΜΕΒΙΟΑ ρΓονἰἀθα οἱο5θ αἱΓ 
5ιρροΠί {οΓ οοβΙίοη {ογοθ5. ὈμΠπα 
ἴπθ οου/Γ56 οἱ ἰΠί5 {808 οἱ ἴἴπθ ΝΑΙ 
ΟΝΝΙ-1 15 αἰΓοιΓαῆή ἀθ5ί[ογθα 
αρρΓγοχἰπαἰθἰν 387 ΑΡΟ5 απα 
Ι8ΠΚΕ, 

σαρίαίπ Κεπί ΑΝ. Εννίπᾳ ἰ5 ρ/θ5εη!γ 
οοπιπιαπαϊπᾳ ῳ95 ΑΜΕΒΙΟΑ, απ 
Οαρίαίη ὀά8πι6ς Α. Βοϊσαι {5 ἴπθ 
Εχθουίνθ ΟΗ1οςΓ. 

υ955 ΑΜΕΒΙΟΑ {5 αμθ ἴο υπάθιϱο 
ππα[οΙ Γθῇί ϱδἰν/θθη Αρη 1996 απά 
Μ8υγ 1999, 


ΕΙΚΕ ΕΙ6ΗΤΙΝ6 ΛΙΚΕΚΑΕΤ 
ΡΕ Ρ(ΗΑΣΕ Σὐ5ΡΕΝΡΕΟ 


ΤΠθ ο/ΐθίς οἱ ἴπθ ἴνο Ρἰάαἰπᾳ 
οοπιρεπίθς 6απ8αΒίΓ ἄπά (6οπη8ίΓ 
{οΓ ἴπθ ρΓοουΓεπεπἱἰ οἱ 12 
ΑΠπΙρΠΙΡί8η ἤΓθ ΠσηΙίπᾳ ΕΓΟΡΙΒΠΘς, 
ἴπαί ας ἀθοἰάθά Ὁν ἴπθ 
ᾳονθΓηππεπἰ αυγίπα ἴπε 5υΠΙΠΙ6Ι οἱ 
1990, Πας Ι6ά ἴο α οοπ/Γοπἰαίίοη 
Ρδΐν/θεη ᾳονεΓηπιεπί πιθπΠὈθΓ5 {0Γ 
ἴῃθ «υβΡΙΙ6Γ οποίοθ, 

ΤΠ8 5µ5ρθηςίοη οἱ ἴπθ ρμΓοῃᾶ5θ 
ΜΝα5 ἀθοίάθα Γγθοβηῖιγ αἲ ἴπθ 
πιθθίίπα οἱ ἴπθ οἑ0ἰπεῖ οουποΙ!, 
{ο[1ον/ίηᾳ ἴπθ ρΓορος8α οἱ ἴπθ 
πιπἰςῖθ( οἱ αργἰου[ῖωτο ΜΙ. 5. 
Ηαϊζίσακίς, 

ΜΓ. ΗΒίΖίΦ8Κί5 8ηπουποθά ἴπαί ἴπθ 
Ρρμ[οῃ856 5ι5ρθηςίοη οἱ ἴπθ 


ΕΚΕΙΝΗ ΣΕΡΡΕΕΜΕΝΤ 


ΤΗΙΦ {π16, Αποίῃει ΗεΙ/θπίο ΑἱΓ ΕοΓΟΘ΄ νθίΕΓ8η ΒΕΓΟΡΙ8ΠΘ Μ45 Ιπνο[νθα, ἴΠε ΑΓΗΠΙΠΙ8Π 0Η-168 
ΑΙΡαίγοδς, ν/Πίοῃ οΓ85ῃθά ἱπ 8η ἱπῃββίίθά 8Γ88 ΠΕΒΙ Ε/θυςίς Εἱγρογί, ΚΙΙίπα ἴῃθ {ῃΓθθ ΟΓΘΗ/ ΠΙΕΠΊΡΘΙΦ 0Ἠ 
ΡοεΓα. ΗεΙἰθπίο Αγ Εογοθ ἶς 0ΠΘ οἵ ἴῃθ {84 ορθ/Γ8ΙΟΓ5 ν/οΓ/αννἰάθ ννῃο 5 ορεΓαίθ ἰμθ αθίπᾳ ρἰδίοη 
θπαίπεα ΑπιρΗἰβίβη ἵπ πιβγ](πιο 5μΓνεΙθποθ 8Πά Α9ΊΥ ππὶςδίοη. Α δρθεἰϐ| 4Γοιρ οἱ ΑἱΓ Εογοθ ΕΧχρΕΓί5 
{8 86ἱ μρ {ο ἱπνθείΐᾳβίθ {με οβι5θ5 ο ἰΠθ βεοἰάθπἰ,. ΤΗΘ ρῃοίο 5ΠΟΨ/5 ίμθ ν6Γγ 8ἱγοΓαήί, ΡεΙοπ6ίπα ἰο 
ἴπθ 353 ΜΕΓΙΙπιθ 8Πά ΑΙ ΡΘΙΓΟΙ ΞαμβάΓοΠ οἱ ίΠε ΗεΙΙεπίο ΑΓ ΕοΓΟΘ. 


8ΘΓΟΡΙ8ΠΕΕΣ Ν45 4θθπιθᾷ 
ΠΘΟΘΕΣ8ΓΥ 0 ο8υ58 : 

ΤΗΘ 5ο0η ἰο 08 οοπιρἰθίθά 5ἰμάγ 
{ο: ἴπθ οΓσβηἰδαίίοη οἱ ἴπθ «αΓουπα 
πιθβης οἱ ἤτοθ ΠσΠΙίπα ΙΙΙ ορ 
ΠΘΟΘΣΣ4ΓΥ {0/ ἴπε θναἰιαίιοη οἱ ἴπθ 
8θ[ίαΙ πιθᾶης ππεῃῖς. 

ΝΝΘ Πᾶνε ἴο ἴακε ἰπίο αοσουπὶ ἴπθ 
ρΓορος8ἰ5 οἱ ἴπθ ΙπίθιίραΓίγ 
οοππη{θῬ ἴπαί ν/α5 θ5ἰαὈιδηθ8α {ῃ 
οΓ66/ {ο θχαΠΠΙΠθ ἴπθ πιαίϊει οί 
{οΓθςί ἤΓθ ρΓθνθΠΙίΟΠ, 

ΤΠ68 ππιπςίθΓ οἱ αθΠουΙίµΓθ ροίπίθα 
ουἵ, ἴπαῖ ἱπ ΜαΥγ οἱ 1991 (ἴπειε 
ν/θΓθ ἴνΝο οοπροίΠίοπς γ/ίπουί 
5υςοσθ5ς5, ϱθο8υςθ ἰπθ Οἰἀσαίπᾳ 
οοπιραπίθ5 ΙΝ6Γ8 ποῖ πιθθίίηᾳ ἴπθ 
ΓΘοοΠΙΠΙθΠάθά 5ρθο[ήσβίοπς. 

ἱ αἰθι, ἰπθ ρυοῃᾶ5θ οἱ α 5ρθοίήο 
88Γο0ρΙ8Πθ6 ΥΝ45 ἀθοἰᾶθα, ΟΥ 
φρθοίαἰ οοππιἰ(εθ, δυΐ (ἵ Μα5 ποῖ 
[8685864 Ώθο8µ5θ αυωΓίπᾳ ἴπε 
πθροἰἰΒίίοΠ5, ΙΜΙΙΗ ἴπε οοηςἰγμοίίπᾳ 
ΟΟΠΙΡΕΠΥ, ἴπθιθ 66 ἀουοίς 
αΌουΐ ἴπο ἀθἰΙνθΓγ ἴἶποθ απά 
ρυΓοῃ85θ θχρεΠοΠυΓθς, 

Εἰπαἰγ, Μι. ΗαϊζίσαΚίς αἱ ἰπαί ἰπθ 
ΝΠοίθ πιαϊϊθ οἱ 88/Ι8ἱ ΠΓβ 

ΗσΠίίπαᾳ η85 Όθεῃ ϱπ]γυςίθα ἴο 
ΕχρεΓί5. 


ΤΕΙΝΑΤΙΟΝΑΙ. ΑΕΙΙΥ ΡΙΝΙΕΙΘΗ 
ΕΟΚ ΤΗΕ «ΟυΤΗΕΝΗ ΙΙΝ 0Ε 
ΝΑΤΟ 


ἱπιρογίβπί πιβϊίεις οἱ Ιππιθαίαῖθ 
ἰπίθγθςὶ ἴο 46608, 8ρουί ἰΠθ 


ϱπηαποεπιεπ{ οἱ ἴπεθ ΝΑΤΟ οἱθ, 
ΝΝΘΓΘ αἰδους5θα αυήπᾳ ἴπθ νἰδίί ἰῃ 
Αἰπθης οί ᾳ6πθΓαΙ αἰνίπ, ἰπθ 
ΘΙΡΓΘΠΙΘ ΟοπηπιαΠάθ: οἱ ἴᾳθ ΑΙίθά 
Εοτοθς ἱπ ΕωΓορθ (3ΑΟΕυΡ). 
4Γ86θοθ᾽5 ρο5[ίοη ΙπΠ ἴπθ ΠΘΝ 
5ἰγμοίωτθ οἱ ΝΑΤΟ’᾿5 5ουίῃ ψπα, 
ἄθ5ε/νθς 5ρθοἰα| αἰἴθπίίοι, 8{ἱ8ί 
ἴπθ ἀενειορπιεηῖς ΙΠ ἴπθ Βαἰκαῃς. 
Εο: ἴπαί (Θ85οΠ, ΠίΦη ΓβπΚίπα 
οἩιοςις οί ἴπθ [θά /{οΓοες σἰνθ 
ΡΠΟΓΠΙΙΥ {ο {πθ {οιπιΒίίοη οἱ 4 Γρἰ 
ΓΘ8οΙΙοῃ {οΓοθ (ΒΒΕ) αἰνίδίοη 
ρᾳ568 {π ἴπθ 5ομἴπθίπ Μίπᾳ, ἰη 
ΥΥΠΙΟΠ ἄΓεθοῬ ΙΙ ἴαΚκθ ρ8ή. 

Τπ9 (Γ86Κ Ιοίη οΏίθίς οἱ 5ἱ8Η (059) 
οοηίγβαιοίεα ἴπθ πες αοουί ἴπθ 
{οΓπιαἴίοη οἱ α αἰνίδίοπ πιβηηθά οΠΙΥ 
Ὀν ΓΘΘΚ απά ΤυΓκίδη {οΓοθ5. ΤΘ 
09 ἁηπουποθπιθηϊ, ροίπίεά ουί 
ἴπαί ἰΠ οΓά6/ ἴο 56/96 ΠΒΙίοπα| 
ΙπίθΓθςί5, ἄ{6θ6ο8 Πας ἀθοίάθα ἴο 
ἴ8Κκθ ραΓί ἰπ ἴπθ {οιπιαίίοη οἱ 8 
πμ] παίίοπαἱ {ογοθ οἱ ΝΑΤΟ νίῃ 
{οΓοθς 8Πά 5ἰγμοῖω[ο ἰπαῖ Πανθ ποί 
Όθ6θη οἰαγίῆθά γθί, ΑοοοΓαἰπᾳ ἰο 
ὀ059, ἴπθ πιαἰπ οΓἱίθΓίοη {οΓ ἴπθ 
ΟΓΘΕΚ οποίο {5 ἴπθ 5θουΠϊγ οἱ ἰπθ 
οουΠίτγ. 

Ῥου:ςοθς οἱ ΝΑΤΟ ςαἱά (παί ἴπο 4ἱῃ 
ἀἰνίδίοπ οἱ ΒΒΕ ΝΜΙίΠ α[θα οἱ 
ΓθδρΟΠΡΙΡΙΗἴΥ ἴπθ 5οµἴπθΓη Ινίπᾳ, 
ΜΙΙ ρος5ἱβΙγ Πανθ απ αἱἰθιπαῖθα 
ΟΟΠΙΠΙΔΠάΘΙ οοΠΠΙΠᾳ {ΟΠ οπ6 οἱ 
ἴπθ ἴᾳθθ οουπίήες (Ι{ἱΥ, Γ6εο8, 
ΤυΓΚ6Υ), ΝΠΙοΠ ΝΝΙΙ πιαΚθ ἱρ ἴπθ 
ΙνΙ5ΙοΠ. Α5 {οι ἴπεθ Ιοσβίΐοη οἱ ἴπθ 
αἰνίδίοη, ἴπε ππαϊίεί {5 δ{ῇ| Ρείπᾳ 
ἱδοι55θα, ΙΝΠΙΙ6 ἴπθ οοπ/τοπἰαίίοπ 


ρδίννθεη ἴπθ ἰηΓθῬ οουπίΓίθς {5 
5ίΓοπᾳα. Ιἰαἱγ ποιᾶς ἴπο Ππἰᾳῃθςί 
ρ/οθαθΙΙ{γ ἴο Ποςί (Π6 πιωιηαἴίοπαι 
ἰνίδίοη, θνθπίπουσῃ (ἴ πα5 ποῖ γαί 
Όθεη ἀθοίἰάθα. ΤΠ ἀθοίδίοῃ ἰ5 
οχρθοίθα 5οοη, ΝενεΓίῃε[θςς, 
ἀΓ86608 οἰαίπις ἰπθ ρ859 οἱ ἴπε 
ΙνΙδίοΠ, ΙΝΠΙΟΠ Ι{ ἰ5 ΡΓορο588 ἰο ϱθ 
Ιοοβΐθα (Π ἴπα πογίΏειπ ραίῖ οἱ ἴπθ 
οουΠίγγ. 

Αί ἴπθ 5αΠΠ8 {ππθ, ἄΓ6θΟΘ ρι/5υ65 
ἴπθ (Θναπιρ οἱ δουςᾶα’5 πανα 
φἰα[ίοη ἰπ ΟΓ6ίθ. ΤΠ6 ἱπιρογίαποῬ οἱ 
ἴπθ ροΓί Μά5 ΓβΘουρπίδθά ὈΥ ἴπθ 
υ5Α αμήπᾳ ἴπε οιΙ[{ ναί ορθΓαίίοΠ5 
ΙΒΚίΠᾳ αἰ5ο Ιπίο οοηςἰἀθΓαϊἴίοπ ἴπθ 
[ογπιαϊίοη οἱ ἰπθ δἱ8[ίοπα/γ Νανα 
Εο;οθ οἱ ἰπθ ΜεαιϊθΓΓ8ηθ8η 588 
(ΘΤΑΝΑΝΕΟΒΜΕΟ). ΤΠΙ5 πανα! 
{ογοθ ΙΝΙΙ ϱθ 8Π ορεΓαἴίοπαἱ ραΓί οί 
ἴπθ Ιπιπιθαἰαΐθ Βθαβοίίοη ΕΟΓΟΘ 
(ΙΒΕ) απα [ τθρἰ8οθς ἴπθ 
ΝΑΝΟΟΕΟΒΜΕΒ, ΙΥΠΙΟΠ ΓΘα(οιρ5 
Ώνίοθ α Υθ8Ι {0Γ ΘΧθΓ6ἱ565, ῇ6Ι ἴπθ 
οΓγά6/ οἱ 9ΑΟΕυΒ. {θθοθ ρἰ8η5 ἴο 
ἴακθ ραΓῖ ΝΙΙΠ Α Ιαί0ᾳ8 5υΓί8068 
νθςς6, 

π ααἀαΠίοπ ἵο ἶἴπθ αρονθ 
ἀενεἱορπιθπῖς, «98Π6Γ8| ὁοῇη 
«αἰνίπ 8ππουποθά ἀμήπᾳ Πἰς νίκίϊ, 
ἴπαῖ ἴπα ἄΓ86εΚ ΑΙΠΙΥ ἰ5 αρουί ἴο 
Γβοθίνθ 316 Μ-60Α1 απα Α3 ἴαηκς, 
350 Μ-113 ΑΡΟς απά 170 αΠ!6Γν 
ρίθοθς ΙΝΠΙΟΠ αΓε είπα ΝΙΠάΓανη 
{τοπ ἴπα ΝοΓίπειπ απα ΟερπίΓα 
ΝΑΤΟ τεφίοης ΙΠ ἴπθ [ΤαπιΘΜ/οΓΚ οἱ 
ΟΕΕ ἴγεαῖγ {οι ἴπε γθαιοίίοπ οί 
οοΠνεΠΙΙΟΠΙ ΠΠ ΙΠ ΕυΓορθ. 
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νο 
.... ΕΠΙΛΟΓΕ ῤ) 


κος ΗΙ. ΕΙ. 
στ ΗΤΠΟς 


επι Π 


ά πο εκ) 
Η ΜΟΡ 


ο ΤΤΕ μερες, 


Α 
ΦΗ᾽ Ἶ ο Ἱμρ ΜΑΤΩΝ 
ΠΟΥ ϐ/ ῬΘ0ΥΧ 
ΟΙ ιο .. ΠΙΕΙ 
ο μασ 
ν Μο ορ, 
ο Ἄ θεση ευ Ἡ 
--- 4 


πι μμ Ἡ 
υ ψνθε πε η ΙΔΚΑΓΕΙ πάσα ἸθτοΥ 
ην ΤΗΝ ΕΠ έ η 


Ἱτερου, ΚΡΙΠΠΙ 
αλύτερο άν, 
Ται την ο μί | Να" 
ά 


με. 
| ο 
η ἑοπικής κ κ Γ 


ἱ Το σχήµα τους...υπέροχο, 
το περιεχόμενό τους αξεπέραστοὶ 


ο Τε Ὀππρίο. Οταβυεά ὮΥ (λε ο]άεςί ἀῑδίί]]ετε ος ΒεοίοἩ ΊΠΗΙΘΕΥ. 


1εο Βυβνεττ 


